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A kozlekedés kialakulasa

1. A KOZLEKEDES KIALAKULASA

Az ember, hogy szilikségleteit kielégitse kozlekedni kénytelen. A
kozlekedés szinte egyid0s az emberiséggel. A készen talalt javakat is
nagy teriiletek bejarasaval gylijtotték Ossze mar abban az id6ben is,
amikor még nem termeltek. A kozlekedés kezdeti megjelenési formai az
Osvény, a csapas, a gyalogit voltak, ekkor még eszkozok nélkiil
kozlekedtek.

Az emberek a készen taldlt javakat, targyakat valamilyen tuton-
modon Osszegylijtottek, ¢és egy kozos helyre tovabbitottdk, azaz
szallitottdk. Ehhez a tevékenységhez elobb-utobb valamilyen eszkozt
kellett igénybe venniiik. A kozlekedés igazi fejlodését az elsd, még kerék
nélkiili eszkoz feltalalasa jelentette. Ez az eszkdz a cstsztatd és a szan
volt, amely segitett a terhek tovabbitasdban. A terhet fagallyakra, ill.
dorongokra raktdk, ¢és igy csusztattdk. Amikor a dorongokat
Osszekotottek, keletkezett a szdn, amelyet egyarant hasznaltak jégen és
foldteriileten. Ebben az iddszakban még csak széarazfoldi kozlekedésrol
beszélhetiink.

A termelés az eszk6zok tokéletesitését is maga utdn vonta. A sziikos
természeti javak mar nem fenyegették az embert, igy egy biztonsagosabb
¢let alakulhatott ki. A megtermelt tobbletet is hasznositani lehetett. A
szerszamok fejlesztésével, a fémek megismerésével kialakithattak a
jarmiiveket. Ekkor jelent meg a szallitds, amelynek eszkoze a kerekes
jarmi lett. A kerekes jarmiivek a csusztatobol alakultak ki, fejlédtek
tovabb. A dorongbol tengely lett, és a két végére korongkereket
formaltak, amelyek kezdetben egyiitt forogtak a tengellyel. Ezt az
eszkozt nevezzik taligdnak. A fejlédés eredményeként a tengelyt
raerdsitették a kocsiszekrényre, és ezaltal a kerekek szabadda valtak. A
tomor kerekeket is felvaltotta késobb a kiillos kerék, de a terhet szallito
jarmiivek ennek ellenére nehézkesek maradtak.

Az els6 idészakban emberi erdt hasznaltak a tovabbitdshoz. Majd az
emberek megtanultdk az allatokat felszerszamozni, és a szekereket az
allatokkal vontattdk. A két kerék helyett megjelent a négy kerék
alkalmazaésa is.

Azokon a teriileteken, ahol a tarsadalom és a termelés fejlédésnek
indult, megjelent a kereskedelem, az aru- és pénzgazdalkodas, ami ismét
a kozlekedés fejlodését segitette. E fejlddésben nagy jelentdségli a
kozlekedéshez sziikséges Ut — a palya — megvaltozasa.




Az utak elOszor csak természetes utak voltak, amelyek a fobb
kereskedelmi kozpontokat kototték oOssze, pl. ilyen utak voltak a
borostyankd, a selyem- és a tea-utak.

Az Okori fejlett kulturaju népek épitettek legeldszor utakat. Igen
nagy jelentdségii volt a kinai, a perzsa és az egyiptomi Utépités. A perzsa
uthdlozatot 1. Dareiosz épitette, hossza 2500 km volt. Eurdpaban a
foniciaiak, majd a goérogok épitettek eldszor utakat, a kor legfejlettebb
utépitése a romaiak nevéhez fiizédik. Ezek az utak elsésorban katonai
célokat szolgaltak, de a kereskedelem is hasznat vette. A rémai utak
gondos kivitelezése biztositotta évezredes fennmaradasukat.

Az utak szélessége 4...5 méter volt. Szerkezetilket az 1. é&bra
szemlélteti. A gongydlt anyagra kiilonb6zé nagysagu kavicsokat tettek,
¢s valamennyi réteget mészhabarcsba raktak.

A kinai birodalom is jelentOs utakat épitett i. e. 2300 kortil, az utak
Pekingbdl indultak ki, és a Gobi sivatagon keresztiil jutottak el
Mongolidba. Ebben az idében épitették a kinai nagy falat is.

Az utak és az eszk0zok fejlodése 1étrehozta a kozlekedés teriiletén a
fogatolt jarmiivek évezredét.

Az utakkal egyiitt fejlodott a kocsi szerkezete is. Kialakult az
iranyitézsamoly, amely lehetdvé tette a kormanyzast. Rovid tavolsdgokra
a kétkerekil, kétszemélyes kocsikat vették igénybe. A kocsinak ezt a
fajtajat nemcsak szallitdsra, hanem versenyekre is hasznaltdk a romaiak.
Nagyobb tavolsagokra, fOleg teherszallitdsra, viszont négykerekii
kocsikat hasznaltak.

A vas felfedezése ismét forradalmasitotta a kozlekedést. A vasbol
késziilt eszk6zok jobbak és olcsobbak voltak. Ezekkel a jarmiivekkel mar
500...3000 kg-ot is lehetett szallitani.

Az utépitéshez hozza tartozott, hogy az ember a természeti
akadalyokat is megprobalta lekiizdeni. Ennek egyik eszkoze a hidépités
volt. A gondosan megszerkesztett fa- és kohidak nemcsak gyalogos
kozlekedésre voltak mar alkalmasak, hanem lehetové tették az utak
vonalvezetésének alakitasat is. Ezeket az elsd hidakat az etruszkok és a
romaiak épitették Europaban.

Az Okori népek szarazfoldi kozlekedése magas szinvonalat ért el, és
ez volt az alapja a nagy allamok gazdagsaganak és hatalménak.

A rémai birodalom bukdsa utdn a kozépkorban a kozlekedés,
hanyatlasnak indult, vagy legalabbis nem volt olyan latvanyos a
fejlodése. Az elsé iddszakban a feudalis széttagoltsag akadalyozta, hogy
utakat épitsenek, vagy azokat fenntartsak, az eddig épitett utak allapota is
romlott. A feudalis tarsadalom nem tamogatta a kereskedelmet, hisz a
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gazdalkodas az els6 iddszakban fbleg Onellatd6 vagy naturalis
gazdalkodas volt. Az aruszallitas a fémek és a so szallitasara zsugorodott.

Az utak rossz allapota és a rossz kozbiztonsag is akadalyozta a
kozlekedés fejlodését. A kozépkor hiibéri rendszerének megfelelden a
vam-, ut- ¢s kiséreti jog bonyolult rendszere, az utas és aru sarcoldsa is
gatolta a kozlekedést. A hirhedt talajérintkezési jog (Grundruhrrecht)
alapjan azé volt az aru, akinek a teriiletén leesett, keréktdrés esetén
példaul az egész rakomany. Ezt tetézte még a kisérleti jog és az
arumegallitd jog, amely varosokra vonatkozott. Csak akkor adtak
tovabbhaladasi engedélyt, ha meghatarozott arukat ott eladtak. Ez mind-
mind gatolta a kozlekedést.

A kozépkor hanyatld szakasza utdn ismét fellendiilés kezdddott a
tarsadalom, a termelés és a tudoményok teriiletén. A keresztes haboruk
segitették a kereskedelem fejlodését, és ez szinte felemelden hatott a
kozlekedésre. Ebben az iddben is a palya-, ill. az Gtépités lett a haladas
eszkoze Eurdpaban.

Franciaorszdgban, 1556-ban épiilt meg az els6é korszerli ut Parizs és
Orleans kozott, ez mar burkolt Gt volt.

Az utépités technikdja 1775-re jelentdsen fejlodott, ekkorra alakult ki
az Un. Tresaquet-féle épitési mod (2. dbra). A vizet a burkolat oldalesése
vezette el.

Eurdpaban az utépités fellendiilése Napoleon uralkodasanak idejére
esett, amikor elsdsorban katonai célokra épitettek utakat (Felso-Itélia,
Svéjc, Belgium, Németorszag teriiletén).

Angliaban Cromwell 1663-ban torvényt hozott arrdl, hogy a
vambevételeket az utak épitésére és javitasara kell forditani. Itt épitettek
eloszor fliggdhidakat kovacsoltvasbol. A hidak az utvonal vezetését
egyszerisitettek.

Az tutburkolat épitésének korszeriisitésében uttor6 munkat végzett
Adam Mac. Utépitésének lényege az volt, hogy elhagyta a terméskd
alapot, két-harom rétegben teritett zOzottkovet hasznalt, amelyet
kezdetben a forgalom tomoritett. Ez az Gt olcsobb és biztonsagosabb volt
(3. abra).

Kés6bb Polonceau az utat 16 vontatta uthengerrel tomoritette.

1854-ben alkalmaztdk eldszor Bécsben és Londonban a dongdlt
aszfaltot az utépitésben.

A 15. szézadtol kezdve a jarmiivek is gyors fejlédésnek indultak.
Ekkor kezdték ¢épiteni a fedett jarmiiveket, amelyeket egyarant
hasznaltak személy- és aruszallitasra is.




Az elsd kocsit Magyarorszdgon Matyas kiraly idejében a Komarom
megyei Kocs kozségben tervezték és épitették meg. Ebbdl szarmazik a
kocsi sz6, amely tobb europai nyelvbe is atkeriilt ez a jarmi, késdbb
egész Eurdpaban elterjedt.

A 16-18. szdzadban a fogatolt jarmlvek tovabbfejlddtek;
megjelentek a hintdk €s a rugdzott kocsik, amelyek a posta és személyek
szallitasara voltak alkalmasak. A nagyobb mennyiségli arut nehéz
kocsikkal, tarsszekerekkel szallitottak.

A 18. szazad végére a nagy utépitések teljesen atformaltdk az eurdpai
kozlekedést.

A ,,gép-kocsi” gondolata — az, hogy a kocsi 4llati vonderd nélkiil is
mikdédjon — régen foglalkoztatta az embert. Féleg a kozépkorban,
amikor a ,,gépek eszménye” a tudomanyba is belekeriilt (mindent, még
az embert is gépnek tekintették), megindultak az elméleti és gyakorlati
kisérletek erre vonatkozdan.

Eldszor a sz€l energidjat probaltak hasznositani, és feltalaltak az n.
,»vitorlas kocsit”. Stevin briisszeli vitorlas jarmiive 34 km/h sebességgel
kozlekedett. E jarmii azonban nem felelt meg kozlekedési célokra.

Az igazi megoldas egészen az ipari forradalomig varatott magara.
Ekkor mertilt fel az a gondolat, hogy a gdz erejét is hasznositani lehet.
Az elsé ,,gézkocsit” Cugnet francia hadmérndk 1770-ben épitette, de ez
csak 4 km/ha sebességgel tudott haladni. Ezutan Murdock épitett
Anglidban gdzjarmuvet, amely 16 km/h sebességgel haladt az uton.

A 19. szdzad els6 felére jottek létre azok a ,,g6zomnibuszok”,
amelyek 1831-ben Londonban és kornyékén kozlekedtek, de ezek a
nehézkes jarmiivek még tokéletesitésre szorultak.

A g6z mellett 1690-ben megjelent egy Uj lizemanyag, a gaz
(széngdz), amely lehetévé tette a gdzmotorok megszerkesztését. 1876-
ban a német Otto ,,Silent” nevii konstrukciéja megfeleldé hatasfokinak
bizonyult. A gazmotor adta lehetdséget kihasznalva, Lenoir francia
mérndk tobb kozuti jarmiivet szerkesztett.

Az exploziés gaz-, ill. a benzinmotorok alkalmazasaval a
gépjarmiivek tovabbfejlodhettek. Az elsd gyakorlati sikerek Benz és
Daimler nevéhez flizédtek. A benzin lizemmod mellett, — amely draga —
kisérletek folytak az olcsobb lizemii dizelmotorok alkalmazasara is.

Ezek utan a kocsiszekrények tokéletesitésével jutottak el napjaink
gépjarmiiveihez.

Korunkban a fejlddés kovetkeztében tokéletesitették az utakat,
amelyeken a gépjarmiivek biztonsagosan kozlekedhetnek.
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Az utpalya kétnyomu, mindkét irdnyt forgalom szamara egy-egy
nyom — a jarml biztonsagos kozlekedéséhez sziikséges szélességl
burkolat — 4ll rendelkezésre (4. é&bra). Magyarorszagon altalaban
5,5...6,5 m szélesek a nyomok, de nem ritka ma mar a 7 mm-es nyom
sem. A burkolat két szélén 0,5 m-es vezetosav talalhato.

A vezetésav melletti padka kavicsos homokb6l tomoritve vagy
viszonylag vékony burkolattal késziil. A burkolat padka kiilsé szélén
meghatarozott tavolsagu vezetdoszlopok taldlhatok, amelyek a vezetés
biztonsagat fokozzak.

Az autdpalydkon a forgalmi sav mellé burkolt leallosavot épitenek.
A haladasi irdnyok szerinti palydkat elvalasztd6 savval (ndvényzet,
rugalmas korlat) kiilonitik el (5. &bra).

A nagy emelkeddjt szakaszokon un. kapaszkodosav is 1étesiil abbol
a célbol, hogy a lassu, nehéz gépjarmiivek e nyomon haladjanak az
emelkedd végéig, és ne lassitsdk az autdpalya forgalmat.

A biztonsagos kozlekedés szempontjabdl nagy jelentésége van a
forgalomszabalyozéasnak is. Mar az elsd vilaghaboru el6tt megjelentek az
elsé forgalmi szabalyzatok, egységesitették a kozuti jelzési rendszert, és
létrehoztak az elsé nemzetkdozi megallapoddsokat. 1918-ban New
Yorkban felszerelték az els6é varosi forgalomiranyitd jelzélampat.

A masodik vilaghaboru utan teljes erdvel bontakozott ki a kozuti
kozlekedés, amely ma mar nélkiilozhetetlen a civilizalt ember szdmara.

1.1. A kozlekedési palya

A kozlekedési sziikségletek kielégitéséhez kozlekedési palyara,
jarmiivekre és kiilonbozo kiegészitd berendezésekre, 1étesitményekre van
sziikség.

A kozlekedés a jarmiivek mozgasanak lehetdvé tétele miatt palyan
bonyolddik le. A palyat egyes kozlekedési dgazatok esetén a természet
adja, pl. a hajozas esetén a folyok, tengerek, a 1égi kozlekedésben a
levegd. Mas agak esetén a palyat emberi munkéval kell kiépiteni, pl. a
kozutat, a vasutat.

A jarmiivek mozgésa szerint a palya lehet:

— kényszerpdlya, amikor a mozgas csak a palya tengelyének
megfeleld vonalban johet 1étre;




— feliileti mozgast megengedo, ez esetben a jarmi a palya alakjanak
¢s nagysdganak megfeleléen részben (kozuton, folydn) vagy teljesen
szabadon (tengeren) mozoghat;

— térbeli mozgast lehetove tevo (levego).

A gyakorlatban azonban a teljesen szabadon valo kozlekedés nem
valosithatd meg.

A koézuti kozlekedés pdlydja az ut. Az utat az ember mesterségesen
hozza 1étre, megépiti.

A palyaépités fo célja, hogy a kozuti kozlekedési eszkozok, az
iddjarasi  és  terepviszonyok okozta ellendllasokat a lehetd
legkdnnyebben, viszonylag nagy sebességgel gydzhessék le.

Az utakat a forgalomtol fliggben a kerékterhelés, a forgalom
striisége €s Osszetétele, a jarmiivek sebessége, gyorsuldsa és lassitdsa
veszi igénybe. Kiilondson a nehéz, nagy tengelyterhelésti gépjarmiivek
fejtenek ki karos hatast az utszerkezetre.

A forgalomtdl fliggetleniil az utpalyat a viz és a hdomérséket-
valtozasok egyiittes hatasa is megtamadja. Kiilonosen a szivargd és
megfagyo viz okoz nagy kérokat a kozithalozatban.

1.2. A kozlekedés szerepe a
nemzetgazdasagban

A kozlekedés a nemzetgazdasigban el6szor is a termeléshez
kapcsolddik. A kozlekedés és a termelés kozotti kapcsolatot tobb
szempont szerint lehet vizsgalni.

A kozlekedés elso és alapvetd feladata a sziikségletek kielégitése, a
helyzetvaltoztatas, a térbeli tavolsagok legyOzése. A kozlekedés tehat
ugy is meghatarozatd, hogy az arutermelés folyamatdban Osszekotd
kapocs vagy kozvetité kornyezet. A javakat gazdalkodd szervezetek
termelik, de e javakat nem a termelés szinhelyén hasznaljak fel, tehat el
kell juttatni a fogyasztohoz. A termelés, elosztds, szolgaltatds ¢&s
kereskedelem rendszerében a kozlekedés tehat a kdzvetitd: ezaltal értéket
alkot, noveli a termékek értékét, azaz sajat ,,terméke” beépiil a termék
araba.

A kozlekedés sajatossagai:

— a kozlekedés ,,terméke”, a szallitds nem kézzelfoghato,

— a teljesitmény nem tarolhato, a kozlekedésben a termelés és a
termék elfogyasztasa idoben egybeesik,
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— a kozlekedési munka targya sajatos, mégpedig az utas €s az aru.

A modern kozlekedés tarsadalmi-gazdasagi szempontbol harmas
jellegli, eszerint a kozlekedés része:

— az anyagi termelésnek,

— a nemzetgazdasagnak, a nemzetgazdasag infrastruktirajanak, ame-
lyet nemcsak a termelés, hanem a szervezett tarsadalmi élet egésze sem
nélkiilozhet,

— a nemzetgazdasag szolgaltatd szektoranak.

A nemzetgazdasagban a termékek aramoltatdsat dontden a fuvarozok
¢s a szallitmanyozok bonyolitjdk le. A termékaramlas folyamataban a
fuvarozas mar nem, mint a termeléstdl, ill. a piacra 1épéstdl elszigetelt
feladat jelenik meg, hanem mint a termeld- és kereskeddvallalatok piaci
teljesitOképességének novelését jelentd teljesitmények egyik szerves
alkotérésze. A fuvarozds és a széllitmanyozéas e feladatat csak akkor
tudja ellatni, ha termelési €s értékesitési lancot alkot. Ez azt jelenti, hogy
a szolgaltatdéi tevékenység kiboviil a termelés el6tti feladatok
atvallalasaval is. A kapcsolodas a termelés kezdetéhez igazodva mar az
anyagbeszerzéssel kezdddik, és a teljes értékesitésre is vonatkozik.

Ezek a véltozasok az arutovabbitds gyorsasagara, rugalmassagara és
megbizhatosagara tdimaszkodnak.

A szerepvaltozas megfeleld és korszerii termelésszervezési eljarasok
bevezetését is megkivanja a fuvarozasban. A jovében e feladatokat csak
egy korszerti informéacids rendszerrel dolgozé szallitmanyoz6 lathatja el,
aki képes arra is, hogy a termelést megvaltoztassa.

1.3. A kozlekedés rendszere és felosztasa

A rendszerszemlélethez meg kell hatdroznunk a rendszer fogalmat. A
rendszer legegyszeribben fogalmazva: az egymassal kolcsonos
kapcsolatban levd elemek komplexuma, amely meghatarozott térvények
kozott mikodik.

Egy masik meghatarozas szerint a rendszer valamely meghatarozott
cél elérésére vagy valamely feladat megoldasara tudatosan kivalasztott,
lehatarolt, az adott cél vagy eredmény elérésére torekvd, meghatarozott
funkcioju elemek, valamint a kozottik fenndlldo kapcsolatok rendezett
halmazabdl allo egyiittes.

A rendszer fontos jellegzetessége, hogy célja és feladata van, elemei
a cél elérésére vagy a feladat megoldéasa érdekében egyiittmiikodnek.
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A kozlekedés célja a személyek és dolgok helyvaltoztatdsanak
szabalyozott és gazdasdgos lebonyolitasa.

A kozlekedési rendszer eltérd elemekbdl ¢és tevékenységi
teriiletekbdl all. Altalanos kovetelmény, hogy ez a rendszer hatékonyan
elégitse ki a helyvaltoztatasi sziikségleteket.

A kozlekedés egységes rendszer, mert lényeges elemei optimalis
belsd strukturat alkotnak, Osszehangoltan miikddnek és biztositjak a
kozlekedési sziikségletek kielégitését Osszhangban a nemzetgazdasag
er6forrasaival ¢és a lakossag ¢életszinvonaldnak megfeleld szinti
szolgaltatasokkal.

A kozlekedés, mint rendszer felbonthatd a kozlekedési agak szerinti
alrendszerekre, amelyek a kovetkezok:

— kozuti,

— vasuti,

— vizi,

— 1égi kozlekedés,

— csOvezetékes szallitas.

1.4. A kozlekedési munkamegosztas és
kooperacié

A kozlekedési munkamegosztas célja, hogy a kozlekedési agak azt a
feladatot lassak el, amelyben a leghatékonyabban ¢és leggazdasdgosabban
tudnak miikddni a nemzetgazdasag rendszerében.

A kozlekedési kooperacid célja, hogy lehetdvé tegye az agak
0sszehangolt munkajat a szallitasi feladatok kapcsolataban.

Ha a szallitasi feladatok térben parhuzamos ellatadsban mitkddnek
egyltt, akkor horizontdlis kooperaciordl beszéliink, ha pedig térben és
1idében egymas utani feladatokat oldanak meg kozdsen, akkor vertikdlis
kooperaciorol.

A munkamegosztas és a kooperacié sok tekintetben egymadssal
Osszefiiggd tevékenység, a két egylittmiikodési format egységesen a
kozlekedési agazatok koordinaciojanak nevezziik.

A koordinaci6 célja az egységes, optimalis belsd struktardju
kozlekedési rendszer kialakitdsa, Osszehangolt mikodtetése és
fejlesztése.
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1.5. Az arutovabbitas feladata

A termelés, az elosztas, a fogyasztas és a csere folyamataban nézve
az arutovabbitas feladata, hogy a tér- és idébeli tavolsagot athidalja, azaz
a termelési folyamatokbdl kikeriild félkész ¢és késztermékeket a
fogyasztbhoz vagy az 0jboli felhaszndlohoz tovabbitsa. Az
arutovabbitast vagy fuvarozdst a kozlekedés bonyolitja le. Az
arutovabbitas felfoghaté ugy, mint szolgaltatotevékenység, vagy
rendszerszemléletben, mint kiszolgalo, termelés-kiegészitd tevékenység,
amely nélkiilozhetetlen a nemzetgazdasag szadmara.

Az arutovabbitast két csoportra bonthatjuk:
— a termeléshez, ill. a szolgaltatdsokhoz kozvetleniil kapcsolodo és
— a termeléshez nem kozvetleniil kapcsolddo arutovabbitasra.

A termeléshez és a szolgdltatasokhoz kozvetleniil kapcsolodo
darutovabbitasoknak 1dében és térben kell kapcsolodniuk a gyartasi
technologidkhoz, ezért a fo feladat a gyors és pontos fuvarozas. E
szallitasokat altalaban a vallalatok sajat jarmuveikkel végzik, mert igy
biztosithat6 a termelés zavartalansaga, de el6fordul olyan eset is, hogy az
egész fuvarozéasi tevékenységet fuvarozovallalattal vagy fuvarozoval
végeztetik el.

A termeléshez nem kozvetleniil kapcsolodo arutovabbitas viszont
altalaban a gyartadsi technoldgiadt elhagyo termék vagy termékek
fuvarozasa a fogyasztohoz, vagy raktarakba vald fuvarozas. Ez inkabb
gazdasagos fuvarozast igényel, ezért lebonyolitasa hozzaértd fuvarozot
kovetel.

Mindezeket figyelembe véve az arutovabbitasi feladatokat a
fuvarozovallalatok, maganszemélyek és fuvarozotarsasagok végezhetik
el.

1.6. Kozlekedési alapfogalmak

Kozlekedés. Olyan emberi akarattol, elhatarozastol fiiggd helyzet-
valtoztatds — tavolsag lekiizdése térben €és idében —, amelyet rendszerint
valamilyen alkalmas eszk6z vagy berendezés igénybevételével ¢és
valamely hasznos c¢él érdekében hajtanak végre. Egyszeriibben
helyvaltoztatasnak is nevezhetjiikk. A helyvaltoztatdsnak mindig célja és
eredménye van. Célja: személyek vagy dolgok egyik foldrajzi vagy
fizikai pontbol masik pontba juttatdsa térben és idében. Eredménye: 1j
foldrajzi helyzet és nagyobb érték.
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A kozlekedés alanyai: személyek, dolgok és javak.
A dolgokat €s javakat egyiitt drunak nevezziik.

Szallitas. Helyvaltoztatas, amelyben a termeld vagy a fogyaszto sajat
maga szamara, sajat tulajdondban levé jarmiivel, ellenszolgaltatas nélkiil
végzi a tovabbitast. A gazdasagi ¢€let teriiletén az is szallitas, ha a
gazdalkodo szervezetek kozott a szerzédést kovetden késobbi iddpontban
vagy idészakban teljesiil az adéasvételi szerz6dés. Ekkor a szerzOdést
szallitasi szerzodésnek nevezziik. A szallitds kifejezést hasznaljdk a
vallalkozasi szerzddések korében is, itt ez a szerzddés teljesitését jelenti.
(Lathatd, hogy a magyar nyelvben a szallitasnak tobb jelentése van.)

Fuvarozas. A Polgari Torvénykonyv szerint a fuvarozés
szerzOdéskotéssel jon 1étre; meghatarozott szabalyok szerint személyek,
dolgok dij ellenében torténd helyvaltoztatasat jelenti.

A fuvarozas és a szallitas kozott kiillonbségek vannak:

— Az els6 kiilonbség az, hogy az érintettek kozott mas és maés a
viszony. Szallitds esetén a tovabbitott kiildemény és az eszkoz
tulajdonosa ugyanaz a (jogi vagy természetes) személy, a fuvarozdsban
viszont két kiilonb6zd tulajdonosrdl van sz6. Az egyik a kiildemény
tulajdonosa, a masik pedig az eszkozé.

— A masik kiilonbség, hogy a tevékenységet, ill. szolgaltatast dij
ellenében latjak el. Ez a dij a koltségeken tul a fuvarozo nyereségét is
tartalmazza.

A fuvarozas egyik sajatos esete az darufuvarozas, amely fuvarozasi
szerzOdés alapjan fuvardij ellenében végzett kiilldeménytovabbitas.

A fuvarozasi szerzodés alanyai:
— a fuvarozo6 és
— a fuvaroztato (feladé vagy cimzett, koltségviseld).

A fuvarozo az a természetes vagy jogi személy, aki elvallalja a
fuvarozast a jogszabalyban foglaltak szerint, azaz atveszi a kiildeményt,
megszervezi annak tovabbitdsat, megovja a kiilldemény éEpségét, és
hianytalanul kiszolgaltatja a rendeltetési helyen.

A fuvaroztato, aki felkinalja az arut vagy a kiildeményt fuvarozasra

(felado), ill. a megérkezéskor atveszi az arut (cimzett), és a fuvardijat
kifizeti (koltségviseld).

A fuvarozas targya: az éaru vagy a kiildemény. A kiildemény egy
fuvarokmannyal feladott aru vagy arudarabok 6sszessége.

Szallitmanyozas. A fuvarozasnal bdvebb szolgaltatast foglal
magaban. A Polgari Torvénykonyv szerint a széallitmanyozéas is
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szerzOdéskotéssel jon létre, de ez a szerz6dés mas, mint a fuvarozasi
szerzodés.

A széllitmanyozo a szallitmanyozasi szerz0dés alapjan koteles a
kiildemény tovabbitasahoz sziikséges fuvarozasi €s egyéb szerzddéseket
a sajat nevében a megbizdja szamldjara megkotni, valamint a kiildemény
tovabbitasaval kapcsolatos egyéb teenddket elvégezni, a megbizd pedig
koteles az ezért jard dijat megfizetni.

A széllitmanyozo6 tevékenysége — mint az a meghatarozasbol is
kitlinik — szélesebb korli, mint a szerzédések megkotése. Sziikség szerint
el kell 1atni azokat a feladatokat is, amelyek a kiildemény tovabbitdsahoz
kapcsolodnak, pl. a csomagolast, az drudarabok megjelolését, a hatosagi
vizsgélatok lebonyolitasat, a raktarozast stb. A széllitmanyozas azért
fontos, mert mentesiti a termelét mindazoktol a tevékenységektdl,
amelyek a termék értékesitéséhez sziikségesek.

A szallitmanyozasi szerzodés alanyai:
— a szallitményozo ¢és
— a megbizo.

A szallitmanyozo az, aki vallalja, hogy olyan szolgaltatast végez,
amelyben szakértd, és ezért a megbiz6 érdekeit ugy tudja képviselni,
hogy hasznot hozzon szdmara, és ebbdl a haszonbdl 6 is részesiil, pl.
Osszetett fuvarozas esetén kiillonb6z6 kozlekedési dgakat vesz igénybe
eltérd dijszabasokkal.

A megbizo az a gyartd vagy forgalmazo, aki hozza nem értés vagy
gazdasagossag miatt elvégezteti a termék eladasat, fuvarozasat vagy
raktarozasat.

Mindebbdl azt a kovetkeztetést vonhatjuk le, hogy a szallitmanyozas
targya a szolgaltatas.

Vallalkozas. Az arutovabbitas teriiletén is egyre nagyobb tért hodit
az a tevékenység, hogy a megrendeld nem fuvarfeladatot ad a
fuvarozonak, hanem meghatarozott darabszdmu, tipust, teherbirasu
tehergépjarmi igénybevételére kot szerzddést, és ezekkel a jarmiivekkel
meghatarozott feladatokat 6 végez el. E tevékenységre a vallalkozas
szabalyait alkalmazza.

A vallalkozas a Polgari Torvénykonyv szerint a kovetkezéképpen
fogalmazhato6 meg: ,,A vallalkoz6 valamely dolog tervezésére,
elkészitésére, feldolgozasara, atalakitasara, tiizembe helyezésére,
megjavitasara vagy munkdval elérheté mds eredmény létrehozasara
vallalkozik, a megrendeld pedig a szolgaltatds atvételére és a dij
fizetésére koteles.”
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A vallalkozas elemei koziil az eredmény maga a helyzetvaltoztatas, a
munka pedig az eszkéz és annak vezetdje altal kifejtett teljesitmény.
Ilyen tevékenység az Un. rendelkezésre bocsdatas is.

A vallalkozas is szerzodéskdtéssel jon 1étre, alanyai a vallalkoz6 és a
megbizo.

A wvallalkozo az az eszkdztulajdonos, aki a jarmivet és a
jarmiivezetot rendelkezésre bocsatja a szerzodésben foglaltak szerint.

A megbizo pedig az, aki a szolgaltatast igénybe veszi a szerzédésben
foglalt feltételek betartasaval, és ezért dijat fizet.

Bérlet. Ez is szerzddéses viszony a Polgari Torvénykonyv szerint. A
szerz6dés alanyai a bérbeadd és a bérlo. Lényege, hogy a bérbeadd
valamely dolgot, amely felett rendelkezik (tulajdonosa), idOlegesen a
bérld hasznalatdba ad, €s a bérld ezért a hasznalatért hasznalati dijat fizet.

A polgari életben erre a legjobb példa a lakasbérlet. A kozuti
kozlekedés teriiletén, bérlet esetén a fuvarozéd bérbe adja jarmiivét vagy
jarmiiveit. A bérl6 feladata a jarml iizemeltetése, ehhez a
gépjarmiivezetd biztositasa, és a feladat végrehajtasanak megszervezése.
A bérbeado csak lizemképes jarmiivet adhat a bérlonek hasznélatra.
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2. A SZALLITMANYOZAS KIALAKULASA

A szallitmanyozas kialakuldsa a torténelem folyaman a 17. szazadra
vezethetd vissza. Ebben az idében a keresked6k és a fuvarozok
munkamegosztasa lehetdvé tette, hogy a fuvarozds jogi szabalyait
kidolgozzédk, és a fuvarozast fuvarjogi szabalyok alapjan végezzék. A
kereskedd szamara egyre fontosabb lett, hogy aruinak tovabbitdsdhoz
mindig elegendd fuvareszkoz alljon rendelkezésére. A fuvarozonak pedig
az volt az érdeke, hogy folyamatosan kapjon fuvarozasi megbizasokat. E
feladat megoldasara jottek 1étre a fuvarozasi iigynokségek.

A fuvarozasi ligynokségek egy-egy korzetben szamon tartottdk a
fuvarozasra vard arukat, és rakomannyal lattak el a fuvarért jelentkezo
fuvarosokat. Kozvetitd szerepet toltdttek be a fuvarosok ¢és a
fuvaroztatok kozott. A fuvarozasi ligynokségeknek sajat fuvareszkoziik
nem volt, masok jarmiiveivel tovabbitottdk maésok daruit. A
fuvaroztatokkal kotott megallapoddsukban arra vallalkoztak, hogy
dijazés ellenében gondoskodnak az elszallitasra vard aruk tovabbitasarol.
A velliik szerzOdéses viszonyban levd fuvarosokkal szemben arra
kotelezték magukat, hogy dij ellenében fuvart szereznek a szamukra.

A 17. szazad végére Eurdpa minden jelentdsebb kereskedelmi és
kozlekedési gocpontjdban miitkodtek mar fuvarozasi ligynokségek, és
egyik ligynokségtdl a masik ligyndkséghez fuvaroztik a kiildeményeket.

A fuvarozasi ligynokségek a fuvarozasi megbizdsok kozvetitésén
kiviil az aruk helyvaltoztatasaval jardé valamennyi feladatot elvégezték.
Egyeztették az arukat a fuvarlevél adataival, megszervezték a be- és
kirakodast, az atrakodast. Hazhoz fuvaroztdk a kiildeményeket,
kiszamitottak az arut terhelO illetékeket, beszedték, ill. kifizették a
fuvardijat.

A fuvarozasi iigynokségek munkdjat szigora eldirasok szabalyoztak.

Néhany szemelvény a rajuk vonatkozo korabeli rendeletekbdl:
1565. A niirnbergi varosi tanacs rendelete

., Mindegyik fuvarozasi tigynok, illetéleg arufelado kotelessége, hogy
az aruknak és javaknak feladdsakor hiiségesen és tisztességesen jarjon
el, és ezen tevékenysége soran a varos és a polgarsag érdekeit tartsa
szem elott. A fuvarozasi tigynokség kotelessége, hogy a varosba érkezo és
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nala elsoként jelentkezo fuvarost elsoként lassa el fuvarral, tekintet
nélkiil az esetleges ajandékokra, bérletekre, elszamoldsokra, a fenndllo
vagy a jovobeni baratsdgra, ellenségeskedésre.”

1765-ben Maria Terézia udvari kamaraja részletesen szabalyozta a
fuvarozasi ligynokok tevékenységét €s az altaluk felszamitando dijakat:

., ...primo: egybeérkezo, 50...60 Zentner (1 Zentner = 50 kg) arut

szallito kocsi utan 1 forint 30 krajcar,
secndo:  olyan kocsi utan, amelyet 16 vontat, 1 forint,
tercio: minden kocsi utan, amelyet két 1o huz, tovabba, amely
kizardlagosan mezogazdasagi termékeket vagy pedig
Triest kikotojébe atmeno drut szallit, 34 krajcar,

quattro:  ha egy lovaskocsi, amelyet harom vagy négy lo vontat,
nem teljes rakomannyal érkezik, az illetéket ardnyosan
csokkenteni kell,

quinto:  azon aruk utan, amelyeket itt raknak kocsira, és innen

szallitanak tovabb, a fuvarosoknak a fuvarozasi iigynok
részére minden egyes Zentner utin egy krajcart kell
fizetniiik.”

A szarazfoldi fuvarozas ligynokségeivel egy idoben megalakultak a
hajozasi tigynokségek is.

A hajozasi iigynokségek gondoskodtak a tengeri kikotdbe érkezo
aruk tovabbitasardl €s a hajotér megszervezésérdl. A tengeren érkezett
arukat szerzddéses fuvarozokkal szallitottak tovabb. Kozvetitd szerepiik
volt az arutulajdonosok, a hajozasi vallalkozok és a szarazfoldi fuvarosok
kozott. Elvégezték a rakodasi feladatokat, raktaraikban atmenetileg
taroltdk az arut, kiallitottdk a tengerhajozasi okmanyokat, megkototték a
biztositasi szerzédéseket. A kereskeddk az aru atvételérdl kiallitott
ligyndki elismervények alapjan fizették ki egymasnak a vételarakat.

A hajozasi és a fuvarozasi ligynokségek az arutovabbitasi folyamatba
kapcsolodva tovabbfejlesztették a munkamegosztast. Miikddésiik
hasznos volt mind az 4rutulajdonosoknak, mind a fuvarozoknak.
Ne¢élkiiliik lehetetlen lett volna a gazdasagi sziikségletek kielégitése.

A gOzgép feltaldlasa korszakalkotd  valtozast jelentett a
kozlekedéstechnikaban is. A 19. szdzadban Iétrejottek az elsd
vasutvonalak, és rovid id6 alatt halozatta terebélyesedve kapcsoltak
0ssze az ipari, mezdgazdasagi és kereskedelmi korzeteket. A folydkon,
tengereken mind gyakrabban jelentek meg a g6zhajok. Az 0j jarmiivek
megnovekedett sebessége szinte rovidebbé tette a tdvolsagokat. Napok
alatt és biztonsadgosan lehetett arut fuvarozni oda is, ahovéa régebben
honapokig tartd kalandos ut vezetett.

A kapitalista nagyiizemek ontottdk a termékeket. A korszerlisodott
mezdgazdasag terméseredményei megnovekedtek. Az aruknak piacot
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kellett talalni. A vallalkozok kozott verseny alakult ki, az arukat siirgésen
el kellett fuvarozni, hogy minél elébb értékesithetok legyenek. Fontos
tényezOvé valt az arutovabbitas gyorsasdga. A fuvardij nagysaga
jelentésen befolyasolta a haszon alakulasat. Egyre tobb szakértelemre
volt sziikség annak eldontéséhez, hogy milyen fuvareszkozzel, melyik
utvonalon tovabbitsdk az 4rukat. A helyes valasztds 1dd- ¢és
pénzmegtakaritast jelentett. Ebben siettek a megbizok segitségére a
széllitmanyozok.

Azokat a vallalkozokat, akik megbizojuk helyett megszervezték az
aruk tovabbitasat, a 19. szazad végétdl speditéroknek, azaz
szallitmanyozoknak, munkajukat pedig spedicionak, azaz
széllitmanyozasnak nevezik. Ezek a latin eredetli kifejezések az olasz
nyelvbdl keriiltek a magyar szakmai szohaszndlatba. Jelentésiik az aruk
kezelése, szallitasa. Atvitt értelemben az arutovabbitasi nehézségeken
valo atsegitést jelentik.

A szédllitmanyozds a fuvarozdsi ¢€s hajozasi ligynokségek
tevékenységébdl  fejlodott  ki.  Akarcsak az  iigynokségek, a
szallitmanyozok sem rendelkeznek sajat fuvareszkozokkel. A kiillonbozd
fuvarozokkal kotott szerzOdések 4altal gondoskodnak a megbizok
kiildeményeinek tovabbitasarol. Kozvetitd szerepet toltenek be a
megbizok €s a fuvarozok kozott.

A széllitmanyozo6 és az iligyndkség munkdja kozott mar mindségi
kiilonbség volt. A széllitmanyozonak tobbféle lehetdség koziil,
felelosséggel kellett kivalasztania azt a fuvarozodt, €s azt az utvonalat,
amely a legalkalmasabb az adott kiilldemény gazdasagos és biztonsagos
tovabbitasara.

Ehhez a széllitmanyozonak széles kort kozlekedés-foldrajzi
ismeretekkel kellett rendelkeznie. El kellett igazodnia a kiillonbdzo
fuvarozok dijszabasaiban. Téjékozottnak kellett lennie az atrakasi
lehetdségekrdl, azok koltségeirdl. Meg kellett szerveznie a tobb
kozlekedési agon torténd fuvarozasokat, pl. hajon, koziton €s vasuton. A
helyes dontéshez minden esetben eldzetes dijszamitast kellett végeznie.
A feladatok zavartalan megoldasdhoz szerzddéses kapcsolatok egész
sorat kellett kiépitenie mas szallitmanyozokkal, akik az 6 megbizasabol
mikodtek koézre az egyes részfeladatok lebonyolitasdban. A
széllitmanyozok ezen kiviil wvallalkoztak a korabbi iigynokségek
hagyomanyos szolgéltatdsainak elvégzésére is.

A kapitalizmus viszonyai kozott a szallitmanyozok tokés
vallalkozokka valtak. Céljuk elsésorban a minél nagyobb nyereség volt,
de tisztaban voltak azzal is, hogy a nyereséges iizletvitel alapfeltétele a
magas szakmai szinvonal és a kifogastalanul végzett munka.
Messzemenden szem el6tt kellett tartaniuk a megbizok érdekeit, hiszen
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télikk kaptdk a megbizasokat. A széllitmadnyozok kozotti iizleti
versenyben, csak az tudott boldogulni, aki elnyerte és megtartotta a
megbizok bizalmat. A szallitmanyozok a szolgéltatdsok bovitésére és a
megbizdi igények teljes kielégitésére torekedtek.

A megbizék szdmdra haszonnal jart a magas szinvonalu
szallitmanyoz6i  szolgéltatdsok  igénybevétele.  Nem  kellett
fuvarszervezési ligyekkel foglalkozniuk. A szallitmanyozo elvégeztetett
minden feladatot, amely a kiildemény tovabbitdsdhoz sziikséges volt.
Csokkentek a szallitasi koltségek, mert a széllitmanyozo6 felkutatta a
legolcsobb helyvaltoztatadsi lehetoségeket.

A szallitmédnyozok jo Tzleti kapcsolatokat alakitottak ki a
fuvarozokkal, nemcsak fuvarfeladatokat szereztek nekik, de a fuvarozok
szaméra is hatékonyabba igyekeztek tenni a fuvarozast. Osszegytijtotték
a kisebb tételekbdl allo kiilldeményeket, hogy azok gazdasagosan
legyenek tovabbithatok. Gondos elokészitd6 munkaval, raktarak
fenntartasaval tették egyenletesebbé a fuvarozast. Rakomannyal lattak el
az egyébként iiresen kozlekedd jarmiiveket. A rakodds gyorsitasaval
segitették a forduloidd csokkentését.

A fuvarozok dijkedvezményekkel tették érdekeltté a szallitmanyozot
abban, hogy veliik fuvaroztassa a kiildeményeket.

A szallitmanyozd kettos szerepet tOltott be a megbizok és a
fuvarozok kozott. Megbizdja szdmdra gondos, megbizhat6, tapasztalt
fuvarozasi szakember volt, aki messzemenden képviselte az érdekeit. A
fuvarozo pedig olyan iizletszerzonek tekintette a szallitmanyozot, akinek
egylttmiikodési készségére mindig szamithatott.

A széllitmanyozéas virdgz6 lizletagga valt. A speditdrok szdma
gyorsan novekedett. A fuvarpiacon eldnydsebb helyzetben voltak a nagy
szallitmanyozasi cégek. Az Aaltaluk diktalt versenyfeltételeket a
kisvallalkozok nem tudtdk teljesiteni fokozatosan tonkrementek vagy
beolvadtak a nagyvallalatokba. Eurdpéban szallitmanyozasi vilagcégek
alakultak ki, amelyek nemzetkdzi tékével rendelkeztek és pénziigyekkel
is foglalkoztak. A fejlédés megkivanta, hogy a kiilonb6zé allamok
részletesen eldirjdk a mindenkire vonatkozd egységes szallitmdanyozasi
szabalyokat. Ezeket a szabalyokat a ,,Szallitmanyozasi Feltételek”-ben
tettek kozze.

A nemzetkozi kereskedelem érdekei azt kivantak, hogy az export-
import aruforgalmat lebonyolitd széllitmanyozok is egységes alapelvek
szerint végezzék munkajukat, fliggetleniil attol, hogy melyik orszagban
tevékenykednek. Szdmos orszdg nemzetkozi egyezményeket kotott
egymassal a szallitméanyozas legfontosabb kérdéseiben.
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1926-ban megalakul a szallitmanyozdk nemzetkozi érdekképviseleti
szervezete a FIATA', a szallitmanyozok szdvetségének nemzetkdzi
szervezete. Ez a szervezet szavazati joggal rendelkezik, és részt vesz az
Europai Gazdasagi Tanacs munkdjaban. Mitkodése soran meghatarozta
az ,Altalanos nemzetkozi szallitmanyozéasi feltételeket”, amely
mintaként szolgalt az eurdpai orszagokban miikodd széllitmanyozok
tizleti feltételeinek kidolgozasdhoz.

Magyarorszagon a szallitmanyozasnak komoly multja, hagyomanya
van, mivel a masodik vildghdbor elétt hazdnkban viragzo
szallitmanyozasi élet folyt. Ebben az idészakban a meghatarozo elemet a
kiilfoldi — alapvetden osztrdk — érdekeltségli cégek, tovabba a ma mar
elfelejtett, un. taskas speditérok is, akik Ilényegében egyszemélyes
vallalkozoként féleg a vamkezelésekkel Osszetiiggd teenddket végezték.

Ezt az id6szakot kovetden 1948-ig a helyzet lényegesen nem
valtozott. Az allamositasi folyamat a szallitményozast is érintette, mivel
1948-ben 1étrejott a Magyar Altaldnos Szdllitmdnyozdsi  Vallalat
(MASPED), amely allami vallalatként az ugyancsak 0jjaszervezett allami
kiilkereskedelem  tevékenységével — Osszefiiggd  szallitmanyozasi
feladatokat latott el. Ebben a folyamatban a piacon eddig tevékenykedd
tobbi szallitmanyozasi cég — megbizok hianyaban — kénytelen volt
tevékenységét magatol felszamolni.

A MASPED kezdetben szallitmanyozéi feladatokat nem is igényld,
fuvarozoi feladatokat, majd késébb a tengerentili forgalommal
Osszefliggd és a tOkés orszagokkal kapcsolatos forgalom lebonyolitasat
és fuvarlevél-feliilvizsgalatot végzett. A széllitmanyozasi
tevékenységeket ebben az idében a kiilkereskedelmi vallalatoknal
l1étrehozott foosztalyok, osztalyok vették at. Ez a tevékenység 1968-ban
az 1) gazdasagiranyitasi rendszer bevezetésével kezdett kiszélesedni.
Ekkor a véllalatok nagyobb 6nallosagot kaptak, amely lehetové tette sajat
tizletpolitikdjuk kialakitasat, a piaci &rumozgésok, a kereslet és a kinalat
elényeinek kihaszndladsat. Ez a széllitmanyozési tevékenységben is
valtozasokat eredményezett, mert a piaci helyzet bdviilésével 1)
fuvarozok, nemzetkozi szallitmanyozok és szolgaltatok felkutatdsat tette
lehetévé. A kiilkereskedelmi iigyletek lebonyolitasdban, ebben az idoben
bizomanyosi forma alakulasaval a MASPED kotelezo jelleggel vett részt,
tehat monopolhelyzetbe keriilt. Ennek megsziintetése érdekében a
Kozlekedési Minisztérium tdmogatasaval 1972-ben a Gydor-Sopron-
Ebenfurti  Vasit (GYESEV) részeként létrehoztak a korlatozott
nemzetkozi szallitmanyozasi joggal felruhdzott Nemzetkozi Konténer
Szallitmanyozasi Igazgatosagot (RAA-BERSPED), amely a munkija

' FIATA — Féderation Internationale des Associations des Transporteurs et Assimilies
(Szallitmanyozok Egyesiiletének Nemzetkdzi Szovetsége).
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soran szerzett szakmai ismeretek allando ndvelése révén és a kapott
engedélyek birtokaban széles piaci kapcsolatokat épitett ki, piaci
jelenléte  hasznosnak  bizonyult, 1983-t6l pedig teljes kori
szallitmanyozasi jogot kapott. Ezzel egy iddben a MASPED is teljes
korii szallitmanyozoi jogot szerzett a kiilkereskedelmi minisztertdl.

A belfoldi ¢és nemzetkozi kereskedelem fejlodése révén a
fuvarozovallalatok tevékenysége is bdviilt kiilonféle szallitmanyozasi
jogositvanyokkal és tevékenységekkel.

Ezek a fuvarozdvallalatok részleges szallitmanyozasi joggal
rendelkeztek és a Kozlekedési Minisztérium feliigyelete alatt alltak. Ilyen
jogokat kapott a MAV, az emlitett Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasut, a
HUNGAROCAMION, a VOLAN véllalatok, a MAHART és a MALEV
is.

1982-ben a MASPED ¢s a HUNGAROCAMION tarsulast hozott
1étre HUNGAROSPED néven konténeres €s kozuti forgalom nemzetkozi
lebonyolitasara.

Az egyre sokasodo szervezetek tevékenysége sziikségessé tette, hogy
1étrehozzak a Magyar Szallitmanyozok Szovetséget, amely koordinalo és
érdekképviseleti feladatokat is ellat.

A piacgazdasagra vald attérés egyre inkabb megkoveteli, hogy az
egyes feladatokat szallitmanyozok lassak el. Az egyéni és tarsas
vallalkozok paci sziikségszeriiségbdl, magatdl értheté modon vallaljak és
végzik a fuvarozds mellett a szallitmanyozast és a szallitmanyozas
jellegli tevékenységeket.

A megmaradt fuvarozdvéllalatok ¢és az Ujonnan alakult
részvénytarsasagok 1is egyre tobb szallitmanyozdval teremtenek
kapcsolatot, és sziikség esetén kedvezmény nyujtasaval is segitik, mint
egyre jelentdsebbé valo partneriiket, a szallitmanyozokat. A megbizoként
— fuvarozoként — miikodo lizemek, vallalatok széllitmanyozasi részlegei
a privatizalassal altaldban megszilintek, ill. a korabban gyakorolt
funkcioik a privatizalassal létrejott vallalkozasok keretébe keriiltek.

Az Eurdpai Kozosséghez vald tarsuldsunk sziikségessé teszi, hogy a
széllitmanyozasra vonatkoz6 szabalyainkat korszerisitsiik, és elismerjiik
a szallitmédnyoz6 munka sziikségességét, mert a privatizacio
kovetkeztében kialakuld szervezeti valtozasok (a korabbi nagyvallalatok
helyett kisvallalkozasok) megkdvetelik, hogy a fuvarozasi és szallitasi
feladatokat ahhoz érté szallitmanyozonak adjak at. Ilyen megitélésben a
szallitmanyozok az 0sszekotd feladatat latjdk el a termeldk és a
fuvarozok kozott.
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A kombindlt fuvarozéasok jelentOs fejlesztése is megkdveteli, hogy
széllitmanyozok  kapcsolédjanak be a  szallitasi  folyamatok
lebonyolitasaba.

Jelenleg gazdasagi helyzetiink a szallitmanyozas széles kori
liberalizacidjat helyezi eldtérbe, €s a kozlekedés szerves részévé 1épteti
eld, mert megkonnyiti a fuvarozo €és a fuvaroztat6 munkakapcsolatat,
vagy ki is kiiszobolheti azt.

A szallitményozd az a szakember, aki részletesen ismeri az egyes
fuvarozasi agak szabalyzatait, mindségi jellemzdit és ennek megfelelden
képes az aru tovabbitasa érdekében a legkedvezObb fuvarozasi valtozatot
meghatarozni. A fuvarozo6 és a szallitmanyozo6 kozott igy a legszorosabb
egylittmiikodés alakul ki, k6zos munkajuk eredménye, hogy javul az
arutovabbitas mindsége.

A kisvallalkozasok munkdjat is segiti a szallitmanyoz6, mert
mentesiti a vallalkozokat a fuvarozasi folyamatban vald részvételtol.
1990-ben a Magyar Széllitmanyozok Egyesiilete kiadta a ,,Magyar
Altaldnos Szallitmanyozasi Feltételek”-et, amelyben a szallitmanyozok
kotelességeit és feladatait szabalyozta. 1991. januar 1-jét6l a gazdalkodo
egységek alanyi jogon végezhetnek szallitmanyozast, csak bejelentési
kotelezettségiik van.
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2.1. A szallitmanyozasi tevékenység
folyamata

Nem konnyli feladat a szallitmanyozasi tevékenység folyamatat
leirni, hiszen nagyon sokféle tevékenységet végezhetnek a
szallitmanyozok, és természetesen mindegyiknek mas a folyamata.
Ennek ellenére a szallitményozasnak van egy olyan altalanos logikai
menete, amely mindenféle specidlis tevékenységnél hasonlo. Ennek a
logikai folyamatnak a megismerése kozelebb viheti a szakma irant
érdekldddket a szallitmanyozasi szakma lényegének a megértéséhez.

Lehetdség szerint utalni fogok az egyes specidlis tevékenységek
sajatossagaira is, foként ott, ahol az atlagos logikai menethez képest
jelentOs az eltérés.

A folyamat ismertetése el6tt kiemelnék néhany gondolatot a
folyamatleirassal kapcsolatban:

1. Az iigymenet leirdsabol vilagosan kitlinik, hogy a klasszikus
szallitmanyozoénak nem kell az 4ruhoz nyulnia, nem csomagolja,
rakodja stb. Megfigyelhetd, hogy a szallitmanyoz6 a megbiz6 és
a szolgaltatast teljesitd (fuvarozo) kozott all, tehat mindkettdvel
szoros kapcsolatot kell tartania az egész folyamat soran.

2. Ez a folyamatleirds a klasszikus szallitmanyozési feladatokra
vonatkozik, és nem terjed ki arra az esetre, amikor a megbizas
olyan tevékenységre szol, amit a szallitmanyozd részben vagy
egészben sajat maga lat el.

3. Igyekszem réiranyitani a figyelmet olyan lépésekre is, melyek a
kiilsd szemléld eldl altalaban rejtve vannak, de a biztonsagos,
koriiltekintd  szallitményozasi munkavégzés soran elenged-
hetetlenek. Ilyenek, kiilonosen a folyamat elején ¢és végén
talalhaté munkafazisok, a ,,0”-dik 1€pés, a tevékenység gazdasagi
eredményességének ellendrzése, a reklamécid intézése stb. A
szallitmanyoz6 csak akkor tud az egyre élesedd versenyben a
kiilfoldi konkurenciaval megkiizdeni, és az egyre igényesebb
megbizdkkal szemben megfeleléen helytallni, hogyha a
szallitmanyozasi tevékenységet igy tekinti teljes egésznek, és
nem hanyagolja el azokat a munkafazisokat, melyek nem egy-egy
megbizas teljesitése soran, hanem a hosszi 1dén keresztiil
miikodo vallalat esetében hoznak jo eredményt.

0-dik 1épés

1. 1épés: Informaciokérés fogadasa, megvalaszolasa
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2. lépés: Megbizas fogadasa: telefonon, irdsban; ritkédn: bejon az aru

3. Iépés: Megbizas ellendrzése
3.a. Megbizas javittatasa a megbizoval

. 1épés: Megbizas regisztralasa

. 1épés: Megbizas visszaigazolasa

4
5
6. 1épés: Kapcsolatfelvétel a fuvarozokkal (ajanlatok gytijtése)
7. 1épés: Megfeleld fuvareszkoz kivalasztasa

8

. 1épés: Fuvareszkdz megrendelése

9. lépés: Megbizo tajékoztatdsa a fuvarozéassal kapcsolatos
teenddkrol

10. Iépés: Fuvarokmany kiallitasa

11. 1épés: A kiilfoldi széllitmanyozo partner tajékoztatasa az aru
feladasarol

12. 1épés: Az aru nyomon kovetése: informacidszerzés az uton 1évo
arurol
12.a. 1épés: Aruval kapcsolatos varatlan teenddk elvégeztetése
13. 1épés: A megbizd tajékoztatasa az uton 1&vo arurol

14. Iépés: A szamla elkészitése a megbizo felé
14.a. 1épés: Ha nem érkeznek be dijak: fizetés megsiirgetése

15. 1épés: Beérkezd fuvarszamlak ellenérzése a fuvarozokkal torténd
megallapodas alapjan
15.a. 1épés: Ha nem felelnek meg a megallapodasnak: reklamacio
ha megfelelnek a megallapodésnak: 17. 1épés

16. 1épés: Fuvar- (és egyéb) szamlak kiegyenlitése
Ha a megbiz6 részérdl nincs reklamacio: 22. 1€pés

17. 1épés: Ha érkezik be reklamacido a megbizd részérdl: reklamacio
fogadéasa
17.a. 1épés: Reklamacid kivizsgalasa
17.b. 1€pés: Reklamacio lerendezése az iigyféllel szemben
17.c. 1épés: Reklamacio lerendezése a karokozdval szemben

18. Iépés: Az iigylet egyenlegének megallapitasa

19. 1épés: Kovetkeztetések levondsa
ha nyereséges az iizlet: 20. 1€pés
ha nem nyereséges: 19.a. 1épés
19.a. [1épés: Sziikséges intézkedések megtétele: vezetOség
tajékoztatasa, tarifa-megallapodasok moédositasa, alvallalkozokkal kotott
szerzOdések esetleges megvaltoztatasa vagy felbontésa stb.
20. Iépés: Az iigylet okmanyainak archivaldsa

25




A szallitmanyozasi tevékenység folyamatabraja

0-dik lépés
piackutatds: a megbiz6 igények feltarasa,
a szolgaltatok (fuvarozok) ajanlatainak
megismerése,
fuvarozoi ajanlatok gytjtése,
szerzddéskotés a fuvarozokkal és egyéb
szolgaltatokkal

A 4

1. 1épés
informaciokérés fogadasa, megvalaszolasa

nem lesz megbizas

A 4

2. 1épés
megbizés fogadasa

A 4

3. 1épés
megbizas ellenérzése

megbizés nem teljesithetd

/

\

nem lesz megbizas

3.a.lépés megbizas kijavittatasa
vagy kiegészittetése a megbizoval

N\ |

4. 1épés
megbizas regisztralasa

A 4

5. 1épés
megbizas visszaigazolasa

!
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)

6. 1épés
kapcsolatfelvétel a fuvarozokkal

v

7. 1épés
megfeleld fuvareszkoz kivalasztasa

v

8. lépés
fuvareszk6z megrendelése

A 4

9. 1épés
a megbizo tajékoztatasa a fuvaro-
zassal kapcsolatos teend6krol

A 4

10. 1épés
a fuvarokmany kiallitasa

A 4

11. 1épés
a kiilfoldi szallitméanyozo tajékoz-
tatasa az aru feladasarol

A 4

12. 1épés
az aru nyomon kovetése: informa-
cidszerzés az Gton 1évo arurol

12.a. 1épés
ha az aruval utkézben valami torténik,
a sziikséges teenddk elvégeztetése

A 4

13. 1épés
a megbizo tajékoztatdsa az uton
1év0 arurdl

l
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14. 1épés
a szamla elkészitése a megbizd
szamara
14.a. 1épés
ha a megbiz6 nem fizet a
szerzOodés szerinti idon beliil,
siirgetés
\ 4
15. 1épés
beérkezd fuvarszamlak
ellendrzése
15.a. 1épés
ha nem felelnek meg a
megallapodasnak, reklamécio
A 4
16. 1épés
fuvar- és egyéb szamlak
kiegyenlitése

17. 1épés
esetleges megbizoi reklamaciok
fogadasa

17.a. 1épés
reklamaci6 kivizsgalasa

A\ 4
17.b. 1épés
reklamacid lerendezés az
ugyféllel

!
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)

reklamacid lerendezése a
karokozoval szemben

17.c. 1épés

A 4

18. 1épés
az lgylet egyenlegének megallapitasa

A 4

19. 1épés
kovetkeztetések levonasa

sziikséges intézkedések

19.a. 1épés

megtétele

A 4

20. 1épés
az ligylet okmanyainak archivalasa

A 0-dik 1épés. Folyamatok leirasakor divat napjainkban 0-dik 1épést
is megjeldlni. En azért folyamodtam ehhez a modszerhez, mert a 0-dik
1épésben jelolt tevékenységnek néhany olyan sajatossaga van, amire
fontos felhivni a figyelmet:

ezek a tevékenységek a hattérben zajlanak, ezért az ligyfél nem
talalkozik veliik.

altalaban a vallalat vezetdsége vagy erre kijelolt részlegeinek
megfeleléen képzett, ¢és dontési jogkorrel felruhazott
alkalmazottai latjak el, és nem az az ligyintéz0, aki a megbizotol
kapott megbizasokat teljesiti.

a szallitméanyozasi tevékenység érdemi részét képezik. Enélkiil
nem beszélhetiink szallitmanyozasrél. Ezeken mulik a vallalat
sikeres gazdalkodéasa, helytalldsa az ar- ¢és a mindségi
versenyben, a megbizok megszerzése ¢s megtartasa érdekében.
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A szallitmanyozasi munka nem akkor kezdddik, amikor az iligyfél
megjelenik a vallalatnal a megbizassal. Meg kell alapozni elsdsorban a
fuvarpiaci kapcsolatok kiépitésével.

A szallitményozdval szemben alapvetéen kétféle elvarasa van a
megbizénak:

- ¢értsen ahhoz, hogy hogyan lehet az arukat eljuttatni egyik
foldrajzi pontrél a masikra, kikkel kell szerzédést kotni, milyen
okményok ¢€s hatosagi kezelések sziikségesek stb.

- mindezt csindlja olcsobban, mint ahogy nélkiile a megbizd meg
tudna csindlni.

Ahhoz, hogy egy szallitmanyoz6 vallalat ennek a két alapvetd
kovetelménynek meg tudjon felelni,

- megfeleld piackutatassal kell felmérnie a megbizdi igényeket, a
fuvarozok piacat,

- gyljtenie kell a fuvarajanlatokat,

- ¢és meg kell kdtnie a hosszi tava szerzddéseket mindazokkal,
akiket igénybe kivan venni.

Piackutatas. A széllitmanyozasi vallalat felelds vezetdje és az altala
kijelolt alkalmazottak rendszeresen gyljtik az informdacidkat egyrészt a
megbizokrol, masrészt azokrol a szolgéltatokrol, akiket igénybe vehetnek
(foként a fuvarozokrol).

Elfuvarozni és elfuvaroztatni csak azt lehet, amit megtermeltek,
megvettek vagy eladtak. Ezért a szallitmanyozasi szakma a gazdasagtol,
a termel6ktol és a kereskeddktdl fiigg. Ma mar célszerli mindezt EU, s6t
vilagméretekben figyelni.

A megbizok igényeinek kifiirkészése, lehetdleg eldre jelezhetd
moddon, a szakma fennmaradasanak egyik alapfeltétele.

A gazdasagi folyamatok elemzésébdl, a szaklapokbol, de foként a
megbizoktol kozvetleniil beszerezheté informaciokat megfelelden
elemezni kell annak érdekében, hogy a vallalat fejlesztése (vagy esetleg
némelyik szolgaltatisanak a visszafejlesztése) az egész vallalat minél
eredményesebb miikodtetése érdekében idében megtorténjen.

Ugyanigy folyamatosan kovetni kell a fuvarozok kinélatanak
fejlodését, sokszintiségét is, hogy minden megbizashoz a legmegtelelobb
szolgaltatast lehessen igénybe venni.

Fuvarozoéi ajanlatok gyitijtése. Gyljteni kell azokat a fuvarozoéi és
egyéb szolgaltatéi ajanlatokat, melyeket igénybe kivan venni a
szallitmanyoz6 vallalat. Ezeket is meg lehet ismerni a fuvarozok,
kikotok, kiilfoldi szallitmanyozok stb. hivatalos kiadvanyaibol, de
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nagyon fontosak a szallitmanyozé szadmara kozvetleniil készitett, egyedi,
tehat titkos informaciok is. Rangsorolni kell éket a dijszint, a szolgaltatas
jellege ¢s szinvonala, a szolgéltatd tevékenységi kore, foldrajzi
elhelyezkedése stb. alapjan.

Szerzodéskotés a fuvarozokkal és egyéb szolgaltatokkal. A
szallitmanyoz6 megallapodasra torekszik azokkal a fuvarozokkal és
egyéb szolgaltatokkal (pl. kiilfoldi szallitmanyozokkal), melyeket
igénybe kivan venni.

Fuvareszk6zonként és szolgéltatas tipusonként mas-mas ezeknek a
szerzOdéseknek a tartalma, de alapvetd jellemzoik a kovetkezok:

- a szallitmdnyozéd csak akkor szamithat kedvezményre a
fuvardijakbol, ha megfeleld mennyiségli arut fuvaroztat, vagy
rendszeresen, folyamatosan tudja a fuvaroz6 kapacitasat lekotni.
A kedvezményre jogositd mennyiségeket, a megbizasok
gyakorisdgat stb. belefoglaljdk a szerzOdésbe, ¢és ennek a
teljesitésére torekszik a szallitmanyoz6 az év soran.

- az aruk Osszetétele (nyersanyagok, késztermékek stb.) a
megbizasok ilitemezése, a fizetés modja, pénzneme €s az egyéb
fizetési feltételek szintén befolyasolhatjdk a kedvezmény
mértékét.

- a szerzddések altaldban tartalmazzak a szallitmanyozd és a
fuvarozé kozotti egyiittmiitkodés egyéb feltételeit is (pl. hogyan
kell a fuvareszkozt megrendelni, mit sziikséges az okmanyokra
irni, kinek a kotelessége az aru rakodasa, ki viseli a feleldsséget a
fuvareszkoz sériiléséért stb.).

Addig egy szallitmanyozasi vallalkozast nem lehet beinditani, amig
egy ilyen szerz6déses hatteret ki nem épitett a szallitmanyozo. Amikor
beérkeznek a vallalathoz a megbizok megrendelései fuvarozas
megszervezésére, akkor a szallitmanyoz6 a tarsolyaban 1év6 hosszl tava
szerzOdéseknek az alapjan valasztja ki a megfeleld fuvareszkozt,
fuvarozot és egyéb szolgaltatot. Igy tud olyan kedvezményeket szerezni a
dijakbol, amilyet a megbizd sohasem tudna, hiszen 6 csak a sajat
arujahoz keres fuvareszkozt, a szallitmanyozé pedig sok-sok
arutulajdonos arujara koti a szerzddést a fuvarozokkal.

A ,,07-dik 1épés alatt a szallitmanyozasi szakma szerves részeként
elvégzendd teenddket értem. Ezért nem emlitem a vallalat miikodése
szempontjabol nélkiilozhetetlen pénziigyi, humdanpolitikai, informatikai
stb. tevékenységeket, melyek nem a széllitmanyozasi szakma jellemzdi,
hanem minden véllalatnal egyforman fennallnak.
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1. 1épés: Informaciokérés fogadasa, megvalaszolasa

A megbizd akkor szerzi a szallitmanyozasi vallalatrol az elsd
benyomast, amikor informaciokat akar szerezni t6le. Ezért mindig szem
elott kell tartani, hogy az informdcionytjtdas formdja, gyorsasaga,
megbizhatdsaga, kiilsé megjelenése kedvezd legyen.

A megbizd akkor szerzi a szallitmanyozasi vallalatrol az els6
benyomast, amikor informaciokat akar szerezni t6le. Ezért mindig szem
elott kell tartani, hogy az informdcidonyujtas formaja, gyorsasaga,
megbizhatdsaga, kiilsé megjelenése kedvezd legyen.

1. Vannak olyan széllitmanyozasi vallalatok, amelyek dijszabasokat
tesznek kozzé szolgaltatasaikrol. Ennek az az elénye, hogy
konnyen hozzaférhetd, széles korben terjeszthetd, és igy sok
potencialis megbizohoz eljut.

Hatranya viszont, hogy a konkurencia is konnyen hozzéjut, és
igyekszik ajanlatait ugy kidolgozni, hogy kedvezdbbnek tiinjon a
megbizdk korében.

2. Az informaciokérés a megbizé részérdl érkezhet telefonon, faxon,
levélben is. Sok véllalat formanyomtatvanyt készit a megbizok
ajanlatkérésének az egységesitésére is. Ennek az az elénye, hogy
minden olyan adatot kénytelen beleirni a megbizé az
elfuvarozandd arur6l és az egyéb koriilményekrdl, amelyek a
pontos kalkulacio készitésé¢hez sziikségesek. Masik eldnye, hogy
minden érdekl6dd szdmara lehet egyedi ajanlatot kidolgozni.

Hatranya a modszernek, hogy csak azokkal a megbizokkal keriil
kapcsolatba az ajanlat, akik mar ugyis gondoltak az adott
szallitmanyoz6 vallalatra.

Altalaban szobeli megkeresésre nehéz gyorsan ajanlatot adni, de
vannak olyan szolgaltatdsok (mint pl. a kozati fuvareszkoz
megszerzése a megbizd szamara), melyeknél altaldban nem okoz
gondot.

A kalkulaci6 tartalma ¢és felépitése attdol fligg, hogy milyen
kapcsolatot 1étesit a megbizd a szallitmanyozoval.

M¢ég ma is eléfordul, hogy a megbizd, adott fuvarozoval vagy egyéb
szolgaltatoval vald szerzOdéskotésre bizza meg a szallitmanyozot.
Ilyenkor a fuvarozé vagy egyéb szolgaltatd dijan kiviil a szallitmanyozo
jutalékat kell a megbizéval megismertetni.

Sokkal gyakoribb ma — foként a szolgaltatasok Gsszetett jellege miatt
— a sajat szamlas vagy atvételi dijtételes kapcsolat a szallitmanyozé és
megbizdja kozott. Ebben az esetben a szallitmanyozé egyik legfontosabb

crer
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Ezt ugy kell elkésziteni, hogy minden lényeges koltségre kiterjedjen,
Osszege mégse legyen elriasztdé mértékii. Biztonsagi okokbodl sok
szallitmanyozo6 a részletes el6kalkulacidt nem adja 4t megbizojanak, csak
un. ,.fuvarideat” ad: az tigylet varhatd 0sszkoltségét. Ha nem szamitja
bele az elkeriilhetetlen egyéb szolgaltatasok dijat, akkor erre kiilon fel
kell hivni a megbizo figyelmét.

2. 1épés: Megbizas fogadasa: telefonon, irasban; ritkan: bejon az
aru
A szallitmanyozok 4altaldban ragaszkodnak a megbizas irasbeli

formajahoz. Igy kevesebb a félreértés lehetésége, és vitdk esetén mindkét
fél felelossége konnyen tetten érhetd.

Tobbnyire a megbizashoz is formanyomtatvanyt hasznalnak a
szallitmanyozok. Ennek ugyanazok az eldnyei, mint a szabvanyositott
informaciokérésnek. A FIATA is kidolgozott egy egységes megbizasi
formanyomtatvanyt, hogy segitse a megbizokat a minél szakszeriibb
kapcsolatfelvételben. (FFI, FIATA Forwarder’s Instruction)

Mivel a széllitményozasi szolgaltataisok nagyon sokfélék, ¢és
mindegyiknek vannak olyan sajatossdgai, melyekhez megfeleld
informacidok sziikségesek, ezért célszeri minden szallitmanyozo
megbizds esetén az O formanyomtatvanyat alkalmazni. Sok
széllitmanyoz6 ezeket nagy mennyiségben, potencidlis megbizoi
rendelkezésére bocsatja, hogy ezzel is megkonnyitse a megbizashoz
vezetd utat. Fentiek ellenére a széllitmanyozok barmilyen megjelenési
formaju megbizassal foglalkoznak, de ha sok kiegészitd informaciora
van sziikség, akkor késObb kertilhet sor a teljesitésre. Itt is nagyon fontos
hangstlyozni, hogy a megbiz6 udvarias, gyors, pontos tajékoztatisa
nagyon lényeges a szolgaltatdé megitélése szempontjabol.

Kiilonésen import forgalomnal fordulhat eld, hogy a széllitmanyozo
cimére olyan aru érkezik, amelynek a kezeléséhez semmiféle megbizast
el6zdleg nem kapott.

Ha az arut kiséré okmanyokbol nem dertil ki, hogy kié az aru, akkor
bizony komoly nehézséget okozhat a cimzett megtalalasa.

Ezért, ha import &arut varunk, pl. szérazfoldi vagy 1égi
gyljtéforgalomban, és olyan paritassal kototte a kereskedd az ligyletet,
hogy a magyar szallitmanyoz¢é telephelyéig vagy a reptérig 6t semmilyen
koltség nem terheli, akkor is célszerli a széllitmanyozonak megbizast
adni az aru fogadésara, a hatosagi kezelések elvégeztetésére és a belfoldi
tovabbfuvarozas megszervezésére.
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3. 1épés: A megbizas ellenorzése
A beérkezd megbizast kétféle szempont szerint kell ellendrizni:

- nincsenek-e az adatok kozott ellentmondasok (pl.: a Szlovakiaba
feladott arut Nyirdbranynal akarja a megbizo kiléptetni az
orszagbol),

- teljesitheté-e (pl.: a teljesitési hataridé kordbbi, mint a megbizas
beérkezése).

Ha a megbizas ellendrzését elmulasztja a szallitmanyozo, ¢és
elvallalja, akkor az ebbdl keletkezd anyagi veszteségeket nem vagy csak
részben tudja a megbizora haritani.

A j6 szallitmanyoz6 mar itt megvizsgalja, hogy tudna-e jobb
megoldast az adott feladatra, mint amit a megbizé eldirt, és errdl
tajékoztatja 6t. Azt azonban tudomasul kell venni, hogy mindig a
megbizo¢ a végsd szd, mert az aru vagy a kereskedelmi {iigylet
sajatossadgai miatt szdmdara fontosabb lehet a koltségmegtakaritasnal a
biztonsdg, vagy a gyorsasagnal egy adott foldrajzi pont érintése
utkozben.

A megbizas ellendrzése kétféle eredményt hozhat: a megbizés
teljesithetd vagy nem teljesithetd.

Ha a széllitmanyozo6 ugy itéli meg, hogy a megbizés olyan ok miatt
nem teljesithetd, amin nem tud valtoztatni, akkor sajnos, le kell rdla
mondania, és err6l a megbizot haladéktalanul tajékoztatnia kell. (Pl
vamkezességet kér a megbiz6, de a szallitmanyozénak nincs erre a
VPOP-t6l engedélye.)

3.a. 1épés: A megbizas javittatasa a megbizoval

Ha a megbizas olyan ok miatt nem teljesithetd, amin még lehet
valtoztatni, akkor a szallitmanyozo6 felveszi a kapcsolatot a megbizoval,
€s pontositast, javitast, kiegészitést vagy moddositast kér a kozolt
adatokban.

A jo széllitmanyoz6 nem hagy egy megbizast konnyen elveszni,
hanem keresi annak a lehetdségét, hogy teljesithetd legyen.

A megbizds moddositasat is mindig irdsban kell kérni a feleldsségek
egyértelmi elhatarolodasa érdekében.

4. 1épés: A megbizas regisztralasa

Ha a megbizés teljesithetd, akkor a szallitmanyozo nyilvantartasba
veszi, és regisztracios szammal latja el. Ez rendkiviil fontos, mert ennek

34



A szallitméanyozas kialakulasa

alapjan tudja majd azonositani, visszakeresni, kiegésziteni a késdbbi
adatokkal. Ez a regisztraciés szadm az iigylet valamennyi okmanyan,
levelezésén, szamléjan szerepelni fog.

Nemcsak a megbizokkal és a szallitmanyozo6 altal igénybe vett
szolgaltatokkal valo kapcsolattartasban van nagy szerepe, hanem a
szallitmanyoz6 belsd nyilvantartasai, elszamolasai, statisztikai stb. miatt
is.

5. 1épés: A megbizas visszaigazolasa

A széllitmanyozo a regisztracids — vagy azonositd szamot (evidencia
szamot) tudatja a megbizoval — ebbdl tudja meg a megbizd, hogy a
széllitmanyozo elfogadta a megbizast, és a késébbiek soran a
kapcsolattartas a két cég kozott ennek a segitségével valdosul meg.

A visszaigazolds nemcsak az azonositdsi szdmmal tOrténhet.
Gyakran a szallitmanyozd a megbizas visszaigazoldsat arra a célra
hasznalja fel, hogy az liggyel kapcsolatos tovabbi informaciokat k6zoljon
a megbizoval.

Ha a megbizas visszaigazoldsa a megel6z6 okmanyokbol nem deriilt
még ki, akkor itt az ideje, hogy a széllitmanyozo6 koézolje a megbizoval
lizleti szabalyzatat, vagy hivatkozzon, pl. a MASZF-re.

6. 1épés: Kapcsolatfelvétel a fuvarozokkal (ajanlatok gyiijtése)

Ha megfeledkeziink a ,,0-dik 1épésrdl”, akkor azt is hihetnénk, hogy
ez a szallitmanyozd leglényegesebb tevékenysége.

A megbizas teljesitése soran valoban errél is beszélhetiink. A
széallitmanyozo, mint a fuvarpiac, a fuvareszk6zok, a fuvarozok, a
fuvarozéasi utvonalak, dijszabdsok, hatosagi eldirasok stb. kivalo
ismerdje: a hosszi tavi szerzOdései alapjan kivalasztja azokat a
fuvarozdkat vagy egyéb vallalkozokat, akik a megbizas lebonyolitdsa
soran szdéba johetnek, €s ajanlatot kér toliik.

Ez a mivelet azért a fuvareszkoztdl vagy a megbizas jellegétol
fliggden valtozo.

Kozuti fuvareszkozzel torténd arutovabbitasra sz616 megbizas esetén
tobb ajanlatot bekér a szallitmanyoz6 azoktol a fuvarozoktol, akikkel
éves szerzodése van.

Vasuti fuvarozas esetén az Utvonal kivalasztdsaval fuvarozot is
valasztottunk, mert ma még nem jellemzd, hogy egy adott orszag vasuti
palyain tobb vasuttarsasag szolgaltatdsa koziil lehessen valasztani. Az
EU vasuatjai kozott azonban idOvel erre a lehetdségre is lehet majd
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szamitani. A vasuti fuvarozasi utvonal kivalasztdsa a kalkulacidkészités
alapjan torténik, amelyrdl az 1. 1épésben volt szo. Altalaban a megbizod
valasztja ki a neki leginkdbb megfeleld utvonalat, a szallitmanyoz6 csak
javaslatot tesz.

Légi fuvarozas esetén tobb légitarsasag dijait veszi figyelembe a
szallitmanyozo, mivel azonban éltalaban siirgés a 1égi uton feladott aruk
tovabbitasa, gyakran a legelsd jarattal torténik meg a fuvarozas.

A folyami fuvarozas sordn az eljaras szintén az, hogy tobb ajanlatot
bekér a szallitmanyozo.

Tengeri bérelt hajozds esetén szintén tobbféle ajanlat
Osszehasonlitasa sziikséges.

Tengeri vonalhajézéassal torténd fuvarozashoz tobb hajostarsasag
dijait ¢és szolgaltatasait kell Osszehasonlitani, a megszerezhetd
menetrendek alapjan fel is kell venni a kapcsolatot a hajostarsasaggal,
hogy megtudjuk, van-e még hely az adott hajon.

Hasonlo a helyzet akkor is, ha konténeres arutovabbitasra szol a
megbizds, mert tobbnyire a hajostarsasdgok tartjdk keziikben a
konténerforgalom teljes folyamatat, és az 6 ajanlataikat kell begytijteni.

Ha gytijtéforgalmat szervezd szallitmanyoz6 kap megbizast, akkor
nincs tovabbi ajanlat-O0sszehasonlitas, mert a gylijtoforgalom feladasi és
végpontjai nem valtoztathatok: egy rendeltetési allomasra csak egy
gyljtéponton keresztiil lehet tovabbitani az arut.

7. 1épés: A megfelel6 fuvareszkoz kivalasztasa
A begylijtott ajanlatok koziil ki kell valasztani a legmegfeleldbbet.
A kivalasztas szempontjai:

- Természetesen elsdsorban azokhoz a fuvarozokhoz igyekszik
terelni a megbizast a szallitmanyozd, akikkel hosszu tavu
megallapodésa van, mert t6liik kedvezményeket kap.

- A megbiz6 a koltségmegtakaritast elvarja a szallitmanyozotol.
Igy, ha olyan fuvarozét kell megbiznia, akivel nincs

kedvezményre jogositd szerzddése, akkor a fuvarpiaci
informdciora tdmaszkodva az olcsdbbat igyekszik igénybe venni.

- Az 4ruk  sajatossdgai  miatt  el6fordulhat, hogy a
koltségmegtakaritasnal fontosabb szempontok keriilnek el6térbe:

- értékes aruknal a leggondosabb fuvarozéhoz kell fordulni,

- siirgés arundl ahhoz, aki a leggyorsabb tovabbitast vallalja (pl.
légi fuvarozas helyett az expressz arutovabbitast végzok, akik a
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szarazfoldi fuvarozast is kézben tartjak, és igy az osszfuvarid
leroviditését garantaljak: TNT, UPS, DHL stb.)

- romland6 aruknal a szabalyozhaté homérsékletli fuvareszkozzel
rendelkezéket;  bizalmas  kezelést igénylé  aruknal a
legmegbizhatobbat.

Ebben a Iépésben is lathato tehat, hogy a szallitmanyozo

- egyrészt a nagy mennyiséggel szerzett elonyeit tudja kamatoztatni a
fuvarpiacon,

- masrészt pedig a toéle elvarhatd szakértelmére tdmaszkodva
gondoskodik a megbizas legmegfeleldbb teljesitésérol.

8. 1épés: A fuvareszkoz megrendelés

Ha a megfeleld fuvareszkozt kivalasztotta a szallitmanyozo, akkor
meg kell rendelni.

Ez a folyamat is a fuvareszkéz €és a megbizas jellegétdl fiiggden
sokféle lehet.

Kozati arufuvarozasnal a minél rugalmasabb eljaras érdekében
telefonon, szoban is elég a megrendelést leadni, €s a teljesités
megkezdéséig kell ezt irasban megerdsiteni.

Vasuti fuvarozadsndl a vasut formanyomtatvanyan kell a
megrendelést leadni, a fuvareszkoz jellegétdl és a viszonylattdl fliggden
2-4 nappal az aru feladasa el6tt. (1d.: 6. rész 4.1. fejezet 3. oldal.)

Légi fuvarozéasnal a kivalasztott jaraton a nemzetkozi helyfoglalasi
rendszer segitségével kell az aru szdmara a helyet biztositani az adott
jératon.

Ha az egész gépet akarja a megbizd bérbe venni, akkor a gépbérleti
szerzOdést (charter party) meg kell kotni. Ez egy nagy szakértelmet,
naprakész piacismeretet koveteld tevékenység, melyre csak néhany
széllitmanyozo6 vallalkozik.

Folyamai arufuvarozds soran részletes diszpoziciot kell adni a
kivalasztott hajostarsasdgnak, valamint a rakodési kikotOknek, atrakod
speditérnek is. Ezt a tevékenységet is csak erre szakosodott
széllitmanyozok vallaljak el. (Id.: 8/B. rész 5. fejezet 2. oldal)

Tengeri bérelt hajozasndl ugyanigy bérleti szerzédést kell kotni a
kivalasztott hajo tulajdonossal vagy brokerrel. Specidlis szakértelmet és
allanddan naprakész informaciok birtoklasat igényld tevékenység, ezért
csak azok a szallitmanyozok vallaljak el, akik erre szakosodtak. (1d.: 8/A.
rész 3. fejezet)
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Tengeri vonalhajozasndl a menetrend alapjan kivalasztott hajon
hajoteret kell foglalni. Ez torténhet telexen, faxon, e-mail segitségével,
de a hajotér foglaldsi jegyet (booking note-ot) utdna ki kell allitani és
elkiildeni a hajostarsasagnak. (1d.: 8/A rész, 2.4. fejezet)

A konténeres arutovabbitassal kapcsolatos szallitmanyozasi
feladatokat a 10/B rész 2. fejezete mutatja be részletesen.

A gytjtéforgalomra szo0ld6 megbizas esetén kiillon fuvareszkoz
megrendelésére nincs sziikkség, mert az arut a gyiijté menetrend szerinti
jarattal fogjak tovabbitani. A gyijtéforgalom menete eléggé eltér a
tovabbiakban az itt leirtaktol, mert ott az aru bekeriil a szallitmanyozo
raktaraba, és onnan a féfuvarozas eszkozébe. (1d.: 11/A rész)

9. 1épés: A megbizé tajékoztatasa a fuvarozassal kapcsolatos
teend6krol

A szallitményoz6 megrendelte a fuvareszkdzt, de az

- vagy a felad6 telephelyére meg (kozuti fuvarozéasban, vasuti
fuvarozéasban, ha a feladonak iparvaganya van),

- vagy az indulasi helyéig a megbizonak kell eljuttatnia az arut
(iparvagannyal nem rendelkezé vasuti felado, 1égi és vizi
fuvarozasok esetén).

Mindkét esetben a széllitmanyozo értesiti a megbizdjat arrol, hogy
hol, mikor, mely fuvareszkdzbe lehet az arut berakni.

10. 1épés: Fuvarokmany kiallitasa

Kozuti fuvarozas esetén a feladonak kell kiallitania a fuvarlevelet. A
széllitmanyoz6 a feladd megbizasa alapjan kiallitja, de az adatok
valodisagéaért nem 0 viseli a feleldsséget.

Vasuti fuvarozds esetén ugyanez a helyzet: a feladdo helyett
megfeleld dij ellenében akar a vasut, akar a szallitményozé kiallitja a
fuvarlevelet, de az adatokért a feleldsség a feladot terheli.

A 1égi fuvarlevelet altalaban a szallitmanyozo6 allitja ki.
A folyami fuvarlevelet altalaban a felad¢ allitja ki.

A tengeri fuvarokmanyokat, elsésorban a hajorakjegyet a
hajostarsasag allitja ki vonal és bérelt hajozasnal egyarant. Elterjedt
azonban, hogy a hajostarsasadgot ligynokld széllitmanyozo késziti el az
okméanyt a hajéstarsasag helyett.
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Konténeres arufuvarozas esetén a fuvarokmany a fuvareszkoztol
fligg, és igy a kiéllitdsara vonatkozo szabalyok is. Az lres konténer
tovabbitasdhoz sziikséges okmanyt a szallitmanyozo késziti el.

11. 1épés: A partner szallitmanyozo tajékoztatasa az aru
feladasarol

Azokban az esetekben, amikor az aru tovabbitasahoz tobb fuvarozo
és egyéb vallalkozo igénybevételére is sziikség van, akkor az &ru
elinditasakor ezeket is tajékoztatni kell a fuvarozasi adatokrol.

PL.: akkor van erre sziikség, ha

- a kozuton vagy vasuton tovabbitott aru valamilyen okbdl nem
egyenesen a cimzetthez, hanem a szallitmanyozohoz megy (pl.
speditdr inkasszd esetén),

- légi vagy vizi fuvarozasok, konténeres forgalom teljes
folyamatanak a megszervezését a szallitmanyozora bizzak. Ilyenkor
a kikoté1 vagy a reptéri széllitmanyozot, hajoiigynokot stb.
értesiteni kell az aru szarazfoldi elindulasarol és egyéb adatairdl,

- gylijtéforgalom esetén.

12. 1épés: Az aru nyomon kovetése: informacioszerzés az arurol

A széllitmanyozo szamdra megfeleld kapcsolatok kiépitését ¢és
fenntartasat, a fuvarozokkal ¢&s szallitmanyozokkal kialakitott jo
egylittmiikodést, és nem kis koltséget igényel az uton 1évd arukkal
kapcsolatos informaciok megszerzése. Nem hanyagolhatja azonban el ezt
a feladatat sem, mert az informdcidhiany a megbiz6 részére anyagi
veszteségeket okozhat, €s megrenditi a szallitmanyozodba vetett bizalmat.

Célszeri a fuvarozasi megbizas sordn tisztazni a fuvarozd
elérhetdségét, vagy megrendelni, hogy adott foldrajzi pontok (hatér,
kikotd) elérésekor jelentkezzen a hazai szallitmanyozonal.

12.a. 1épés: Az aruval kapcsolatos varatlan teendok elvégeztetése

Az uton 1évé aru olyan helyzetbe keriilhet, hogy beavatkozas
sziilkséges: a hiitott aru romlani kezd, a hatdron sztrajk miatt
feltartoztatjdk a kiildeményt, politikai vagy meteorologiai okok miatt
keriil6 ton kell fuvarozni, sériilten érkezik meg a kikotdbe, és a kapitany
nem akarja berakatni a hajoba stb. A fuvarozé koteles rendelkezést kérni
vagy a feladotol, vagy ha csak a szallitmanyozoval van kozvetlen
kapcsolata, akkor téle. Minden ilyen esetben a fuvarozd ¢és a
széllitmanyozo is megkisérli felvenni a kapcsolatot a megbizdval, €s az 6
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utasitasai alapjan eljarni. Csak akkor donthetnek nélkiile, ha nem tudjak
Ot elérni, és a tovabbi karok elkeriilése slirgds beavatkozast igényel.

A széllitmanyozo a sziikkséges beavatkozdsok elvégzésére irdsbeli
utasitast ad a fuvarozonak, vagy masik szallitmanyozonak, aki az tton
1év6 aru kozelében elérhetd.

13. 1épés: A megbizo tajékoztatasa az uton 1évo arurdl

A megbizd joggal varja el, hogy az uton 1évé arurdl barmikor
informdaciokat kapjon attol, aki a fuvarozéast megszervezte. Kiilondsen
fontos ez akkor, ha szeretné a fuvarozasi szerzodést modositani.

Kozati fuvarozasnal altalaban arra kivancsi a megbizd, hogy hol van
az aru, atlépte-e egy adott orszdg hatarat. Kiilondsen importnal a
vamkezeléshez sziikséges elokésziiletek érdekében szeretne tudni idében
az aruja hollétérdl.

Vastti fuvarozasnal szintén altalaban a hatar atlépésének ténye feldl
szoktak érdeklédni a megbizok. Utolagos rendelkezéssel azonban akar a
vissza hozatalat vagy feltartdztatasat is kérhetik.

Vizi fuvarozéas esetén arrdl szoktak informdaciot kérni, hogy mikor
érkezett az aru a kikotdbe, rendben megtortént-e a rakodas, mikor indult
el a hajo.

Légi fuvarozasndl az érdekelheti a megbizot, hogy melyik jarattal
fuvaroztak el az arujat.

14. 1épés: A szamla elkészitése a megbizo szamara

A megbizéd fizetési hataridejét a MASZF (4. rész, 1. fejezet) is
tartalmazza. Természetesen ettdl eltér6 megallapodast kothet a
szallitmanyoz6 a megbizdjaval. Célszerli azonban a szamldkat minél
hamarabb elkésziteni, ¢és elkiildeni a megbizoknak, mert a fuvarozokkal
tobbnyire a szallitmanyozd szamol el, és ha eldbb kell a szolgaltatast
kifizetnie, mint ahogy a megbiz6tdl a szamla kiegyenlitése beérkezik,
akkor likviditasi gondjai keletkezhetnek.

A szamlan fel kell tiintetni a megbizas azonositasdhoz sziikséges
adatokat. A szolgaltatasokat altalaban részletezni kell. A részletezés
mértéke attol fligg, hogy milyen az elszdmoldsi kapcsolat a megbizo és a
szallitmanyoz6 kozott. (1d.: 1. 1épés)

A szamla a fuvardijakat és a szallitmanyozoi jutalékot is tartalmazza.

40



A szallitméanyozas kialakulasa

14.a. 1épés: Fizetés megsiirgetése

Az lgylet bonyolitdjanak figyelemmel kell kovetnie, hogy
beérkezett-e id6ben a szamla ellenértéke. Amennyiben nem akkor
udvariasan, a jo viszony megérzésének a szem el6tt tartdséval
figyelmeztetni kell a megbizot a fizetési hataridére. Altalaban nem
rendetlenség, hanem likviditasi gondok allnak a nemfizetés hatterében.
Sajnos, idonként rosszhiszemiiség is eléfordul. A szallitmanyoz6 érdeke,
hogy szemmel tartsa megbizoi fizetOkészségét, €s a nem fizetd megbizdk
szamara a tovabbi szolgaltatasokat fel kell fiiggeszteni. A MASZF
szerint a szallitmanyozé az aru feletti zalogjogat is gyakorolhatja nagy
Osszegli tartozas esetén, de célszerti ezt lehetdség szerint elkertilni.

15. 1épés: Beérkezo fuvarszamlak ellendrzése

A széllitmanyozd6  az  altala  megbizott  fuvarozoktol,
széllitmanyozoktol, kikotdéi vallalkozoktol stb. megkapja az elvégzett
szolgaltatasrol kiallitott szdmlat. Ezeket gondosan ellendrizni kell, mert
el6fordulhatnak

- téves szamldzasok (el nem végzett szolgaltatasokrol),
- a kedvezmények (refakcidk, rabattok) levonasanak elfelejtése,

- olyan vitathatd koltségek kiszamladzasa, melyekr6l sem a
szallitmanyoz6, sem a megbiz6 nem tehet (pl. sériilt vagonbol at
kell rakni az arut tk6zben egy masikba).

15.a. 1épés: Ha a szamliak nem felelnek meg a megallapodasnak:
reklamacio

A széllitmanyoz6 megreklamalja a tévesen kidllitott szamlakat a
fuvarozoknal és egyéb szolgaltatoknal. A megfeleld bizonyitékokkal
alatamasztott reklamaciot minél hamarabb el kell juttatni a szamla
kibocsatojahoz. A fizetési hataridok a szallitmanyozoét is éppugy kotik a
fuvarozdkkal kialakitott jogviszonyban, mint a megbizojat a
szallitmanyozoval szembeni fizetési kotelezettsége soran.

A MAV csak akkor ad refakciat, ha a fuvaroztatonak (jelen esetben a
szallitmanyozonak), ha folyoszamlaja van megnyitva a MAV szamara,
melyrdl a fuvardijat azonnal le tudja emelni. A reklamaci6é benyujtési
hataridejére ligyelni kell.

16. 1épés: A fuvarozasi és egyéb szamlak kiegyenlitése

Az ellendrzott, rendben talalt vagy a reklamacido utdn korrigalt
szamlat ki kell egyenliteni. Ennek sordn tigyelni kell arra, hogy a
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fuvarozdval kotott szerzédésben milyen pénznemben és fizetési
feltételekben allapodott meg a szallitmanyozé a fuvarozoval.

A helyzetével visszaéld fuvarozonal (pl. hajostarsasagoknal) vagy
kisvallalkozoknal eléfordulhat, hogy ,bérmentesitési kényszer’-t
alkalmaz a fuvaroz6. Ennek altaldban az az oka, hogy nem bizik a
szallitmanyozoban, vagy nincs annyi pénze sem, amennyivel a fuvarozas
raforditdsait meg tudna elélegezni. Mindkét esetben el kell azon
gondolkodni, hogy érdemes-e ezzel a fuvarozoval a kapcsolatot
fenntartani, hiszen a fuvarkoltség megeldlegezése a szallitmanyozé
szamara is kamatveszteséget okozhat az alatt az id6 alatt, amig a
megbizdjatol be nem érkezik a szolgéltatas ellenértéke.

17. 1épés: Az esetleges reklamaciok fogadasa

Nagyon sok szallitmanyozo vallalat vallalkozik arra, hogy logisztikai
szolgaltatasokat nyujtson egy-egy megbizd részére. Mivel a
logisztikdban egy olyan rendszer miikddtetésérdl van szo, mely a két
vallalatot szorosan 0sszekoti, és a megbizo termelési folyamatainak
szerves részeéve valik, ezért itt a logisztikaban rendkiviil nagy jelentéségii
mindségi szolgaltatas nagy hangsulyt kap.

A mindségi szolgaltatds természetesen a tobbi tevékenységben is
egyre inkabb felértékelddik a verseny ki¢lezodésével.

Ennek ellenére vélt vagy tényleges hibak eldfordulhatnak. A
megbizéi  reklamacid  kulturalt, tiirelmes, j6 szédndéku fogadasa
probakdve a szallitmanyozo és a megbizo vallalat kozotti kapcsolatnak.

A reklamacié fogadasakor még nem tudja a vallalat, hogy hibazott-e

vagy sem, tehat semmiképpen nem szabad elzarkozni a vevoi panasz
meghallgatasatol.

17.a. 1épés: A reklamacio kivizsgalasa

A megbizoi reklamacié kivizsgalasanak kettds célja van:

- annak megallapitasa, hogy a szallitmanyozoi feleldsség korében
keletkezett-e a kar,

- kovetkeztetések levonasa a késObbiekre vonatkozoan.

A jelenlegi jogszabalyozas szerint (Id.: 3. rész 3.5. fejezet) a
széllitmanyozo6 csak a szerz6déskotés hibaiért felel, kivéve, ha az aru a
tevékenységi korébe is bekeriilt (pl. gyijtéforgalomnal). Leggyakoribb
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azonban az, hogy a szallitmanyozoval szerz6dott fuvarozd mulasztisa a
kar oka. Ilyenkor a széllitmanyozo a megbizoval szemben nem felel, de
segitsége nyujt (pl. okmanyok beszerzésével) a fuvarozdval szembeni
kartéritési eljaras lefolytatasdban.

Mivel az eurdpai allamok tobbségében a szallitmanyozoi feleldsség
szabalyozasat megvaltoztattak, és kozelitettek a fuvarozoi feleldsséghez,
ez varhat6 nalunk is.

17.b. A reklamacié lerendezése az iigyféllel

crer

A szallitmédnyozd a megbizd reklamaciojat a jo kapcsolat
megOrzésének a szem el6tt tartadsaval rendezi le.

Ha egyértelmii a szallitmédnyozé mulasztdsa (pl. nem az {igyfél
megbizasdnak megfeleld6 mdédon kototte a fuvarozoval a szerzddést, €s
ezért a megrendelt idépontra nem allt ki a fuvareszkoz), akkor kifizeti a
kartéritést.

Gyakran eldfordul, hogy a megbizdé is vétkes volt a kar
keletkezésében, de a szallitmanyozd sem volt eléggé koriiltekintd.
Ilyenkor célszerli peren kiviili megallapodast kotni, €s a kart megosztani.

Néhany magyar szallitmanyozd mar koveti azt a kiilfoldi gyakorlatot,
hogy egy bizonyos Osszeghatar alatt azonnal kifizeti a megbiz6 altal
bejelentett kart.

Ez nem jelenti azt, hogy a vallalat nem vizsgalja a kar okat, a késébbi
hasonl6 esetek elkeriilése érdekében, de a rugalmas iligyintézéssel, €s a
gyors kifizetéssel olyan tobbletszolgaltatast nyujt, ami hathatos eszkoz a
megbizd megtartasa érdekében.

Fontosnak tartom megemliteni, hogy a szakmai szovetségek tagjai
szamara kotelezd, de a tobbi szallitmanyoz6 szamdra is nagyon ajanlott
felelosségbiztositas megléte esetén a biztosito — a kizart esetek
kivételével — kifizeti a szallitmanyoz6 karat. Ezért a megbiz6 kartéritési
1gényété azonnal be kell jelenteni a biztositonak a szakszerli eljarés
lefolytatasa érdekében.
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17.c. A reklamacio lerendezése a karokozoval

Mint mar emlitettem, a fuvarozds sordn sokkal gyakrabban
keletkeznek karok a fuvarozo, mint a szallitmanyozé hibajabol.

A széllitmanyozd fuvarozoként csak akkor felel a karért, ha maga
fuvarozta, vagy ha gyiijtéforgalomban tovabbitotta az arut. Mindkét
esetben okozhatta a kart valamelyik alvéllalkozoja. Ilyenkor a
megbizénak kifizetett kart a karokozotol be kell hajtani. Ennek az a
moédja, hogy a széllitmanyozo karigényét aldtdmaszté valamennyi
okmanyt az irasbeli igénybejelentéssel egylitt meg kell kiildeni a
karokozonak.

18. Az iigylet egyenlegének megallapitasa

Nagyon fontos, hogy a szallitmanyoz6 minden egyes megbizas
teljesitése utdn megvizsgalja az iigylet eredményességét. Ennek
érdekében a beszedett és kifizetett szdmla ellenértékeket az tigyletre eso
vallalati altalanos koltségekkel korrigalni kell.

Eléfordul, hogy némelyik fuvarozd csak év végén ad fuvardij-
visszatéritést a teljesitett forgalom alapjan Ilyenkor a szallitményozdnak
meg kell eldlegeznie a refakciat vagy rabattot a megbizo szamara, ami
kamatveszteséggel jarhat. Sok szallitmanyozonal alapelv, hogy egyetlen
megbizas teljesitése sem lehet veszteséges.

Masok inkabb azt az alapelvet kovetik, hogy a joO megbizd vagy a
folyamatos piacon maradds érdekében meghatirozott mértéki
veszteséget néhany tligylet esetében el kell tiirni.

Célszerti az utokalkulaciot az elkalkuldcioval Osszehasonlitani. Az
tigylet egyenlege az tligylet lebonyolitdja szamara is tanulsdgos: latnia
kell, hogy mi okozta az esetleges veszteséget.

19. Kovetkeztetések levonasa

Az  lgylet egyenlegének  megismerése elsésorban  gyors
kovetkeztetések levonasa érdekében fontos. Ebbdl latszik, hogy mely
szolgaltatasok keriiltek tobbe, mint amennyit a megbizotol be lehetett
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szedni, milyen jarmiikihasznalds mellett nem hoz nyereséget a megbizas
teljesitése, milyen szallitmanyozéi hibak okoztak a veszteséget.

Csak az a vallalat tud eredményesen megmaradni, s6t fejlddni a
piacon, amelyik tanul sajat hibaibodl, gyorsan von le kovetkeztetéseket, és
rovid id6n beliil megsziinteti 6ket. Akarmilyen jo egy szallitmanyozé
vallalat dijszintje, ha gyakoriak nala a karokozasok, akkor a megbizdi
elfordulnak téle, mert 6k is kockaztatjak sajat vevoik elvesztését.

19.a. A sziikséges intézkedések megtétele

Az tgylet egyenlegének megallapitasa, ¢és ebbdl a megfeleld
kovetkeztetés levonasa egyetlen cél érdekében torténik: hogy a sziikséges
intézkedéseket meg lehessen tenni a késébbi veszteségek elkeriilése
érdekében.

Ha a hibat az alvallalkozoval kotott rossz szerzodések okoztak, akkor
javaslatot  kell tenni a  vallalatvezetésnek a  lehetséges
szerz6désmodositasra.

Ha wvallalati hiba okozott kart, (pl. soka jutott ki a sziikséges
informaci6 a vallalatbdl, addigra bekovetkezett a kar) akkor a vallalati
folyamatokat kell feliilvizsgalni.

A dolgozoi hibdkat atszervezéssel, tovabbképzéssel, mas
feladatmegosztassal kell kikiiszobolni.

Ha a vallalat a hosszl tavra tervezett jo piaci kapcsolatok érdekében
betervezett atmeneti veszteségeket, akkor is minden kis veszteség okat
fel kell tarni, hogy pontosan megismerheté legyen, ¢és ami
kikiiszobdlhetd, az ellen stirgdsen fel kell 1épni.

20. Az ligylet okmanyainak archivalasa

Minden okméanyt meg kell Orizni, rendszerezett, visszakereshetd
formaban a tajékozodastol kezdve az tigylet lezarasaig. Ennek tobb oka
1s van:
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Sok esetben latszolag lezart ligyek miatti reklamécido érkezik. A
fuvarozassoran eléfordulhat, hogy ép csomagokat vesz at a vevo, atutalja
a szolgaltatasok ellenértékét, és bizonyos id6 elteltével veszi csak észre,
hogy a csomagokon beliill az aru jelentdsen sériilt, ami a fuvarozas,
tarolas, rakodas hibaira vezethetd vissza, és ezt szakértéi véleményekkel
alatdmasztja.

Mas esetekben késébb jut olyan okméanyok vagy informécidk
birtokdba, melyek alapjan kartéritési igénnyel jelentkezik a
szallitmanyozonal.

A szallitméanyoz6 feleldssége 1 év alatt éviil el.

Némelyik fuvarozd feleldsségének az eléviilési ideje egy évnél
rovidebb vagy hosszabb. Ezért a megbizo6i reklamaciok miatt el kell
keresni a fuvarozoval kotott szerzodéseket, a vele folytatott levelezést, €s
az iigylet egyéb okmanyait.

A vallalat pénziigyi, kontrolling, statisztikai nyilvantartasi okok miatt
igényt tarthat a lebonyolitasi adatokra.

Eléfordulhat, hogy hatdsagi megkeresésre kell az iigylet okmanyait
elévenni.

A vallalat vezetése az egy-egy alkalmazott altal bonyolitott tigyeletek
mennyisége, sikeressége alapjan tudja az alkalmazott munkédjat
mindsiteni.

Egy kiilonleges feladat megoldasat a késObbiekben vissza lehet
keresni, és hasonl6 megbizas esetén Gjra lehet alkalmazni.

Fentiek csak néhany példat képeznek a szallitméanyozasi feladatok
okmaényainak archivalasi indokaira vonatkozoan.

Szerencsére, ma mar egyre kevesebb a papir, és egyre tobb informacid
van a szamitogépben.
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A fuvarozéds és szallitmanyozas soran még nem lehetett minden
okményt kikiliszobdlni (pl. a fuvarozé igazolasat arra vonatkozoan, hogy
milyen éallapotban és mennyiségben vette at az arut fuvarozasra).

Minden {igylet adatait olyan médon kell archivalni, amilyen formaban
az informécidok és dokumentumok a vallalathoz bejutottak. Itt Gjra
emlékeztetni szeretnék a megbizas regisztralasanak fontossagara, mert
ennek segitségével még akar évek mulva is vissza lehet keresni a
sziikséges adatokat.
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3. Az arutovabbitas jogi szabalyozéasa

3. AZ ARUTOVABBITAS JOGI
SZABALYOZASA

Az 1980-as években kezdett megvaltozni hazank gazdasagi élete, igy
sziikségessé¢ valt az addigi jogszabalyok moddositasa.

A gazdalkodd szervezetek egylittmiikodését elsésorban gazdasagi
eszkozokkel kell szabalyozni, nem pedig jogszabalyokkal, ezért a
fuvarozas tertiletén is csokkenteni kellett a szabalyok kotelezd jellegét, €s
lehetdvé kellett tenni, hogy a felek kozos megallapodassal eltérhessenek
a jogi rendelkezésektol.

A fuvaroztatok teljesebb kiszolgalasa érdekében szélesiteni kellett a
szallitmanyozas jellegli tevékenységek korét. Meg kellett teremteni a
fuvarozd és a fuvaroztatdé kozotti tartds szerzddések jogi kereteit. A
szabalyozast az is meghatarozta, hogy a nagyfuvarozdkkal szemben
lassan megjelentek a cél- ¢és maganfuvarozok is, foleg a lakossagi
szolgaltatasok teriiletén.

Minden arutovabbitasi szakagban létrejott az 0j jogi szabalyozas
(kozat — KASZ, vasit — VASZ stb.) az arutovabbitasi szerzédésekrél. A
rendelet alapja a Ptk., mely altalanos szabalyokat tartalmaz. Ezt a fajta
szabalyozast, un. kétlépcsOs szabalyozasnak nevezziikk, mert két
jogszabaly egyiittesen érvényesiil az arutovabbitas teriiletén.

Az egyes szerzodéstipusok

A Ptk. kiilon Cimben foglalkozik az egyes nevesitett
szerzOdéstipusok legfontosabb szabdlyaival. Ezek a szerzddések azért is
érdekelnek benniinket, mert e szerzodésekkel taldlkozunk leggyakrabban.

A szerzOdések targyukat tekintve, vagyis a szolgaltatast illetden
harom csoportba sorolhatok:

1. Az adasi tipusu szerzodések alapjan a kotelezett valamilyen
vagyontargyat ad at véglegesen vagy idélegesen a jogosult
részére (pl. adasvétel, bérlet stb.).

2. A tevesi tipusu szerzodések alapjan a kotelezett valamilyen
tevékenységet koteles végezni a jogosult részére (pl. vallalkozasi,
bizomanyi, fuvarozasi, szallitmanyozasi szerz0dés).

3. A helytallasi tipusu szerzodések alapjan a kotelezett valamilyen
tény, esemény, allapot bekdvetkezése esetére azt vallalja, hogy
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vagyonaval a jogosult rendelkezésére 4all (pl. biztositasi
szerzO0dés).

3.1. Adasi tipusu szerzédések

Adasvételi szerzodés. E szerz6dés a legegyszerlibb arucsere jogi
eszkoze. Alanyai a vevo és az elado.

Ptk. 365. § (1) Adasvételi szerz6dés alapjan az eladd koteles a dolog
tulajdonat a vevOre atruhéazni, és a dolgot a vevd birtokdba bocsatani, a
vevo pedig koteles a vételarat megfizetni és a dolgot atvenni.

Az elado f6 kotelezettségei: a tulajdon atruhazasa, amelyet a
megallapodasban rogziteni kell, és a dolog birtokba adasa.

A vevo 16 kotelezettségei: a dolog atvétele €s a vételar megfizetése.

Az eladot terheli tovabba a tdjékoztatas kotelezettsége a dolog
lényeges tulajdonsagair6l, kiilondsen a dologra vonatkozd esetleges
jogokrol, ill. az ezzel kapcsolatos terhekrdl. Viseli tovabba az atadassal
¢s az ingatlan-nyilvantartasban feltiintetett allapot rendezésével
kapcsolatos koltségeket.

A vevét terhelik viszont a szerzddéskotési koltségek, a tulajdon
atruhazasi illeték koltsége. A vevd a birtokbavételtdl kezdve szedi a
dolog hasznat, viseli terheit. Az ingatlanra vonatkozd adasvételi
szerzOdést minden esetben irasba kell foglalni.

Csereszerzodés esetén a felek a tulajdonukban levé dolgok
tulajdonanak kolcsonds atruhdzasara vallalnak kotelezettséget. A
csereszerzOdésre az adasvétel szabalyait kell megfeleléen alkalmazni.
Mindegyik fél sajat szolgaltatasat illetden eladd, a masik szolgéltatasat
illetéen pedig vevo.

3.2. Tevési tipusu szerzédések

Kozéjik tartoznak a szolgaltatdsi, 1ill. szolgaltatds jellegii
szerzOdések, altalaban nemcsak a szolgaltatasra, hanem annak
eredményére is kotik a szerzddést.

Vallalkozasi szerzodés

Ptk. 389. § Vallalkozasi szerzddés alapjan a vallalkozoé valamely
dolog tervezésére, elkészitésére, feldolgozasara, atalakitdsara, lizembe
helyezésére, megjavitasara vagy munkaval elérhetd mas eredmény
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létrehozasara, a megrendeld pedig a szolgaltatds atvételére és dij
fizetésére koteles.

A szerz6dés lényege az, hogy a vallalkozO6 nem csupan a
tevékenység elvégzésére, hanem a vallalt eredmény nyujtasara is koteles.
A jog ezt a kotelmet eredménykotelemnek nevezi. A szerzddés alanyai a
vallalkozo és a megbizo.

Megbizasi szerzodés

Ptk. 474. § Megbizasi szerzddés alapjan a megbizott koteles a
rabizott ligyet ellatni.

(2) A megbizdst a megbizd utasitdsa szerint, ¢és ¢érdekének
megfelelden kell teljesiteni.

Ez a szerz6dés kivétel, mert itt eredményvallalas nélkiili kotelezett-
ségrdl van sz6. A szerzddés alanyai a megbiz6 és a megbizott. A meg-
bizas targya néhany kifejezett tilalomtol eltekintve barmi lehet (pl.
nyomozas, arufelkutatas stb.).

Letéti szerzodés

Ptk. 462. § (1) Letéti szerz6dés alapjan a letéteményes koteles a
letevd altal rabizott dolgot idélegesen megdrizni.

A letéteményes — kotelezett — a dolgot nem hasznalhatja, €s mas
Orizetébe sem adhatja. A dolog elveszéséért altalaban vétkességi felelds-
séggel felel, egyes esetekben (pl. ruhatarban, szallodaban) a letéteményes
fokozott feleldsséggel tartozik. Csak akkor mentesiil, ha bizonyitja, hogy
a kart a szalloda alkalmazottainak ¢és vendégeinek korén kiviili
elharithatatlan ok vagy a vendég maga okozta.

Fuvarozasi szerzodés

PTK. 488. § (1) Fuvarozasi szerz6dés alapjan a fuvarozé dijazés
ellenében koteles a  kiilldemény rendeltetési helyére tovabbitani, és a
cimzettnek kiszolgaltatni.

A szerz6dés vasuti kocsirakomanya és kozati gyljtéfuvarozasnal
redlaktussal (a kiildemény atvételével), egyéb kiildemények esetén
megallapodassal jon 1étre.

A fuvarozo {6 kotelezettségei: a kiildemény atvétele, megorzése,
tovabbitasa ¢s hianytalan kiszolgaltatéasa.

A fuvaroztato, az elado és a cimzett {6 kotelezettségei: a kiildemény
elvesztéséért és megsemmisiiléséért. Feleldssége fokozott, kartéritési
kotelezettségének mértéke azonban korlatozott.

Szallitasi szerzédés. Az adasi szerz6dések legjelentdsebb tipusa.
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Ptk. 379. § (1) Szallitasi szerz6dés alapjan és szallitd koteles a
szerzOdésben meghatarozott dolgot a késébbi iddpontban vagy
idészakban a megrendelének atadni, a megrendeld pedig koteles a dolgot
atvenni €s az arat megfizetni.

A szerzOdés alanyai csak gazdilkodd szervezetek lehetnek, a
jogosulti pozicidban a megrendeld, a kotelezettiben pedig a szallitd van.

A megtévesztd elnevezés nem dolgok tovabbitasat jelenti, hanem
altalaban nagy tomegii ipari termék késébbi idépontban valo atadasat. A
szallito 6 kotelezettségei: a megrendelt termékek megfeleld mindségben
¢s hataridében torténd atadasa (lehet részletekben is). A teljesités idejérdl
legalabb harom nappal eldtt értesiteni kell a megrendelét. A terméket
csomagolva, mérlegelve kell atadni. Teljesitésének helye a megrendeld
telephelye.

Bérleti szerzodés

Ptk. 423. § Bérleti szerz6dés alapjan a bérbeado koteles a dolgot
1d6legesen a bérld hasznalatdba adni, a bérld pedig bért fizetni.

A szerz6dés alanyai: a bérbeado, aki koteles a dolgot haszndlatra
atadni és a bérlo, aki koteles a bérleti dijat megfizetni és a dolgot
rendeltetésszeriien hasznalni.

Személyek szallitasa a vallalkozas szabalyai szerint vallalhato.
Szallitmanyozasi szerzodés

Ptk. 513. § (1) Szallitméanyozasi szerzddés alapjan a szallitmanyozo
koteles valamely kiildemény tovabbitasahoz sziikséges fuvarozési és
egyéb szerzOdéseket a sajat nevében €s megbizoja szamldjara megkdtni,
valamint a kiildemény tovabbitdsaval kapcsolatos egyéb teenddket
elvégezni, a megbiz6 pedig koteles az ezért jaro dijat megfizetni.

A szerz6dés alanyai a megbizd ¢és a szallitmanyoz6. A
szallitmanyozo koteles kiilonféle szerzédések megkotésére (pl. letéti,
vallalkozasi, megbizasi stb.) azért, hogy a szerzddést teljesiteni tudja. A
megbizd a mindezért jard dijakat koteles megfizetni. Ebben az esetben a
megbizd és a megkotott szerzédések alanyai kozott nem jon 1étre jogi
kapcsolat, csak a szallitmanyozo €és a megbizd kozott.

Bizomanyi szerzodés

Ptk. 507. § Bizomanyi szerz6dés alapjan a bizomanyos dijazés
ellenében koteles a megbizd javara a sajat nevében adasvételi szerzodést
kotni.

A bizomanyi szerz6dés a megbizasbdl fejlodott ki. A bizomany
lehetdvé teszi, hogy a hozza nem értd a hozzaértd (bizomanyos) Utjan
bonyolitsa le iizleti ligyeit. A megbiz6 rabizza {ligyeit a bizomanyosra,
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aki kelld gondossaggal és eredménnyel koteles azt ellatni. A bizomany
tehat eredménykoteles. Dij csak eredmény esetén jar.

3.3. Helytallasi tipusu szerzédések

A magyar polgari jogban a biztositasi szerzédések tartoznak ebbe a
korbe.

Ptk. 536. § (1) Biztositdsi szerzdédés alapjan a biztosito
meghatarozott jovobeni esemény (biztositasi esemény) bekovetkeztétol
fliggben bizonyos Osszegnek megfizetésére vagy mas szolgéltatas
teljesitésére, a biztositott, illetdleg a masik szerz6dd fél pedig dij
fizetésére kotelezi magat.

A Dbiztositasi szerzddés alanyai: a biztosito, a szerz6dd fél, a

biztositott, illetve a kedvezményezett. A harom szerep eshet egybe, de el
is kiilontilhet egymastol attol fliggden, hogy mi a szerzédés tartalma. A

szerzO0dés  targya:  karveszEély  atvallalasa  ellenében, azaz
,b1ztonsagvasarlas”.

A biztositasi szerz0dés fajtai:

— vagyonbiztositas,

— ¢let- 1ll. balesetbiztositas,

— feleldsségbiztositas.

3.4. INCOTERMS

A nemzetkdzi szallitmanyozasi ¢és arufuvarozasi szerzddések
zOmének hatterében kiilkereskedelmi magédnjogi szerzédés all. A
kereskedok az adasvételi szerzddésben vallalt egyes kotelezettségek
teljesitését — igy tobbek kozott a fuvarozasi szerzédések megkotését —
rendszerint szakértdre bizzak. Azt, hogy a megbizas milyen konkrét
teendoket jelol ki a szallitmanyozd szamara, gyakorlatilag nem irjak
kiilon eld, hanem a ,,paritds” megadasaval utalnak ra. Ebbdl eredden a
szallitmanyoz6 szamara alapkdvetelmény, hogy pontosan tudja: az adott
paritasbol adédoan milyen feladatokat kell megbizoja helyett ellatnia,
illetve milyen kiegészitd szolgaltatasokat kinalhat szamara.

Ez az ismerteté nem nytjthat olyan mélységii betekintést a klauzulak
tartalmaba, mint amelyekre hasznaloiknak sziikségiik van. Ezért az
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olvaso polcarél nem hidnyozhat az Incoterms - legalabb’ - az aktualis
kiadvanya sem.

Az arutovabbitasi folyamatok hattere: a kiilkereskedelmi szerzédés

A nemzetkozi szallitmanyozasi és fuvarozasi szerzodések létrejottét
¢s tartalmat az eladd és vevd altal valamely aru széllitdsara kotott
kiilkereskedelmi szerz6dés szallitasi feltételei hatdrozzék meg.

A szallitas”™ kereskedelem jogi értelemben olyan adasvétel,
amelynek targya a szerzédés megkotéskor még nem all rendelkezésre. A
szallito az aru eladoja (ataddja), a szallitds pedig az aru — egy a
szerzOdésben meghatarozott késébbi idépontban torténd — 4atadasat
jelenti.

A koznyelvben a kozlekedési szolgaltatasokat is szallitdsnak
nevezik. Mivel nem mindegy, hogy egy fuvarozas kozben bekdvetkezd
esetleges karért a szallitdo vagy a fuvarozo6 tartozik-e feleldsséggel, fontos
kiilonbséget tennilink a két fogalom kozott. (Kivételt képeznek az olyan
esetek, amikor egy elado sajat eszkdzzel tovabbitja arujat, ekkor ugyanis
a ,,szallitd” és a ,,fuvarozo” személye és feleléssége egybeesik.)

A szallitasi szerz6dés tartalmaban a felek szabadon allapodhatnak
meg. Az ligylet sikere érdekében a feltételeket teljes kortien és pontosan
meg kell hatarozniuk. A fizikai aruk szallitasara kotott kiilkereskedelmi
szerzddésekben tehat az alabbi egyedi kérdéseket részletezik:

- az adasvétel targya (az aru megnevezése), annak

- mindsége,

- mennyisége,

- csomagolasa,

- jelolése,

- aszallitas (atadas) hatarideje, helye, esetleg modja,

- az elado teljesitését igazold és a vevO szdmara sziikséges egyéb
okmanyok,

- afizetés pénzneme, modja és hatarideje, és
- az aru ara (amely mindezen feltételekkel 0sszefiigg).
Ki kell térni a szerzédésekben olyan altalanos feltételekre is, mint a

- tulajdonjog atszallas,

* A nagyobb multa kereskedelmi kapcsolatokban ma is hasznalt FOR/FOT és FOA klauzulak
miatt az 1980. évi kiadvany is hasznos lehet.

™, Szallitasi szerzédés alapjan a szallito koteles a szerzédésben meghatarozott dolgot a
kikotott késobbi idopontban vagy idészakban a megrendeldnek atadni, a megrendeld pedig
kdteles a dolgot atvenni, és az arat megfizetni” [Polgari Torvénykonyv XXXIV. fejezet 379.

§- (D]
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- jotallas, szavatossag,
- esetleges szerzddésszegés kovetkezményei,
- ateljesités alol mentesitd koriilmények (vis maior esetek),

- az egyezséggel nem rendezhetd vitak esetén illetékes birosag,
- az alkalmazando jog stb.

E kérdések tisztdzdsanak elmulasztisa — utdlagos nézeteltérések
esetén — komoly veszteség forrdsa lehet. Ugyanakkor az is tény, hogy
egy minden feltételt aprolékosan szabalyozo megallapodas eldkészitése
¢s létrehozasa hossza 1ddt igényel. Ezért a kiilkereskedelmi kapcsolatok
kezdeteitol fogva arra torekedtek a kereskeddk, hogy szerzddéseiket
egyszeribbé tegyék. Jellemzové valt az altalanos feltételek
lizletszabalyzatba foglalasa és annak elfogadtatasa a kereskeddpartnerrel.
Az egyes egyedi feltételek meghatarozasanak egyszeriisitése érdekében
pedig szokasokra hivatkoztak, s kiilonféle egyéb roviditéseket
alkalmaztak.

Szokasok, szokvanyok a nemzetkozi kereskedelemben

A Magyar Ertelmezd szotar szerint a szokis a gyakorlat soran
kialakult ¢és valamely kozosségben altalanosan kovetett cselekvési
modot, ,iratlan szabaly”-t jelent. Ha a szerz6dd felek valamelyik
kotelezettségiik megszovegezése helyett szokésra hivatkoznak, akkor az
mar ,,irott szaballyd”, az adott szerz6dés kotelezd érvényl feltételéve
valik.

A ,,szokasos” kondicidk alkalmazasa a szerzodésekben el6szor az
egyes konkrét aruféleségek (pl. fa, gabona stb.) forgalmazésara, illetve
azonos jellegli szolgaltatdsok nyujtasara szakosodott kereskedelmi
agakon beliil valt gyakorlattd. Az adott szakman beliili szokdsok — a
tisztazando kérdések azonossdga miatt — a szerzddések tartalmat akar
atfogodan is szabalyozhattdk. Azok a normak, amelyek mas kereskedelmi
szakdgakban is jelentdséggel bird feltételekre vonatkoztak, fokozatosan
atterjedtek azokra a szakmdkra is, mégpedig — a vildgkereskedelem
fejlodésével — egyre tdgabb foldrajzi teriileten. Az orszagok, népek
kulttrdjanak,  gondolkodasmodjanak  kiilonbozdsége, illetve a
kereskedelmi gyakorlat sokfélesége ilyen széles korben mar felvetette a
szokasok ¢és a szerzddésekbe keriil6 mas roviditések eltérd
értelmezésének problémajat. A birosdgoknak (koztik a Nemzetkozi
Kereskedelmi Kamara valasztott birdésagainak) mind t6bb olyan
jogvitaban kellett allast foglalniuk, amelyekhez a szokasok nem egységes
értelmezése vezetett.

Az ilyen okok miatt keletkezd vitas esetek csokkentésének szandéka
vezérelte a Nemzetkozi Kereskedelmi Kamarat, hogy — alapos felmérés
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utadn — 0sszegylijtse a nemzetkdzi kereskedelmi szerzédések teljesitésével
kapcsolatos szokésokat, s azokhoz magyarazatokat fiizzon a kifejezések
egységes értelmezése érdekében. Igy sziiletett meg 1936-ban az elsd
gyljtemény, amely a ,Kereskedelmi kifejezések magyardzatara
vonatkoz6 nemzetkozi szokvanyok — International Commercial Terms”
cimet kapta. (Ebbdl alkotott mozaiksz6 az InCoTerms.)

A szokvany, irdsba foglalt szokast jelent. Ervényét tekintve
kiilonbséget kell tenniink az 4altaldnos (egy szakma kiilonb6zo
dgazataiban alkalmazhat6) és a szakagon beliili szokvanyok kozott.

Az altalanos szokvany nem jogszabdly, alkalmazasat sem hatdsag,
sem szakmai szervezet nem irhatja el6. A szerz6dd feleket azonban
kotelezi, ha kozos akarat alapjan szerzodéstlikbe foglaljak.

Tipikusan &ltalanos szabalyozas a fizikai aruk kiilkereskedelmi
adasvételére vonatkozdéan az InCoTerms szokvany, hiszen csak a
szerz0dés néhany jellemzd feltételére — az eladd €s vevd arueljuttatassal
kapcsolatos kotelezettségeire- vonatkozik.

A sziikebb szakmdk szokvanyai — ezzel szemben — az adott szakagon
beliil atfogd szabalyozast jelentenek, €s csak akkor nem érvényesiilnek
kotelezOen, ha az ¢érintettek a szerzOdésiikben kifejezetten eltérd
feltételeket rogzitettek. (Ilyen szokvanyok, pl. az arutovéabbitassal
Osszefliggésben a tengeri fuvarozok, kikotok — helyenként eltérd tartalmu
— szokvanyai, vagy a nemzetkozi fizetések teriiletén az ICC™ altal
kozzétett Uniform Rules of Collections «A beszedésre vonatkozo
egységes szabalyok» ¢és a Uniform Customs and Practicefor
Documentary Credits «Az okmanyos meghitelezésre vonatkozo6 egységes
szabalyok és szokvanyok».)

Ebb6l adodoan a szakmai szokvanyok magasabb rendiiek az
altalanos szokvanyoknal, ezt az InCoTerms eldszava is hangstlyozza.

A kiilkereskedelmi szerzodés szallitasi feltételei — a paritas

A kiilkereskedelmi szerz6désben mindig sziikséges annak
egyértelmii rogzitése, hogy hol bocsatja az eladé az arut a vevd
rendelkezésére, tovabba az, hogy az eladdsi ar milyen szolgaltatasok
koltségelemeit foglalja magéban. Ezeket a kérdéseket mar az ajanlatban
tisztdzni kell, mert — az 4aru eljuttatdsa sordn felmeriild koltségek
sokfélesége és esetenként nagy ardnya miatt — a vevd kiilonben nem
itélheti meg, hogy az ar kedvez6-e szamara, vagy sem.

* Nemzetkézi Kereskedelmi Kamara
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Az ar kockazat- és koltségmegosztasra vonatkozd zaradéka —
németbdl atvett szohasznalattal — a paritds. Angol szovegekben a ,,terms
of delivery” kifejezést haszndljdk, s6t, ma mar a német nyelvi
szerz6désekben is inkabb ,,Lieferbedingungen” szerepel, ami magyarra
szallitasi (atadasi) feltételeknek fordithatd. Ez a megfogalmazas jobban
kifejezi a lényeget, azonban félreértésekre adhat okot (Id. szallitds
koznyelvi értelmezése), ezért szerencsésebbnek tlinik a paritds vagy
fuvarparitas kifejezés elfogadasa.

Az eredetét tekintve latin sz6 altalanos jelentése: egyenldség, két
érték megegyezése. Paritas ilyen értelemben az 4ru hasznossaga és az
érte fizetett ellenérték kozott all fenn, ha az arban minden olyan
szolgaltatds koltsége kifejezddik, amivel az elad6 az aru értékének
noveléséhez hozzajarul. Ezek a szolgaltatasok (eldallitasan vagy
beszerzésén til) az 4aru csomagolasara, jelolésére, fuvarozasara,
rakodasokra, informaciok tovabbitasara, hatosagi kezelésekre, okmanyok
beszerzésére, kockazat-kezelésre €s egyéb olyan feladatokra terjedhetnek
ki, amelyek az 4ru, vevéig torténd biztonsagos -eljuttatdsanak
elofeltételei.

Azt, hogy az elad6 ezekbdl a feladatokbol melyeket vallalta magéra a
szerzOdéses ar mogott allo zaradék fejezi ki.

A kereskedelmi gyakorlat sordn alakultak ki azok a — szokasokon
alapulé — zaradékok, amelyek a felek kozotti koltségmegosztas adott
valtozatat roviditett formaban fejezik ki, s jarulnak hozza a
szerzOdéskotések egyszerisitéséhez. Az InCoTerms ezek valtozatait irja
le és magyarazza.

A paritas és az InCoTerms kapcsolata

Ha egy elado és vevo kozotti tizleti viszony hosszabb multra tekint
vissza, ha a szerzddéseikben a paritas jelolésére alkalmazott rovidités
tartalmat sajat gyakorlatuk alakitotta ki, s minden részletkérdésben
kolesonosen egyetértenek, akkor kozos tranzakciodikhoz nincs sziikségiik
az InCoTerms-re.

Uj izleti partnerekkel kotott szerzédések szallitasi feltételeiben
azonban kockazatos a ,,szokdsos” értelmezésre hivatkozni, egyértelmiibb,
ha a felek az InCoTerms klauzulai koziil valasztanak.

A szokvéanygyljtemény tobb valtozatot kinadl az adésvételi
szerzOdések paritdsanak meghatdrozasdhoz. Valamennyinél részletesen
felsorolja az eladd és vevd kotelezettségeit (ezek a koltségviselésre, a
karvesz€ly atszallasara €s az arueljuttatassal kapcsolatos egyéb teenddkre
vonatkoznak), az el0szoban (preambulum) pedig egyes kifejezések
értelmezésére hivja fel a figyelmet.
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A szabdlyokat a technikai és technoldgiai fejlédés kovetelményeihez,
valamint a gyakorlat valtozasaihoz igazodva az elsé kiadas ota rendre
korszertsiti az ICC illetékes bizottsaga. A legfrissebb valtozat az
InCoTerms 2000.

A szokvanyok feliilvizsgalata, egy-egy ujabb kiadvany megjelenése
azonban (az altalanos szokvany lényegébdl kovetkezéen) nem annulalja
korabbit. A szerzddéses szabadsag azt jelenti, hogy a felek olyan
feltételben allapodnak meg, amilyenre a koz0s akarat iranyul. Elvben
akar egy korabbi InCoTerms formulaibdl is valaszthatnanak, ha az,
szamukra jobban megfelel (pl. az InCoTerms ’76 vagy 80 FOR/FOT és
FOA klauzuldja, amit a késoObbi kiadvanyokba nem vettek at). Ilyen
esetben azonban az egységes értelmezés eldfeltétele, hogy a klauzula
mellett a kiadvany évét is rogzitsék az adasvételi szerzédésben.
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4.SZALLITMANYOZASI FOLDRAJZ

A széllitmanyozdi szolgéltatds legfontosabb eredménye az aruk
célszeri tovabbitasa, foldrajzilag meghatarozott pontok kozott. A
szallitmanyozasi f0ldrajz azonban, az elfuvarozdsra var6 aru
felrakohelyén, rendeltetési helyén, a kozlekedés foldrajzilag ésszerii
utvonal kijeldlésén tal, olyan tényezOkkel is dolgozik, amelyek a
foldrajzi fogalmak korén kiviil esnek.

Ilyenek példaul:

— a tengeri kikotdbol, meghatdrozott irdnyban, adott 1d6 alatt
lehetséges elhajozasok szama;

— alternativ kombinalt fuvarozasi lehetdségek;

— ipari parkok, vagy logisztikai kozpontok igénybevételének
lehetdsége;

— az utirdnyba esO® hataratkeld helyek, kikotdk atbocsato
képessege;

— specidlis széllitmanyok, pl. ¢élé allatok wvasuti fuvarozasi
utvonalanak kijelolésénél figyelembe kell venni, hogy a
lehetséges vasuti atmenetek koziil melyek vannak megnyitva az
ilyen aruk forgalmara stb.

A kozlekedési, kozlekedés-foldrajzi feltételek gyors valtozasa
Eurdépaban a szallitmanyozo naprakész felkésziiltségét igényli. Uj vasiti
szolgaltatasok, vagy autdpalya szakaszok belépése 0j optimdlis elérési
lehetOségeket biztosit. A kozuti szallitmanyozas szamara hasznos
segédeszkozok a tobbféle szempontra kidolgozott szdmitdgépes utvonal
optimalizalasi programok. A geografiai, kozlekedés-foldrajzi és specialis
szallitmanyozas-foldrajzi szempontok egyiittes mérlegelése teszi
lehetdvé, hogy a szallitményozd a megbizd szempontjabol optimalis
arutovabbitasi Gtvonalat jeldlje ki és valdsitsa meg. Ezek az utvonalak
gyakran nem esnek egybe a kozlekedés-foldrajzi szempontbol
kézenfekvd megoldasokkal. Erre szemléletes példa, hogy pl. a
tengerentuli rendeltetésii magyar exportaruk elhajézasi kikotdjeként csak
ritkdn valasztjdk a legrovidebb szdrazfoldi utat biztositd, a vilagtd;
szerint Utba es6 europai kikotot.

Az 1991-ben 4tadott 171 km hosszi Duna-Majna-csatornaval
teljessé valt a Duna-Majra-Rajna eurdpai transzkontinentalis vizi ut. A
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hatalmas inveszticioval megvalositott torténelmi szandék, a kontinenst
atszeld hajoutvonal jelentdsége nem csak az Eurdpan beliili tomegéru
szempontjabol o6ridsi, de — mivel az egyik végpontja Rotterdam — a
tengerenttli el6fuvarozasat is megkonnyiti. Az Eszaknyugat-Délkelet
iranyu, 3434 km 0sszes hosszusagu vizi ut kihasznaldsa az els6 idében a
forgalmas Rajna konkurencia harcdban edzddott tarsasagoknak sikeriilt
jobban. A dunan honos tarsasagoknak meg kell szerezni a Rajan vald
hajozasi jogokat, és be kell szerezni a Duna-Majna-csatornan valo
atekelésre alkalmas modern jarmiiveket. Mindez nem valtoztat azon,
hogy —a transzeuropai kozlekedési folyosdk egyikeként a Duna-Majna-
Rajna vizi at a jovo évezred elején alapjdban valtoztatja meg a
széllitmanyozasi ¢és kozlekedési fOldrajzi lehetdségeket. Aligha
tulozhatjuk el a jelent6ségét, ha a majdani EU-tag Magyarorszag
tomegaruinak olcso, kornyezetkiméld piacra juttatasra gondolunk.

4.1. Kozlekedési utvonalak

Hazank — Kelet-K6zép-Eurdpa néhdny mas orszdgahoz hasonldan —
tengeri kikoté nélkiili, kontinentalis foldrajzi helyzetli orszag. A vilag
kereskedelméhez vald kapcsolddasunk drumozgasai a sajatos, bizonyos
mértékig hatranyos, foldrajzi adottsagokhoz torténelmileg igazodtak. (A
masodik vilaghdbora utéan, kis teherbirast tengeri hajokkal szorgalmazott
Duna-tengeri hajézas a hatranyos adottsagokbol valo kitorés kisérlete
volt. Az akkor biztatonak tekintett probalkozast a dunai vizi 1t
nehézségei, illetve a szarazfoldi eljutds idokozbeni rovidilése, és a
fuvarozé kapacitasok fejléddése iddszeriitlenné tették.)

A szomszédos orsziagokba iranyuld kereskedelem, illetve a
termelési kooperacid arumozgas a kozoOs hatarszakaszok kozuati, vasuti
atkelOhelyein keresztiil torténik. A tavolabbi orszagokba iranyuld export,
illetve az érkezd import a kovetkezd fO irdnyokra tagolodik (vasuti,
kozati):

1. Nyugat-Eurépa, Skandinavia, Eszaki-tenger melléki kikotok
irany
Dél-Nyugat-Eurdpa irany
Adria irany
Balkan és Kozel-Kelet irany

FAK orszagai irany

A

Keleti- és Balti-tengerek kikotoi, Finnorszag irany
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A fuvarozési iranyok elhatdrozasa nem merev. Az egyes utvonalak,
vagy a hataratmenetek zavarai esetén az aruforgalom rugalmasan a
legkozelebbi helyettesitd utvonalra terelddik at.

A magyarexport-import forgalom {6 ttvonalai egybeesnek az
orszagunk teriiletén athaladé europai kozlekedési folyosokkal. A tranzit
utak bovitése, korszerlisitése emiatt kozvetlen magyar érdek is.

A hat f0 d4ruforgalmi irdnybol 3-4 Magyarorszag szamara
meghatarozoan fontos tengeri kik6tokhoz is vezet. A tengeri kik6tok
zavartalan szarazfoldi megkozelitése esetén, a szallitmanyozok a haj6zasi
utvonal é€s a tengeri kikoto kivalasztasat soroljdk eldre, s ehhez rendelik a
legmegfelelobb szarazfoldi megkdzelitést.

A magyar export és import aruk tovabbitisa idegen orszagok
tertiletén, illetve a nemzetkozi vizeken keresztiil, az érvényes tobb oldalu
nemzetk6zi szerzddések, tovabba bilateralis allamk6zi megéllapodasok
¢s kereskedelmi szerzédések egész sora alapjan lehetséges. A tengeri
kikotovel nem rendelkezd, bizonyos relaciokban (pl. Kelet-Kozép-
Eur6épa—Nyugat-Eurdpa) kiilondsen érdekelt orszagok arufuvarozoi és
széllitmanyozoi, igy a magyarok is, a kedvezdbb kozlekedés-foldrajzi
helyzetli orszagok cégeivel szemben versenyhatranyt szenvednek. A
piaci hatranyaikat az érintett cégek aktiv piaci munkaval, dijpolitikaval,
alternativ tutvonalak (pl. Ro-La, vagy konténeres iranyvonat: ,block
train”) igénybevételével igyekeznek ellensulyozni.

A magyar kereskedelmi kapcsolatok elmult évtizedben végbement
atrendezddése jelentds mértékben megvaltoztatta az egyes kozlekedés-
foldrajzi irdnyok (relaciok) sulyat, intenzitasat is. A KGST idészakaban a
kiilkereskedelmi  aruforgalmunknak  tobb mint kétharmada a
tagorszagokba iranyult. ez kiemelt szerepet adott a Zdhonyon, Rajkén,
Biharkeresztesen keresztiili forgalomnak. A szabadon atvalthato
valutakkal valé takarékossdg szempontjai is befolyasoltdk az aruk
utvonalét. Az ugynevezett ,,fuvardeviza kimélés” érdekében példaul — az
ut foldrajzi hosszasaga és az eljutdsi ido hattérbe szorult —, a hamburgi
kikoté felé iranyuld aruforgalomban a Csehszlovakian és NDK-n
keresztiili tranzit Gtvonalat kellett eldnyben részesiteni. Hasonloképpen
befolyasoltak a forgalom irany szerinti dsszetételét a KGST tagorszagok
megallapodasai a tengeri kikotdk (Eszaki-, Keleti-tenger) és hajozasi
utvonalak igénybevételérol.

A KGST megsziinésével ezek a szempontok javarészt elvesztették a
jelentOségiiket. Az egyes f6 irdnyok aruforgalma valoban csak a
kiilkereskedelmi aktivitds relacioitol, illetve az eljutasi 1d6tél és
koltségektdl fiigg. A végbement valtozasok — legalabbis magyar szem-
pontbdl — csokkentették a Zahony-csapi hataratmenet igénybevételét, a
lengyel kikotok hasznalatdt a magyar export-import forgalomban,
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ugyanakkor — mas és mas okokbol — ndtt Rotterdam, Konstancia és
Koper mint ,,magyar tengeri kapuk™ szerepe.

A Zahony-Csap hataratmenettel kiilon is sziikséges foglalkozni.
Korabban, amikor Zahony-Eperjecske-Tuzsér vasuti atrakd bazisok
,»Eurdpa legnagyobb szarazfoldi kikotdje” cimre aspirdltak a magyar,
illetve szovjet aruk tomege mellett, oriasi tranzitforgalom is érintette ezt
az atrako korzetet. Az eltelt idoben nem csak a magyar export-import
forgalom visszaesése, de Szlovakia konkurens vasuti tranzitforgalméanak
erdsodése is mérsékelte Zahony igénybevételét. A szakérték véleménye
szerint a Nyugat-Europa-FAK orszagai kozotti tomegaru forgalom
megszerzését az északi szomszéd komoly fejlesztésekkel segitette eld.
Zéhony  korszeriisitése ¢és  lehetdségeinek  kiaknazasa  fontos
majd a szlovak-ukran-magyar gazdasagi ovezet, a zédhonyi logisztikai
kozpont, és — nem utolsé sorban — a transzeurdpai folyosok kiépiilésével.

Az egyes f0 arufuvarozasi iranyok attekintése

1. Nyugat-Eurépa, Skandinavia, Eszaki-tengeri kikoték irany
(Rajka, Hegyeshalom, Sopron)

A magyar export-import druforgalom szempontjabol stratégiai
fontossdgi. Az EU-hoz integrald6 magyar nemzetgazdasdg szdmara a
német, angol, benelux, skandindv piacok elérése kulcskérdés. A
relacidoban a széllitmanyozok és fuvarozok versenye erds, de a magyar
aruk forgalma nem iitk6zik hatranyos megkiilonboztetésbe. A London-
Sopron vasuti szabad palya megnyitasaval kapcsolatos angol (EU)
szandék pozitiv jel. Az Alpok helyzete és Nyugat—Kelet iranya fekvése
dontd szerepet jatszik abban, hogy Németorszag, ezen belill is
Bajororszag, a Nyugat-Eurdpa iranya magyar vasuti, kozuti, vizi
aruforgalom forditd korongja. Az Ausztridn, illetve Szlovékian ¢és
Csehorszagon at vezetd elso tranzit szakasz utan
— Németorszag kozeépso és északi része, Dania, Svédorszag, illetve
Hamburg és Bréma kikotok felé;
— Németorszdg kozépsé része, a Benelux orszagok, Anglia,
irorszég, illetve Rotterdam, Antwerpen kiko6tok felé;
— Svijc, Franciaorszag, Spanyolorszag, Portugélia felé¢ agaznak el
a legfontosabb szarazfoldi utvonalak.
A Nyugat-Eurdpa irany nehéz szakaszanak szdmit a szomszédos
Ausztrian, Szlovakian, Csehorszdgon at vezetd tranzit ut. A felsorolt
orszagokban vagy a szigoru kornyezetvédelmi intézkedések, vagy egyes
utvonalak és hatarpontok alacsony atbocsatd képessége miatt — kiilono-
sen a kamionforgalom — tartos korlatozo tényezokkel kell szembenézni.
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A tranzitproblémak feloldasa a (kozuti-vasuti, kozuati-vizi) kombinalt
forgalom tovabbfejlesztésétol, illetve a tranzitkorridorok kiépitésétdl
varhato.

2. Délnyugat—Europa irany
(Rabafiizes, Szentgotthard, Rédics, Letenye, Murakeresztur)

A Graz, Udine ¢érintésével, illetve Trieszten at bonyoldédo aruforgalom
foként Olaszorszag és a Foldkozi-tenger melléki Dél-Franciaorszag felé
iranyul. Az export-import forgalmunk volumene szempontjabol nem
tartozik a legfontosabbak kozé. Az ebben az irdnyban talalhato tengeri
kikotok (Genova, Marseille) magyar forgalma sem magas.

3. Adriairany
(Rédics, Letenye, Murakeresztar, Gyékényes)

A szomszédos Horvatorszag és Szlovénia, illetve
Eszakkelet—Olaszorszag (Friuli tartomany) egyiittes loco forgalma sem
teszi ki az adriai kikotOkon (Trieszt, Fiume, Koper, Plocse) at
lebonyolodd arumozgas volumenét. A torténelmi hagyomanyok és a
viszonylagos foldrajzi kozelség e kikotdk nagyobb magyar forgalmat
indokolndk. A kik6tokhoz vezetd szarazfoldi kozlekedési kapacitasok
korlatozott teljesitOképessége, illetve a kikotok szolgaltatasi kindlata és
hajoforgalma, viszont ma még nem teszi lehetdvé az intenzivebb
aruforgalmat.

4. Balkan és Kozel-Kelet irany
(Roszke, Nagylak, Lokoshdza, Gyula, Biharkeresztes)

A jugoszlav utddallamokba, illetve a rajtuk keresztiil Gorogorszag,
Torokorszag és a Kozel-Kelet felé bonyolédo aruforgalom valtozd. A
haboru €s mas okok miatt bekovetkezo tranzitproblémak esetén, a roman
vasutak ¢és kozutak Délkelet—Eurdpa, illetve Kozel-Kelet felé segitd
tranzittvonalként funkcionalnak.

Izmail, Burgasz, Thessaloniki tengeri kikotOk szerepe magyar szem-
pontbol eseti jelentdségli. Konstanca ebben {6 irdnyban ndvekvo
jelentdségli tengeri kikotd. A Duna-Fekete-tengeri csatorna megépiilése
1984-ben mintegy 400 km-rel roviditette meg a vizi utat Konstancaig.
Szamolhatunk a tengeri kikoté novekvd szerepével a magyar export-
import forgalomban.
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Szallitmanyozasi foldrajz

5. FAK orszagai irany
(Zahony, Hidasnémeti)

A FAK orszagai koziil Oroszorszag, Ukrajna és Kazahsztan hazank
fontos kereskedelmi partnerei. A FAK orszagai irany( aruforgalomrol,
ezenkiviil tobb okbdl is emlitést kell tenni:

— Ez a relacié nemcsak a FAK orszagaival kapcsolatos, hanem
Kina, Korea, Mongo6lia, Iran, Finnorszag fel¢ iranyuld
aruforgalmunkat is érinti.

— A forgalom legnagyobb része ma is vasuton bonyolddik le.

— Az ide iranyul6 forgalomban Ukrajna, mint Magyarorszaggal
szomszédos orszag, meghatarozo szerepet betoltd tranzitteriilet.

Az Ukrajndba iranyuld (loco), illetve az Ukrajnan keresztiil tranzitalo
vasuti aruforgalom nem zavartalan. A hatdrkezelés a zdhonyi
hataratmenetnél hosszadalmas, és az exportaruk tovabbi ttja is lassu és
koltséges. A széllitmanyozok kotelezettségeit megszabd hatosagi
eldirasok a nemzetkdzi szokdsokhoz képest bonyolultak és gyakran
valtoznak. A relacid problémdinak rendezése, az ¢érintett orszagok
kozlekedési kormanyzatainak  kozremiikddésével, érdekegyeztetés
alapjan valdsulhat meg.

6. Keleti- és Balti-tengerek kikotoi, Finnorszag irany
(Parassapuszta, Somoskdujfalu, Banréve)

Lengyelorszadg, Finnorszag, illetve a balti koztarsasagok felé tartd
vasutak és kozutak, mindmaig hazank kevésbé korszerii nemzetkozi
kapcsolodéasai. Ez részben a Karpatokkal mint kozlekedés-foldrajzi
akadallyal magyarazhatd, részben azzal, hogy a Magyarorszagtol
Eszakra vezet$ szarazfoldi utak nem tartoznak Eurdpa fobb kozlekedési
tranzit folyosoi kozé. A magyar szempontbol mégis az egyik f6 irdnynak
tekintett relacio fontos pontja Krakkd, ahonnan a vasuti és kozuti palyak
Eszaknyugat, Eszak és Eszakkelet iranyokban &gaznak el. Fontos
megemliteni, hogy a Breszt-Minszk-Moszkva koziti irdny a magyar-
orosz aruforgalomnak is az egyik leggyakoribb palyaja. A Breszt-
Vilnius-Riga-Tallin Gt nem csak a Baltikum koztarsasagait veszi sorba,
de Finnorszdg fel¢ is a legrovidebb, majdnem végig szarazfoldi
megkdzelités. A fuvarozasi irany magyar export-import &rumozgas miatti
jelentéségét alahuzzdk a Szczecin, Gdynia, Gdansk Keleti-tengeri
lengyel kikotok, amelyek a magyar tomegéruk egy része miatt, illetve az
egyik legrovidebb svéd kompatkelési lehetdség (Swinoujscie-Ystad)
miatt érdemelnek emlitést.
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4.2. Magyarorszag tengeri kapui

Az aruforgalmi f6 iranyok attekintésénél tobbségiikben megemlitésre
keriiltek azok a tengeri kikotok, amelyeket a magyar széllitmanyozok a
tengerentali (Eurdpan beliili, illetve interkontinentélis) hajéforgalomnal
igénybe vesznek.

Szemléletes példa a szarazfoldi tdvolsagban mutatkozd jelentds
kiilonbségekre:

Budapest—Rotterdam  kozut 1439 km

Hamburg kozut 1112 km

Koper kozut 567 km

Rijeka kozut 540 km
A kikotok — kiilonos figyelmet forditanak a tenger nélkiili orszdgok
kereskedelmére — a forgalom magukhoz vonzasa érdekében erds

versenyben allnak egymassal. A legnagyobb europai kikotok Budapesten
képviseletet tartanak fenn.

A vilag 10 legnagyobb konténer kik6t6jébol 3 (Rotterdam, Hamburg,
Antwerpen) a magyar forgalom szempontjabol is fontos. Eurdpa 5 vezeto
konténeres kikot6jébdl 4 hazank tengeri kapujanak szamit.

Néhany eurdpai tengeri kikoto éves aruforgalma az elmult években:

Evi 0sszes berakott és kirakott ru
(milli6 tonna)

Tengeri 1997 1998
kikoték
Rotterdam 298 310
Hamburg 77 76
Bréma 34 35
Koper 7 9

A magyar aruk 0,5-5 millid tonnds évi nagysagrendje egy-egy
kikoténél nem meghatarozo sulya. Mégis fontos partnernek tekintik a
magyar szallitmanyozdkat.

Eurépa nyugati és északi részének tengeri kikotdi domindlnak a nagy
tavolsagl  forgalomban. Jellemzé példa Hamburg konténeres
forgalmaban meghatarozo6 elsé 7 orszag listdja: 1. Singapore, 2. Hong-
Kong, 3. Japan, 4. Finnorszag, 5. Svédorszag, 6. Tajvan, 7. Dél-Korea.
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A halozat
kiépitésének
terve

Szallitmanyozasi foldrajz

A tavoli Kkontinensekre iranyulé magyar kiilkereskedelmi
aruforgalom, a vezetd eurdpai kikotokon keresztiil, a kovetkezd f6
szallitmanyozasi iranyokban aramlik:

1. Eszak-Afrika, a Foldkozi-tenger térsége (benne a Levante néven
emlegetett Kelet-Foldkozi-tengeri foldrajzi —  kereskedelmi or-
szag — csoport).

Voros-tenger, Adeni-6bol, Perzsa-(Arab) 6bol térsége

Afrika keleti partja

Afrika nyugati partja

Pakisztan, India, Mal4j-félsziget, Indonézia

Tavol-Kelet (Kina, Tajvan, Japan, Korea, Fiilop-szigetek)
Malaysia, Uj-Guinea, csendes-6ciani szigetek

Ausztralia, Uj-Zéland

Eszak-Amerika keleti partja

10. Ko6zép-Amerika €s a nyugat-indiai szigetek

11. Dél-Amerika keleti partja

12. Eszak-Amerika és Dél-Amerika nyugati partjai

WX NB WD

4.3. A transzeurépai kozlekedési halézat

Az eurdpai kozlekedési halozatok kérdését elsé izben az Eurdpai
Ko6zosség 1989-es Strassbourgi Csucsértekezletén vitattdk meg. Az 1991
decemberében alairt Maastrichti  Szerzdédésben kiilon figyelmet
szenteltek a transzeurdpai halozat (a kozlekedés mellett, tavkozlés és
energia is) kérdésnek. Az egységes piac rendszerének mitkddéséhez
elhataroztdk a nemzeti kozlekedési haldzatok 0Osszekotését. Mindez a
ko6zos kozlekedéspolitika szerves részét képezte.

Az 1991-ben Pragdban, majd 1994-ben Krétan megrendezett
paneuropai kozlekedési értekezlet horizontja mar tulnyalt az Eurdpai
Unio hatarain. A kozlekedési halozat kiépitésének terve kiterjedt az EU-n
kiviili, agynevezett harmadik orszdgokkal vald kapcsolodasra. Az EU
kiilondsen nagy figyelmet fordit a tagallamait harmadik orszédgon
keresztiill ~ Osszekoté  utvonalak  fejlesztésére.  (Magyarorszag
szempontjabol Gorogorszag tranzitforgalmanak lehet ilyen szerepe.)

A transzeurdpai kozlekedési haldzat terve részletesen szol az egyes
hagyomanyos kozlekedési agak fejlesztésérdl, de olyan uj kozlekedési
formakrdl is, mint a 10 000 km hosszu 250 km/6ra sebességre alkalmas,
¢s 13 000 km hosszii 200 km/6ra sebességre korszerlisitett nagysebes-
ségli vasuthalozat.
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A transzeuropai kozlekedési halozat:

1. Helsinki—Tallin-Kaunas—Vars6—Riga—Kalinyngrad—Gdansk
Berlin—Vars6—Minszk—Moszkva
Berlin—Drezda—Wroclaw—Lvov—Kijek

nal el N

Berlin—Niirnberg—Praga—Budapest—Arad—Konstanca—Szaloniki—I
sztambul
Velence-Trieszt-Koper-Ljubljana-Budapest-Ungvar-Lvov
Gdansk-Varso6-Zsilina
Duna
Durres-Tirana-Skopje-Szofia-Varna
Helsinki-Szentpétervar-Moszkva-Pskov-Vityebsk-Kijev-Bukarest-
Dimitrovgrad
10. Salzburg-Villach-Ljubljana-Passau-Linz-Graz-Zagrab-Vrpolje-

Belgrad-Nis-Skopje-Szaloniki

e B

Ausztria EU tagsagatol kezdéddéen Magyarorszag hatarossa valt az
Eurdpai Unidval. A transzeurdpai kozlekedési folyosok meghataroza-
sanal a leginkdbb érintett orszdgok egyike Magyarorszdg. A magyar
kozlekedési integraciora valo felkésziilés kezdete nagyjabol egybeesik az
EU kozlekedés-fejlesztése intenziv szakaszba Iépésével. Az EU a
kozlekedési regionalis egylittmiikodésen keresztiil nytjtott Magyaror-
szagnak eldszor beruhazédsi tamogatist a PHARE segélyprogram
keretében, a hataratkel6k kozlekedési infrastruktirdjanak fejlesztése
céljara.

A Magyarorszdgon dathaladd transzeuropai kozlekedési folyosok
(vasuti, kozuti, belvizi) koziil a 4. szamti Eszaknyugat-Délkelet (Berlin-
Isztambul), az 5. szamu Délnyugat—Eszakkelet (TriesztLvov) iranyokban
halad at teriiletiinkon, mig a 7. szamu a Duna folyo.

A {6 irdnyokon kiviil, néhdny folyosoagat illetden is érintettek
vagyunk. (A folyos6 nem egyetlen vonalat jelent, vannak elagazésai.)
Ilyenek (a korabban 5/a-val jelolt) az ujabban 5/b. Fiume-Zagréab-
Budapest, illetve az 5/c. Plocse-Szarajevo-Eszék-Budapest. A 10.
folyosd (Salzburg-Belgrad-Szaloniki) 10/a. jeli mellékdga is érinti
orszagunkat (Budapest-Ujvidék-Belgrad).

A tervezett nagy sebességli vasuti palydk magyarorszagi
megallohelyei: Budapest (6t {6 irdnybol befutdé palyak taldlkozasi
pontja), Gyor, Pécs és Miskolc. A magyar kozlekedési infrastruktura
fejlesztése a hagyomanyos vasuthalozat tekintetében a szlovén-magyar
halozat 6sszekotését, a vasuti vonalak villamositasat, illetve a nagyobb
sebességre torténd kiépitését jelentik.
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Szallitmanyozasi foldrajz

A kozuthalozatunk fejlesztése: 2. és 6. szamu f6 kozlekedési utak, a
44. szamu kozut, illetve az M3, és M7, és Kiskunfélegyhdzaig az M5
autopalyadk esetében illeszkedik a transzeuropai kozlekedési halozat
kiépités¢hez. A hataratkelok koziil Rajka, Rédics, Nagylak, Gyula,
Artand, Csengersima, Zahony kiépitése szerepel az EU szempontjabdl is
stirgés feladatok kozott. A fejlesztések konkrét dontéseit illetéen - mind
EU szinten, mind a hazai kozlekedés-fejlesztés terveiben szadmos
valtozaton dolgoznak. A 2000-ig terjedd iddszak fejlesztéseirdl tobb a
kész dontés, a tavolabbi jovObe mutatd vonalszakaszok, finanszirozasi
megoldasok stb. ligyében kevesebb a végleges elhatarozas.
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5. KOZUTI SZALLITMANYOZAS

5.1. A kozuti aruszallitas altalanos
jellemzbje

A kozuti aruszallitas els6sorban a viszonylag rovid tavu helyi és korzeti
(regionalis) forgalomban gazdasigos, szamos elénye miatt azonban a
tavolsagi (belfoldi és nemzetkozi) forgalomban is gyakran alkalmazzak.

Fobb elonyei:

e a legstiribb vonalhalézattal rendelkezik, a jarmiivek gyakorlatilag
mindegyik fuvaroztat6 telephelyét kozvetleniil elérik,

e az aru tovabbitasa gyorsabb a vasutndl, altaldban még nagyobb
tavolsagok esetén is,

e megoldott a ,.hdztél-hazig” fuvarozéds, lehetdéség van gyljto-ill.
teritofuvarozasra,

e az atrakds elkeriilése miatt nincs atrakasi veszteség (szorodas, torés),

e az 4ru folyamatosan a gépkocsivezetd feliigyelete alatt van,
(kevesebb lopasi, rongalasi lehetség),

e szinte minden arufajta szallitdsat lehetévé teszi a szallitdjarmiivek
széles valasztéka,

o nagymértékli alkalmazkoddképesség a fuvaroztatdk igényeihez (pl. a
jarmikiallitas idOpontja), illetve azok valtozéasaihoz,

e az aru utja nyomonkovethetd a teljes fuvarozéds alatt, allando
kapcsolat lehet a feladd, a cimzett, a fuvarozd cég ¢és a
gépjarmiivezetd kozott (pl.: mitholdas jarmiikovetés),

e az esetleges kdrigények érvényesitése gyorsabb és egyszeriibb, mint
pl. a vasutnal,

e rugalmas a szerz8déskotés és a tarifakialakitas.

Természetesen hatrdnyai is vannak. A fuvaroztatd szempontjabdl ezek
koziil csak a viszonylagos dragasdga emelhetd ki, tehat koltségeit nem
minden aru viseli el. Tomegaruk (k6, homok, vasére, szén stb.) nagyobb
tavolsagra vald tovabbitdsara nem gazdasdgos. A tobbi kozlekedési
alagazathoz képest leginkdbb ¢élémunka-igényes ¢és leginkabb
balesetveszélyes. Azt a tényt is itt kell megemliteni, hogy - a kedvezd
arufuvarozasi sajatossagok miatt - szinte megallithatatlanul noévekvo
kozuti (jelentds részben 4ru-) forgalom a varosi és orszagutak
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Kozuti szallitmanyozas

bedugulasdhoz, 1d6- €s pénziigyi veszteségekhez vezet. Gondolni kell
ebben az Osszefiiggésben a hatarokon kialakulo tulzsafoltsagra, a
kozutak sziik ateresztOképességére és a kornyezeti artalmakra.

5.2. A kozuti fuvarozas eszkozei

Az alkalmazasi teriilet szempontjabdl mind a tehergépkocsik, mind a
potkocsik altalanos céltiak (sokféle aru szallitdsara alkalmasak) és
specidlisak (kiilonleges kialakitasuak), azaz egy meghatarozott arufajta,
illetve arucsoport szallitasara alkalmasak lehetnek (6. abra)

Ezek fobb jellemzdi a kdvetkezok:
o Allithat6 szintmagassagu rakfeliilet;
e a zart felépitményen oldalt elhelyezett toloajto;
e kiilonbozo kialakitast felépitményekkel lathatok el
e bar méreteiket és teherbirdsukat tekintve tehergépkocsik, mandvere-
z¢si tulajdonséagaik megegyeznek a nagyobb személygépkocsikéval;
e a varosi kozlekedés, a kornyezetvédelem és a vezetés biztonsaga
szempontjabol egyarant idealis kialakitasuak:
— altalaban turbofeltoltéses négyhengeres dizelmotorral ¢és
kipufogd gaztisztitd késziilékkel ellatottak;
— zajszegény mikodésiiek;
— a vezet6fiilke ergonomiai szempontbdl kedvezo kialakitasu, a
vezetd szamara jo kilatast biztosit;
— a biztonsadgos vezetést tobbfunkcios display ¢és kézi
terminallal integralt fedélzeti szamitogép segiti;
— kiilsé kialakitdsa eldsegiti a passziv védelmet a varosi
forgalomban.
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A kozuti aruszallitas jarmiiveinek fébb csoportjai

KOZUTI ARUSZALLITO JARMUVEK

Tehergépkocsik

Potkocsik

Vontatok

— Normal (trélerek

vontatasara)
— Nyerges (félpotko-
csik vontatasara)

Specialis

Altalinos célu Specialis Altalinos céli
— Nyitott — Oniirité — Normal
rakfdliiletii e billendszekrényes potkocsik
e kényszeriiritésl (rogzitett
— Zart|szekrényes e lejtos rakfeliiletii szekrényes)
e domper
— Onrakodé — Nyerges fél-
e forgodarus potkocsik
e emeldhatsofalas (normal)

o billendkeretes
o konténerrakodé
berendezéssel
ellatott
o stb.
— Tartalykocsik
o folyékony aruk
szallitasara
o fluidizalhat6 aruk
(pl. cement)
szallitasara
— Hiitégépkocsik
o szell6zbéberende-
zéssel ellatott
e hoszigetelt, allando hémérsékleti
¢ hiitéberendezéssel
ellatott
— Egyéb kiilonleges
e butorszallitd
ebetonszallitd
ostb.

Az Onurit6 kozati

ritkdbban kényszeriiritéses kialakitasuak.

szallitojarmivek az
lerakasanak megkonnyitését, illetve meggyorsitasat teszik lehetévé. Az
irités modja szerint billendszekrényes (billentheté rakfeliiletii), vagy

— Billeno szek-
rényes pot-
kocsik

— Trélerek

— Specialis céla
nyerges félpot-
kocsik
e cementszallito

o tejszallito
e lizemanyag-szallito
o stb.

— Utanfuték

Omlesztett anyagok
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A billenoszekrényes (billenthetd rakfeliiletl) gépkocsik a
szekrény billentési iranya szerint hatso, oldals6 vagy kombinalt
billentésiiek lehetnek. Egyes tipusok szekrénye megemelhetd, és ezt
kovetden billenthetd (emelve billenté gépkocsik).

A keényszeriiritésii gépkocsik rakfeliiletének sikjaba valamilyen
folyamatos miikodésti szallitogép (rendszerint gumihevederes
szallitoszalag vagy csuklotagos szallitoszalag esetleg szallitocsiga)
van beépitve, ami lehetdvé teszi az anyagok kihordasat a raktérbdol.

Az Oniirité kozati szallitojarmiivek kozé sorolhatdk a domperek
is; ezek kiilonleges alaka szekrényiiket Onbillentéssel vagy
hidraulikus berendezéssel {iritik. Nagyon jo terepjarok, ezért
eldnyosen hasznalhatok rossz utviszonyok kozott (kiilszini
fejtéseknél, foldmunkaknal, épitési munkahelyeken stb.).

A sajat rakodoberendezéssel felszerelt onrakodo (pl. forgodarus,
emelOhatsofalas, billendkeretes) gépkocsik nagyobb méretli és tomegl
egyedi daruk, valamint egységrakomdnyok (pl. kis- ¢és kozepes
konténerek, hulladékgytijté konténerek) fel- és lerakdsat, valamint
szallitasat teszik lehetévé. Alkalmazasuk elsdsorban akkor eldnyos, ha a
fel- és/vagy leadohelyen nem 4ll megfelelé rakodoberendezés
rendelkezésre (pl. kereskedelmi kiskonténerek iizletekbe vald
kiszallitasara).

Az emelohatsofalas gépkocsik hatséfala hidraulikus szerkezet
segitségével terepszintre engedhetd, majd a rdhelyezett teherrel
egylitt vizszintes helyzetben a gépkocsi rakfeliilete szintjéig
emelhetd; ezt kovetden a teher a rakfeliiletre tolhato.

A billenokeretes gépkocsik alvazanak hatso részére a rakfeliilet
felett atbillenthetd keret van felszerelve. A hatrabillentett keret
lehetévé teszi a teher felfliggesztését, majd visszabillentés utan a
rakfeliiletre helyezést.

A tartdlykocsik folyékony (pl. tej, sor, bor) vagy fluidizalhaté
aruk (pl. liszt, cement) szallitisara alkalmas tartallyal vannak
felszerelve.

A romlando aruk szallitasara alkalmas hiitdgépkocsik szell6z6-
vagy hutéberendezéssel ellatottak, illetve hdszigetelt (termosz)
kiviteliek lehetnek.

Az egyéb kiilonleges tehergépkocsik felépitménye a szallitandd aruk
sajatossadgaihoz alkalmazkodik. Ide sorolhaték pl. a butorszallitd, a
palackozott italszallito, a gdzpalack-szallité gépkocsik.

A tehergépkocsi potkocsik altalaban kéttengelyes kiviteltiek, és
vonoruddal kapcsolhatdk a vontatd tehergépkocsihoz. Billendszekrényes
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valtozataik Omlesztett aruk gravitaciés Uton torténd kirakasat teszik
lehetdveé.

A nyerges vontatokkal vontathatd félpdtkocsik (nyerges, golyalabas
potkocsik) felépitménye — a tehergépkocsik felépitményéhez hasonlo-
an — lehet normal, altalanos céla, vagy kiilonleges (specialis célu), pl.
cementszallitd, lizemanyag-szallitd. Oldalrakodd berendezéssel ellatott
valtozataik elényosen alkalmazhatok pl. a 20 14b hosszii nagykonténerek
hazhoz fuvarozasahoz.

A trélerek nagy teherbiro képességii, normal vontatokkal vontathato,
legtobbszor nagyméretii ¢€s siillyesztett rakfeliileti Gin. mélybdlcsds
kivitelli specialis potkocsik, amelyekkel nagy méretii és tomegii terhek
(pl. elére gyartott ¢épiiletelemek, munkagépek, transzformatorok)
szallithatok.

A kozuti fuvarozasban alkalmazott jarmivek rendkiviil valtozatosak.
A nagy teherbirast, nemzetkozi forgalomban hasznalatos tehergépkocsik
legfontosabb miiszaki adatai.

Az eurdpai orszagokban és Magyarorszagon is altalanosan elfogadott
¢s alkalmazott miiszaki el6éirasok:

a) Teljesitmény: 5,9 kw/btto

b) Kiilsé méretek:

— jarmi szélessége 2,55m
(fokozott hdszigetelésli jarmiiveknél 2,60 m)
— jarmi hosszusaga:
e nyerges vontato és félpotkocsi 16 m
e tehergépkocsibol és potkocsibol allo szerelvény 18,75 m
— jarmi magassaga: max. 4 m
¢) A jarmi tengelyterhelése:
— egyes tengelynél 10 tonna
— kettds tengelynél, ha a két tengely egymas kozti
tavolsaga 2 méteren beliil van 16 tonna

— harom tengelybdl allo tengelycsoportnal, ha a
sz¢lIso tengelyek kozotti tavolsag nem nagyobb,
mint 2,60 m 22 tonna
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5.3. A kozuti fuvarozas piaca és
résztvevoi

Azok a vallalkozasok, amelyek tehergépkocsikat lizemeltetnek, két f6
csoportra oszthatdak:

— Az egyik csoportba azok a vallalkozasok tartoznak, amelyek
azért szereztek be tehergépkocsit, hogy a sajat gazdasagi
tevékenységiik soran eldallitott vagy ahhoz sziikséges arukat a
sajat céljaik teljesiilése érdekében maguknak szallitsak. Ezek az
un. sajat szamlas szallitast végzO vallalkozasok, amely
tevékenység nem tekinthetd fuvarozéasnak.

— A masik csoportba azok a vallalkozasok sorolhatoak, amelyek az
altaluk  beszerzett tehergépkocsikkal mas vallalkozdsok
aruszallitasi igényeit kivanjak kielégiteni. Ezt a tevékenységet
dijazas ellenében végzik, ezért ezeket fuvarozoknak kell
tekinteni. Az ilyen vallalkozasokra kiilonleges feleldsségi ¢€s
egyéb jogszabalyi eldirasok vonatkoznak.

A kozuti arufuvarozas az elobbieken tal i1s szamos ismérv szerint
csoportosithato:

— nagy tavolsagra, jellemzden nagy teherbirasti jarmiivekkel,
illetve kis tehergépkocsikkal, révidebb utakon torténd fuvarozas
(pl. teritd vagy vasuti oda- ¢és elfuvarozas stb.);

— altalanos célu (,,normal szarazarus™) vagy specialis felépitményii
jarmivekkel (hiité-, tartdlykonténer), emeldvel felszerelt stb.
tehergépkocsikkal végzett fuvarozas;

— meghatirozott aruegység tovabbitasara vallalkoz6 vagy a
megbizd szamdra barmilyen fuvarfeladatra igénybe vehetd
(,,charter”) fuvarereszkoz stb.

Mind a hazai, mind pedig a nemzetkézi kozhti arufuvarozésban
egyre jobban érvényesiilni latszik a logisztikai szemlélet, a logisztikai
szervezés. Kiilonosen a multinacionalis cégek sajat szervezésii anyag- €s
alkatrészellatasa, a nagy nemzetkozi speditérok szervezésében mozgatott
kamionkiildemények ¢és ezek gytijtéforgalma, valamint a mar miikodod és
kialakuloban 1évé ipari logisztikai kozpontok feladatainak ellatdsa
tamaszkodik a kozuti arufuvarozas nyujtotta elényokre. Europaban ma
mar a legnagyobb arutomeget koziti arufuvarozék mozgatjdk meg, a
forgalom szervezését, irdnyitasat pedig a megbizok érdekében
nemzetkozi szallitmanyozok, illetve logisztikai kozpontok végzik.
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Az, hogy az arutermeld, a felhasznalo (illetve az elado és a vevo)
koziil kinek a dolga az aru rendeltetési helyre vald eljuttatidsa (vagyis
hogy ki viseli ennek koltségeit), azaz a fuvarkoltséget, az az tizletfelek
kozotti megallapodas kérdése, ami a nemzetkézi forgalomban a
fuvarparitasban jut kifejezésre. Ez kozati forgalomban tobbnyire
megegyezik a szerzddés szerinti teljesitési paritassal. Ha a vevok vagy az
eladok valamelyike maga is rendelkezik kozuti fuvarereszkdzzel, maga is
elvégezheti a (paritasban kifejezésre jutd) arutovabbitdsi feladatot, ha
pedig nem, akkor a fuvarvallalkozéra bizza.

A fuvaroztaté ¢s a fuvarozdé kozotti jogviszony létrehozdsa, a
fuvarozési szerz6dés megkotése soran a Ptk.-ban foglalt rendelkezések
mellett, de ezekkel 6sszhangban, mas szerzddési feltételek szabalyozzak
a hatarainkon beliili hazai és mas feltételek a hatarainkon talnyuld
nemzetko6zi forgalmat.

Az el3bbi esetében a ,,Kozati Arufuvarozas Szabalyzata” (KASZ), az
utdbbi tekintetében A ,,Nemzetkozi Kozati Arufuvarozasokra Vonatkozd
Szerzédésekrdl Szoléo Egyezmény” (CMR — Convention relative au
Contract de Transporte international des Marchandises par Route)
szabdlyai €s az ezeknek megfelel6 fuvarokmany alkalmazando.

A CMR egységes fuvarjogi rendszer, de az eseti fuvarozési
szerzOdéseknél lehetévé teszi az egyes pontjaiban foglaltaktol vald
megegyezéses eltérést. A szerz6dd felek: a fuvaroztatdo és a fuvarozo,
kozvetitd nélkiil, kozvetleniil kothet egymassal szerz6dést mind a hazai,
mind a nemzetkdzi forgalomban tovabbitott kiildeményekre.

Aki — értve ez alatt maganszemélyt, jogi személyt és jogi szemé-
lyiséggel nem rendelkezd gazdasagi tarsasdgot, a tovabbiakban:
vallalkozds — iparszerlien kivan belfoldi és nemzetkozi kozuti

arufuvarozasi tevékenységgel foglalkozni, annak meg kell felelnie az e
tevékenység végzésének feltételeit rogzitd jogszabalyok eldirasainak.

5.4. A szallitmanyozé szerepe a kozuti
arufuvarozasban

Abbdl célszerli kiindulni, hogy kozuti szallitmanyozassal a masra
szakosodott speditérok jelentés része foglalkozik:

— a széllitmanyozo6 szolgaltatasat, bizonyos arufuvarozasi médok
esettben nehéz elhatdrolni a  fuvarkodzvetité  ligynok
kozremiikodésétol;

— gyakori, hogy a fuvarozé — felkésziilten vagy anélkiil — maga
vallalja el a szallitmanyoz6 feladatat, ilyenkor a megbizd és a
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fuvarozd képletesen szolva megosztoznak a szallitményozas
dijan;

— a tokeerdsebb kozuti szallitmanyozok altaldban  sajat
fuvareszkozzel is rendelkeznek. Igy a megbizasok teljesitésénél
rugalmasan kombinaljak az alvéllalkozo fuvarozok kapacitasat a
sajattal.

Mindez elég ahhoz, hogy a kozuti arufuvarozas, de kiilondsen a

széllitmanyozas piacan nehéz a szerepeket egymastol elhatarolni. Mégis,
azt a résztvevot tekintjiik kozati szallitmanyozonak, aki:

— a megbizd igényeinek kielégitésére bonyolult, esetleg mas
szolgaltatasokhoz kapcsolodo arutovabbitasi feladatok esetében
is képes a megbizd szamtalan igényét (mindség, idd, koltség,
informacio) a lehet6 legteljesebb mértékben kielégiteni,

— varatlan helyzetekben — ha errdl nincs rendelkezés — (baleset,
hatosdgi akadaly, partnerek hibdja stb.) a megbizd szdmara a
legkedvezObb modon intézkedik,

— anyagi karok esetén képes a megbizé kartalanitasara, vagy az
elvarhat6 kar enyhitésére.

A széllitmanyozo a részére adott megbizas birtokadban foglalkozik a
rabizott kiildemények kozaton vald tovabbitasdnak megszervezésével €s
lebonyolitasaval. A megbizast irasban (esetleg faxon) kell részére
megkiildeni, de 4llandé megbizo6itél — utdlagos igazolas mellett —
telefonon is elfogad megrendelést. A kapott megbizas alapjan
arajanlatokat dolgoz ki, megbizoja kivéalasztja a szamara megfeleldt, és a
kiildemény utjara indulhat. A fuvarajanlat kidolgozdsdhoz azonban
szamos adat sziikséges:

— afeladé (megbizd) neve, cime, telephelye, telefonja, telefaxa,

— afelrakohely pontos cime,

— arendeltetési lerakohely pontos cime,

— az 4aru megnevezése, mennyisége, bruttd sulya, térfogat,
csomagolasa, jele, darabszama,

— amegrendelt gépkocsi tipusa,

— a gépkocsi kiallasanak (rakodas) pontos ideje,

— vamkezelési eldirasok,

— esetleg egyéb, az aru kezelésére vonatkozo eldiras.

A kozati fuvardijakban az érdekeltek szabadon allapodnak meg,
meghirdetett, kotelezd dijszabast Magyarorszagon sem a belfoldi, sem a
nemzetkdzi forgalomban nem alkalmaznak, az arakat csak a piac
befolyasolja.

A széllitmanyozo egyidejiileg tobb fuvarvallaloval is targyal, s a
dijtétel ajanlatokat egybeveti a versenyarakkal és a fuvarozodi szolgaltatas

77




varhaté szinvonaldval. Nem mindig a legolcsobb ajanlat a
legeldnyOsebb, a megbizhatosag pl. az aralkut is eldontheti. Az ajanlat
természetesen a szallitmanyozo arrését is tartalmazza. A megbizassal egy
idében a fizetési feltételekben is megallapodnak. A dijtétel vonatkozhat
teljes kocsirakoményra vagy részrakomanyra.

Szamos kozuti szallitmanyoz6 nem a fuvarszerzést, illetve a
fuvarkozvetitést tartja elsérendli feladatdnak, és nem is ez a legfébb
jovedelem forrdsa, hanem az altala szervezett viszonylat(ok)ban
gyljtoforgalom inditdsa, fenntartasa. A legtobb kozuti gytlijtdspeditor
rendelkezik e célbol megfeleld tipust tehergépkocsikbol valogatott
kocsiparkkal, személyi alloméannyal, gytjtéraktarakkal, raktarberende-
zésekkel, irodékkal, szamitdgép-halozattal és szakapparatussal.

— A belf6ldi kozati aruforgalom mai hazai gyakorlataban altalaban
nem vesz részt a szallitmanyozo.

— A kozati fuvarozasban tevékenykedd szallitmanyozotol
elvarhatd szolgéltatds az aru Utjdnak nyomon kovetése, hogy
barmikor tajékoztatast tudjon réla adni megbizdjanak.

— Tevékenységének végzéséhez a kozati fuvarozést kiegészitd
egyéb szerzOdések megkotése a megfeleld vallalkozokkal (pl.
kikotokkel €s szallitmanyozokkal).

— Kiilondsen jelentds a szerepe a kombinalt fuvarozasok
megszerzésében ¢és elszamolasaban.

— A kozati fuvarozé partnerek egyik legfontosabb elvarasa a kozati
fuvarozasban miikodd szallitmanyozoval szemben a visszaru
szerzése a kozati jarmiivekre, mellyel a fuvarozok a jaratkor
bevételét (ezzel a rentabilitasat) javitani tudjak.

— A KASZ 15. §-a felsorolja azokat a kozuti fuvarozashoz
kapcsoloddo ~ gyakoribb  mellékszolgaltatasokat, = amelyek
végrehajtasara ¢és felelésségére a szallitmanyozas szabdalyai
vonatkoznak.

5.5. A kozuti fuvarozas jogi szabalyozasa

A kozati fuvarozasi tevékenység szabalyozasdban az egyes orszagok
eldirasait vizsgalva felfedezhetdek azonos elemek is, de a szabalyozas
tartalmat dontdéen az adott orszdg tarsadalmi, politikai és gazdasagi
fejlettsége hatdrozza meg. Ugyanakkor a kozati arufuvarozds minél
zokkendmentesebb végzése irdnti igény mar viszonylag koran elvezetett
a tevékenységhez tartozd egyes részteriiletek nemzetkdzi egyezmé-
nyekben torténd szabalyozasahoz. Ezzel Osszefliggésben azonban meg
kell &llapitanunk, hogy az EU-csatlakozashoz nélkiilozhetetlen
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jogharmonizacid6 megfeleld teljesitése komoly feladat elé Aallitja a
jogalkotot.

Magyarorszagon a koziti kozlekedés szabalyait az 1/1975. (IL. 5.)
KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) hatdrozza meg. A kozuti fuvarozas
jogi kereteit a 3. részben mar bemutatott PTK ¢és a kozati arutovabbitési
szerzddésekrdl sz616 2/1981. (1. 31.) MT rendelet (KASZ) tartalmazza.

A belfoldi és nemzetkézi kozuti arufuvarozasi tevékenység
végzésének hatosagi feltételeit az 1988. évi 1. tv., valamint annak
alapjan a 89/1988. (XII. 20.) MT rendelet, a nemzetkozi kozuti
aruszallitas végzésének egyes feltételeirdl szolo, 7/1991. (1. 29.) KHVM
rendelet, a bérelt jarmiivekkel végzett kozati aruszallitds kiilon
feltételeirdl sz616, 4/2000. (I1. 16.) KHVM rendelet rogziti.

2001. januar 1-jén — bizonyos kivételekkel — hatalyba lépett a
kozuati kozlekedésrol szolo 1988. évi L. torvényt is modositd, az egyes
kozlekedési torvények modositasardl szolo 2000. évi CXXVII. torvény.
Ez az 0j szabalyozas — tobb mas eldiras modositdsa mellett — egységesen
meghatarozza a kozati kozlekedési szolgaltatasok és a kozati jarmiivek
lizemben tartasanak szabalyozési rendszerét, szintjeit.

A torvény szerint a kormany az emlitett tevékenységekre vonatkozo
altalanos szabalyokat alkotja meg, mig a kozlekedési ¢és viziigyi
miniszter felhatalmazast kapott arra, hogy a kozati kozlekedési
szolgaltatasok végzésének, valamint az azokhoz hasznalt jarmiivek
lizemben tartdsanak részletes szabalyait megalkossa.

5.6. A nemzetkozi kozuti arufuvarozashoz
tartozé6 fontosabb fogalmak

Nemzetkozi kdzuti fuvarozds

Nemzetkozi kozati fuvarozas alatt aruknak fuvardijfizetés ellenében,
gépjarmiivel, kozaton, egyik orszag teriiletérél a masik orszag
teriiletére torténd tovabbitdsat értjiik. A nemzetkozi kozati fuvarozas
Iényege tehat, hogy a fuvarozott aru a tovabbitas soran legaldbb egy
orszaghatart atlép.

Kishatarmenti fuvarozas

Bar az eldzéekben ismertetett fogalomnak mindenben megfelel, mégis
altalaban a nemzetk6zi darufuvarozéds elkiilonitett kategoridjaba
soroljak a két egymadssal szomszédos orszag un. hatdr-ovezetében
végzett fuvarozast. A hatardvezet az orszaghatartol meghatarozott

tavolsagra huzodo teriiletsav (altalaban 50 km, de a szomszédos
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orszagok megegyezése szerint ettdl eltérd is lehet). A kishatarmenti
arufuvarozasra altaldban az egyébként érvényes eldirdsoknal enyhébb
szabalyokat alkalmaznak.

Két-€s tobborszagos fuvarozas

A fuvarozas altal érintett orszdgok szdma szerint a nemzetkdzi kozuti
fuvarozés lehet két-vagy tobborszadgos fuvarozas. Az eldbbi esetben
két, egymassal hatdros allam teriilete kozott bonyolitott fuvarozasrol
van sz6, mig az utdébbinal két egymdssal nem hataros orszag kozott
egy vagy tobb orszagon keresztiil végzik a fuvarozast.

Az adott nemzetkozi fuvarozas altal érintett orszdgok koziil az egyik a
feladasi (induld) orszag, ahol az arut fuvarozasra felveszik. A masik a
rendeltetési (érkezési) orszag, ahol az arut kiszolgaltatjak. A kdzbenso
orszagok a tranzit (dtmeneti) orszagok.

Ha a fuvarozott aru az érintett orszagok kozotti kiilkereskedelmi
forgalomban keriil tovabbitdsra, a feladasi orszadg szempontjabol
exportfuvarozas, a rendeltetési orszdg szempontjabol importfuvarozas,
az atmenetben ¢érintett orszdgok szempontjabdl pedig mindig
tranzitfuvarozas.

A két orszdg kozotti export-és importfuvarozdsokat — a
tranzitorszagok szamatol fiiggetlenil — loco vagy kétoldalu
(bilaterialis) fuvarozasnak is nevezik.

Tranzitfuvarozés

A tranzitfuvarozas lényeges jellemvonasa, hogy a kiildeményt anélkiil
szallitjdk at az orszag teriiletén, hogy a gépkocsit felnyitndk, az arut
megbontanak, annak egy részét leraknak, vagy ahhoz hozzéaraknanak.
A tranzitforgalom kiilonleges forméja az un. kikot6i forgalom. Ide
azon nemzetkodzi kozuti fuvarozasok tartoznak, amelyeknél a feladas
helye, vagy a rendeltetési hely tengeri vagy egyéb kikotd (pl.
Hamburg, Rijeka, Rotterdam, stb.), ahonnan az arut vizen tovabbitjak
egy harmadik orszagba. Technologiai, fuvarjogi, valamint a kétoldalu
nemzetkdzi fuvarozasi egyezmények szempontjabol az ilyen
fuvarozas két orszag kozotti fuvarozas, kiilkereskedelmi szempontbol
azonban tranzit fuvarozés, mert az arut a kikotoébol tovabbszallitjak,
illetve az 4ru oda harmadik orszagbdl érkezik. Az ilyen
tranzitfuvarozdsokat — minthogy azokhoz az érintett, kikotdvel
rendelkezd orszagoknak kiilonleges gazdasagi érdekei flizddnek —
kedvezdbb elbirdlasban részesitik.

Cabotage fuvarozas

A cabotage (ejtsd: kabotdzs) olyan arufuvarozas, amelyet egy orszag
fuvarozdja végez egy masik orszag teriiletén fekvo fel- ill. lerakéhely
kozott (pl. magyar rendszamu tehergépkocsival Miinchen és Hannover
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kozott végzett fuvarozas). Ezt a fuvarozasi format az egyezmények
altalaban tiltjak.

Harmadik orszdgos fuvarozas

Harmadik orszdgos fuvarozéas sordn az egyik orszag fuvarozoja a
masik orszag teriilete és egy harmadik orszadg kozott végez fuvarozast.
Ezen fuvarozési forma is legtobbszor tilos de taldlkozhatunk olyan
megkdtéssel 1s, hogy a harmadik orszdgos fuvarozas csak akkor
megengedett, ha a fuvarozas soran - a normalis Utirany igénybevételével
- a gépjarmi sajat allamanak teriiletén keresztiilhalad (pl. olasz-magyar
forgalomban osztrdk tehergépkocsik csak Ausztridn at végezhetnek
kozati fuvarozast). Egyes esetekben kikotik, hogy a harmadik orszagos
fuvarozashoz a szerz6do felek eldzetes kiilonleges engedélye sziikséges.

5.7. Kétoldalu allamkozi megallapodasok
és fuvarozasi engedélyek

A mas allamokban bejegyzett gépjarmiivekkel végzett fuvarozast a
kiilonb6z6 orszagok egymastodl eltérdéen szabalyozzik, és altalaban
bonyolult engedélyezési eljarashoz kotik. Ezek a szabalyok megnehezitik
a nemzetkdzi fuvarozdsok végrehajtasat. A nehézségek elharitasara
szolgélnak a kétoldalu kozati fuvarozasi megéllapodasok, amelyek
keretében elsdsorban az aldird allamokban bejegyzett gépjarmiivekkel
végzett nemzetkozi fuvarozasokkal kapcsolatos engedélyezési eljarast
szabalyozzak.

A  magyar nemzetkézi kozuti fuvarozds fejlédése, tovabba
Magyarorszag foldrajzi helyzete €és az ebbdl eredd rendkiviil nagy kozati
tranzitforgalom sziikségessé ¢€s indokolttd tette, hogy a Magyar
Koztarsasdg kormanya is szamos, a kozuti fuvarozds kérdéseit
szabalyoz6 kétoldali megallapodast kosson.

A megallapodésok altaldban:
— igazgatési szabalyokat tartalmaznak

— gazdasagi elényok biztositasat célozzak.

Egy utra sz016 engedély

Az ilyen engedély lehet rendszamhoz kotott vagy rendszamhoz nem
kotott. Ezen beliil az engedély érvényes lehet csak a két szerz6dd allam
kozotti, csak tranzit vagy mindkét fajta fuvarozasra. Az engedélyek
érvényességi ideje altaldban egy naptari év, figyelembe véve, hogy az
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engedélykontingenst a szerzddd felek illetékes hatosdgai altalaban egy
naptari évre allapitjak meg.

Idétartamra sz6l6 engedély

Az ¢érvényességi ido6tartam a megallapodastol fliggéen altaldban
negyedév, félév vagy egy ¢év. Ezek az engedélyek is lehetnek
rendszdmhoz kotottek vagy nem kotottek. Az ilyen engedélyekkel
lebonyolitott fuvarozas ugyancsak lehet kizardlag a két szerz6dd allam
kozotti, csak tranzit, vagy mindkét fajta.

Az iddtartamra sz0l6 engedélyeket koznapi szohasznalatban
"allandd" vagy '"tartés" engedélyeknek is szoktdk nevezni. Az
érvényességi idotartamon beliil - az egyezmény rendelkezéseitdl fiiggden
- jogosithatnak meghatarozott vagy korlatlan szamu fuvarozés
lebonyolitasara. Az elébbire példa a belga ¢és a francia engedélyezési
rendszer, az utébbi jellemzd példaja a kishatarmenti fuvarozasi engedély,
amely egy naptari éven beliil rendszdmhoz kototten, korlatlan szdmu
fuvarozas lebonyolitasara jogosit.

Korlatozott érvényli engedélyek
Kiilon kategoriat jelentenek azok az engedélyek, amelyek tipusukat
tekintve az elézd két engedély valamelyikének megfeleléi, azonban
felhasznalasuk korlatozott. Ilyen korlatozas lehet, hogy az engedély
—meghatarozott korzetre szo616 (pl. valamelyik allam tartoményara),
—meghatdrozott aruk fuvarozasara jogosit,
—meghatdrozott helyekre (pl. csak kikotdkbe) iranyuld fuvarokra
érvényes.

Harmadik orszdgos fuvarozasra jogosité engedélyek

A kétoldalu fuvarozasi megallapoddsok egy része szigoruan tiltja,
mas része azonban az illetékes hatosag eldzetes engedélyéhez kototten
megengedi a harmadik orszadgos fuvarozasokat. A kolcsonds érdekek
szem elOtt tartasaval eléfordulhat, hogy a kiilonleges engedélyek kiadasat
mar a kontingens keretében érvényesitik. Ezzel megkimélik egymas
fuvarozoit attol a hosszadalmas adminisztrativ eljarastol, amely az
egyedi engedélyek kiadéasaval jar, és ezért a kontingens keretében kiadott
engedélyek egy részét - rendszerint az egy utra sz6l6 engedélyeket ugy
adjak ki, hogy azok a harmadik orszagos fuvarozasra is jogositsanak. Az
ellenérzés biztositasa érdekében ezeket az engedélyeket megfeleld
feliilbélyegzéssel latjak el.

CEMT-engedélyek

Kiilon fejezetet érdemel az engedélyek, ill. az engedélyezési eljaras
kérdésében az Eurdpai Kozlekedési Miniszterek Tandcsanak (CEMT)
intézménye, mely ugyancsak a piaci részesedés meghatarozasanak és
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befolyasolasdnak eszkozeként mikodik. E Tandcs konferenciaja
meghatarozza az engedélyek szamat és bizonyos jellemzdit, s egyben
felosztasukat az Eurdpai Uni6 és a Konferencia tobbi résztvevodje kozott.
A taglétszam 1996 juliusaban 31 volt: belga, bolgar, bosnyak, brit, cseh,
dan, észt, finn, francia, gordg, holland, horvat, ir, lengyel, lett, litvan,
luxemburgi, magyar, moldav, német, norvég, olasz, osztrak, portugal,
roman, spanyol, svéjci, svéd, szlovak, szlovén és torok.

A CEMT-engedély hatalya szélesebb a tobbi engedélytipusnal, mivel
nem korlatozddik egy orszagra, hanem a tagok orszagai koziil barmelyik
célorszagba valo fuvarozasra felhasznalhato, s a célorszagig kozlekedve
1épi at a CEMT-tagorszagok hatérat.

A CEMT-engedélyek a fuvarozd nevére szolnak, tehat a fuvarozo
barmelyik jarmiivét foglalkoztathatja az ilyen engedéllyel. Az
engedélybe minden alkalommal be kell jegyezni a fel- és lerakohelyet,
ill. a jarmil adatait, a hatosag részére pedig rendszeres beszamolot kell
késziteni az engedély felhasznalasarol.

A CEMT-engedély mas fuvarozora at nem ruhdzhaté és cabotage-
fuvarozasra nem érvényes! Ervényessége 30, 90 vagy 365 nap lehet.

A CEMT-engedélyek elosztasakor kornyezetvédelmi szempontok is
érvényre jutnak. Az engedélyek egy meghatarozott szamat csak un.
"zold" jarmiivek kapjak, amelyek az emelt szintli kornyezetvédelmi
eldirasoknak megfelelnek.

Magyarorszagon a CEMT-engedélyeket palyazat utjan lehet elnyerni.
A palyazonak a kozlekedési tarca szigoru feltételeinek kell megfelelnie.

Engedélymentes fuvarozasok

A targyalo felek kolcsondsen megéllapodhatnak azoknak az aruknak
a korében, amelyek engedélymentesen fuvarozhatok. Itt elsdsorban a
kulturélis-€s sport céli fuvarokrél van szo, ill. ezeknek a tdmogatasarol,
de ide tartozik a személyi ingdsagok fuvarozésa is.

A legtobb orszagban ugyancsak engedélymentes a fuvarozas 6 tonna
Ossztomeg €s 3,5 tonna terhelhetdségi hatarig.

Az engedélymentesen végezhetd fuvarozasok ellendrzése sordn a
hat6sag - altalaban a hatarvdmhivatalok - megkdvetelik, hogy a fuvarozo
az engedélymentesség jogossagat hitelt érdemlden igazolja.
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5.8. A kozuti fuvarozas szabalyozasa
belfoldon (KASZ) és nemzetkozi
viszonylatban (CMR)

A kozati arufuvarozast Magyarorszagon belfoldi forgalomban a
Kozati Arufuvarozasi Szabélyzat (KASZ), nemzetkozi forgalomban
pedig a CMR (Convention relative au Contract de Transporte
international des Marchandises par Route — Nemzetkézi Kozuti
Arufuvarozasokra Vonatkozd Szerzédésekrél szolo  Egyezmény)
szabalyozza.

A KASZ foglalja ossze a belfoldi eseti fuvarozasi szerzddési
feltételek mellett a keretmegallapodasokra és a darabaru-fuvarozasokra
vonatkoz6 szabalyokat, tovabbad rendezi a fuvarozasokhoz kapcsolddod
szallitmanyozasi szolgaltatasok ellatasat. Ez utobbit illetéen kiilon
kiterjed a hazhoz szallitds, az arugyijtés és terités soran végzett
fuvarozoi mellékszolgaltatasokra. A KASZ mind a fuvarozasi, mind a
fuvarozasokhoz kapcsolddé szallitmanyozasi szolgéltatdsok tekintetében
a Ptk. rendelkezéseit és szellemét alkalmazza. Nem korldtozza a
fuvaroztatd ¢és fuvarozd megallapodasi szabadsagat. A felek a
fuvardijban is szabadon allapodnak meg.

A KASZ, a fuvarozéi felelosséget a Ptk. szellemének megfeleléen és
lényegében véve a tobbi kozlekedési agnal is alkalmazott modon
szabalyozza, ¢és némi eltéréssel megfelel a nemzetkozi kozuti
fuvarjogban (CMR) eléirtaknak is. Lényege, hogy a fuvarozé koteles a
kiildeményt a cimzettnek olyan mennyiségben ¢&s allapotban
kiszolgaltatni mint amilyen mennyiségben és allapotban fuvarozasra
atvette, kivéve, ha bizonyitani tudja, hogy a kar tizemkorén kiviil esd,
altala elharithatatlan okra (vis maior) vagy karosultnak (a
fuvaroztatonak) felrohatéd hibara vezethetd vissza. A fuvarozoi felel0sség
részletes megismeréséhez ¢s alkalmazdsahoz elengedhetetlen a
vonatkozd fuvarjogi szabalyok tanulmanyozasa. A kozuti fuvarjog
alkalmazésaban jaratlanok szamara ajanlatos szakszallitmanyozohoz
vagy fuvarjogi tanacsadokhoz fordulni.

A 1I. vilaghdborti utan a kozuti fuvarozas rohamos fejlédése, és
egyre szélesebb korben valo elterjedése sziikségessé tette a kozuti
arufuvarozas szabalyainak egységesitését is. Mind a fuvaroztatok, mind a
fuvarozok hamar felismerték, hogy az arufuvarozas biztonsaga, a jogok,
a kotelezettségek, a fuvarozassal kapcsolatos felelosségvallalas, adott
esetben a kartérités egységes szabalyozast igényel. Ennek eredményeként
jott létre az ENSZ FEuropai Gazdasagi Bizottsaga keretében a
»Nemzetkdzi kozati arufuvarozasi szerz0désrdl szoldo Egyezmény”
(CMR), amelyet 1956. majus 19-én irtak ala Genfben.
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A Magyar Népkoztarsasag 1970. jalius 28-1 hatéllyal csatlakozott az
Egyezményhez. Jelenleg Albéania ¢és Irorszag kivételével az Osszes
europai orszag csatlakozott az Egyezményhez.

A CMR a nemzetkdzi kozuti fuvarozasokra vonatkozé azon kotelezo
eldirasokat tartalmazza, amelyeket abban az esetben kell alkalmazni, ha
az aru felvételének ¢és kiszolgaltatasanak helye két kiilonbozd allam
teriiletén van, és ezek koziil legalabb az egyik a CMR tagja. A CMR
fuvarjog alé esik az az eset is, ha az aruval rakott jdrmiiveket az utvonal
egy részén vasuti, vizi vagy 1égi Gton tovabbitjak anélkiil, hogy az arut a
fuvarozast végz0 jarmiirdl atraknak.

Az Egyezmény minden olyan szerzddésre érvényes, amely aruknak
kozaton jarmivel, dij ellenében végzett szallitdsardl szol, ha az éaru
atvételének helye és a kiszolgaltatasra kijelolt hely — amint ezeket a
fuvarozasi szerz6désben megjelolték — két kiilonbozdé allam teriiletén
van, amelyek koziil legaldbb az egyik szerz6dé allam.

Ennek megfeleléen — miutan Magyarorszag tagja az Egyezménynek
— minden Magyarorszagrél indulé vagy Magyarorszagra érkezd
fuvarozasra az Egyezmény rendelkezéseit kell alkalmazni.

A CMR azon eldirdasanak, miszerint az Egyezmény alkalmazasadhoz a
feladasi és a kiszolgaltatasra kijelolt hely orszagai koziil legalabb az
egyiknek a CMR tagjanak kell lennie, els6sorban Europan kiviili
fuvarozasokndl van jelentésége. A CMR alkalmazasdhoz tehat nincs
szilkség arra, hogy valamennyi dallam, amelyen a fuvarozas
keresztiilhalad, tagja legyen az Egyezménynek.

A CMR hatélya ala csakis a térités ellenében végzett fuvarozasok
tartoznak, tehat olyan fuvarozasok, amelyeket fuvardij fizetése ellenében
végeznek.

A fuvarozasi szerz6dés megkotésérol fuvarlevelet allitanak ki. A
fuvarlevél mintajat a CMR nem tartalmazza, csak a tartalmat (adatokat)
irja eld, a fuvarlevél nyomtatvdnymintijat a Nemzetkézi Kozuti
Fuvarozasi Egyestilet (IRU) dolgozta ki.

A fuvarozési szerzodés alapjan az aru fuvarozasra valo atvétele,
illetve kiszolgaltatdsa az arudarabok szamanak, jelének és sorszdmanak a
fuvarlevél adataival valéo egyeztetése mellett a csomagolas kiilsé
allapotanak egyideju ellenérzésével torténik. A feladd megkovetelheti,
hogy a fuvaroz6 az 4aru tomegét vagy egyéb moddon kifejezett
mennyiségét megallapitsa, de kérheti az arudarabok tartalménak
ellendrzését is. Ezt a szolgaltatast azonban a fuvarozonak kiilon meg kell
fizetni.

A fuvarozé koteles a fuvarozasra atvett aruk darabszamat, jelét,
sorszamat, az arut, illetve az 4aru csomagoldsanak kiilsd allapotat
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ellendrizni és esetleg észrevételét a fuvarlevélbe bejegyezni. Ha a
fuvarlevél nem tartalmaz indokolt fenntartdsokat a fuvarozo részérdl, ugy
— az ellenkezd bizonyitasig — vélelmezni kell, hogy az aru és annak
csomagolasa az aruatvételkor jo allapotban volt és az arudarabok szama,
jele és sorszama a fuvarlevél adataival megegyezett.

A gépkocsivezetd nem hivatkozhat arra, hogy nem lehetett jelen az
aru berakasanal, és nem volt mdédjaban a kiildeményt ellendrizni, mert az
Egyezmény kimondja:

,Ha a fuvarozonak nincs modja arra, hogy az arudarabok szamat,
jelét és sorszamat, valamint az aru és a csomagolas kiils6 allapotat
ellendrizze, gy koteles fenntartasat — indokaival egyiitt — a fuvarlevélbe
bejegyezni. Az IRU a gépkocsivezetdok nyelvi nehézségeinek athidalésat
megkonnyitendd tobbnyelvii egységes ellenérzd listat dolgozott ki
(check-list), amely az 4aru atvételénél eléforduld fenntartdsokra
szamkodokat jelol meg. Ezek a fenntartdsok a feladot csak abban az
esetben kotelezik, ha azokat a fuvarlevélben kifejezetten elismerte.”

A felado koteles a fuvarlevélhez csatolni azokat az iratokat, amelyek
az aru kiszolgaltatdsa eldtt végrehajtandd vam és/vagy mads hatdsagi
kezeléshez sziikségesek.

Ha az é4runak a rendeltetési helyre érkezése utdn — barmily okbol —
kiszolgaltatasi akadalya mertil fel, a fuvarozd koteles a fuvaroztatotol
utasitast kérni. Az utasitds végrehajtdsabol szarmazo tobbletkoltségeket
azonban a fuvaroztat6 koteles megtériteni.

5.8.1. A fuvarozasi utvonal

A fuvarozd a feladat ismeretében altaldban maga valasztja meg a
fuvarozéasi utvonalat. A feladonak azonban joga van arra, hogy az
utvonalvalasztast befolyasolja, ill. meghatarozza. A hataratkel6helyekre
vonatkozo feladoi utasitasokat a fuvarozo koteles betartani, de az adott
orszagon beliili utvonalat mar maga valasztja meg, a kozlekedési
eldirasok ismeretében, kivéve ha tutvonal engedélyes arut szallit, illetve
ha bizonyos veszélyes aruk szallitdsakor hatosagi ttvonalat jeloltek ki a
szallitmany részére.

A fuvarozasi szerz6dés megkotésekor az adott gépkocsival kovethetd
legrovidebb Utvonal alapjan allapitjadk meg a fuvardijat. Ha a fuvarozo
sajat akaratabol hosszabb utat valaszt, nem igényelheti a megbizoitdl a
fuvardij mddositasat, tobbletkoltségének megtéritését.

Ha forgalmi akadaly, sztrajk, ill. més rendkiviili esemény vagy a
felad6d utolagos rendelkezése miatt az eredeti utvonaltdl el kell térnie, a
fuvarozo részére a megbizé koteles a tobbletkoltséget kifizetni.

86

Feladé
kotelessége



Kozuti szallitmanyozas

5.8.2. A hatésagi kezelés

A fuvarozott kiildemény fuvarozds kozben —  elsésorban
hatdratmeneteknél — kiilonb6zd hatosagi kezelésnek kell aldvetni. A
felad6 utasitast adhat a fuvarozénak, hogy a sziikséges hatosagi kezelést
hol végeztesse el. A CMR fuvarlevél 13. rovataba bejegyzett utasitasokat
a fuvarozo a fuvarlevél alairasaval tudomasul veszi, és koteles betartani.

Hatésagi kezelés esetén az okmanykezelés tényét az okmanyon
rogzitik. A fuvarozé a részére atadott okmanyok kezeltetéséért felelds,
elmulasztdsa esetén birsdgot szabhatnak ki ra, ill. az okmanykezeltetés
elmulasztasa miatt a megbiz6t ért kart megtériteni koteles, legfeljebb az
aru értékének erejéig.

5.8.3. Az arukiséret

A felad6 koteles arukisérét biztositani a kovetkezd kiildemények
szallitasa esetén:

— mivészeti targyak €s régiségek,

— nemes szorme,

— pénz és értékpapir,

— ketrec nélkiil szallitott €16 allat.

Egyéb kiilldemény esetén az arukiséret nem kotelezd ugyan, de a
felado a fuvarozoval valé megallapodas alapjan kiséretet adhat az
aruhoz. az arukisérd feladata a kiildemény gondozasa (¢él6 allat),
valamint az &ruokmanyok kezelése.

Kiséroként csak egy személy utazhat a jarmivon, akinek a
szallitasaért a fuvarozo kiilon dijat nem szamithat fel. Az arukiséret miatt
jelentkezd egyéb koltségek fedezésérdl a felado tartozik gondoskodni.

5.8.4. Fuvarozasi akadaly

A fuvarozési alapszerzddésben foglaltak végrehajtasat akadalyozo,
késleltetdé vagy lehetetlenné tevd koriilményeket, ill. eseményeket
fuvarozasi akadalynak nevezziik.

A gyakorlatban tobbszor eléforduld fuvarozasi akadalyok:

— a szallit6é jarmi kozlekedési balesete, az aru megsériilt vagy oly
modon megrongélddott, hogy nem széllithato tovabb;

— forgalmi akadaly, hatosadgi (vagy lakossagi) utelzarasok,
sztrajkok, kombindlt fuvarozaskor a wvasut/hajo kozlekedési
akadalyoztatasa, az iddjaras jelentds €és kedvezdtlen valtozasa
stb.;
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— hatésagi intézkedés, valamilyen — nem a fuvarozé hibdjabol
torténd — oknal fogva a hatdrdtmeneteknél a vamkezelés, a
jarmubeléptetés megtagadasa vagy hosszabb idon keresztiil vald
feltartoztatasa.

Ha a fuvarozasi akadaly ideje eldre lathatoan meghaladja a 24 o6ras
id6tartamot, a fuvarozd azonnal jelenteni koteles a megbizonak az
akadalyoztatas tényét és okat, valamint minden olyan informdaciot, amely
a fuvarozasi akadallyal osszefiigg.

A megbizo koteles meghatarozott idon beliil allast foglalni, hogy mi
torténjen az aruval: visszafuvarozzak, raktarozzak be vagy ha lehetséges,
mas utvonalon szallitsak tovabb.

Ha a fuvarozd értesitette a megbizot, feltétleniil be kell varnia a
részére érkezd utasitast, amit legkésdbb 48 oran, ill. gyorsan romld aruk
esetén 24 oran beliil megkell kapnia. Amennyiben hataridén beliil a
fuvarozd nem kap utasitast és a koriilmények lehetové teszik, a fuvarozéd
koteles minden olyan intézkedést megtenni, amely megitélése szerint a
legjobban szolgélja a megbizo érdekeit.

5.8.5. Fuvarozasi hatarido

A CMR nem hatarozza meg, hogy mennyi id6 alatt kell az arut a
feladotol az atvevdig eljuttatni, azaz nem ir eld konkrét fuvarozasi
hataridét. Azt azonban eldirja, hogy a fuvarozasi id6 nem haladhatja meg
a fuvarozoétdl elvarhatd gondossaggal tervezett idOtartamot, amelynek
tervezésekor nagyon sok koriilményt kell figyelembe venni:
hataratmenetek szamat, kozlekedési szabalyokat, az AETR (A
nemzetkdzi  kozati  szallitdst végzd jarmilvek személyzetének
munkaidejérél ¢és munkafeltételeir6l sz6l6 eurdpai megallapodas.)
eldirasokat stb.

A fuvarozotol a CMTR, az AETR szabalyai alapjan elvarhato
minimalis napi teljesitmény:

a gépkocsivezetd naponta 13 6rat dolgozhat, ebbdl 8 orat (2x4)
vezethet. A sebességkorlatozasok, az atlagos vezetési koriilmények,
a hataratmenetekhez szlikséges idok alapjan elvarhatéd teljesitmény
30 km/h lehet, tehat a toredéknapokat is figyelembe véve 250
km/nap.

Vitas esetekben ezen érték alapjan hozza meg dontését a birdsag.

A fuvarozasi hataridével kapcsolatban kiilon megallapodast kothet a
megbizd ¢és a fuvaroz6. A feladd a kiszolgaltatds napjanak
meghatarozasaval vagy napi km-teljesitmény eldirasaval hatarozhatja
meg a fuvarozési hataridét, amit elfogadas esetén a fuvarozonak be kell
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tartania. Az ilyen megallapodasban meghatdrozott hataridon tali
kiszolgaltatas esetén a fuvarozot a feleldsségi korén kiviil esé késleltetd
koriilmények mentesithetik.

A fuvarozasi hataridével kapcsolatos, a fuvarozd részére igen nagy
kockézatot rejté kiilonleges megallapodas az Un. ,,érdekbevallas™.

Ha a megbizénak valamilyen érdeke flizédik egy meghatarozott
hataridén beliili kiszolgaltatashoz, érdekbevallast tesz, és ezt a CMR
fuvarlevél 20. rovatadba bejegyezheti. A fuvarozé a fuvarlevél alairasaval
még nem fogadja el automatikusan az érdekbevallast, arrdl kiilon
szerz6dést kell kotni. A szerzddésben a megbizd (értékhatar nélkiil!)
meghatarozhatja azt az Osszeget, amelyet a fuvarozasi hataridé be nem
tartdsa esetén a fuvarozotol kartéritésként kovetelhet.

Ha a megbiz6 valamilyen oknal fogva az arut feltartoztatja, a
fuvarozasi hataridét a feltartoztatas idejével meg kell hosszabbitani!
meghatarozhatja azt az 0sszeget, amelyet a fuvarozasi hataridé be nem
tartdsa esetén a fuvarozotol kartéritésként kovetelhet.

Ha a megbiz6 valamilyen oknal fogva az &rut feltartoztatja, a
fuvarozasi hataridot a feltartoztatas idejével meg kell hosszabbitani!

5.8.6. Kiszolgaltatasi késedelem

Az aru fuvarozéasi hataridon tuli vagy ilyen megegyezés hidnyaban a
gondos fuvarozoétdl elvarhatod fuvarozasi idétartam utani kiszolgaltatasat
késedelemnek nevezziik. Kiszolgaltatdsi késedelem esetén a fuvarozo
kartéritési kotelezettséggel tartozik, azonban a rendelkezésre jogosultnak
kell bizonyitania, hogy kara valoban a késedelmes kiszolgaltatasbol ered.
A fuvarozo csak a tényleges karért felek, és a kartéritési Osszeg nem
haladhatja meg a fuvardij 6sszegét.

5.8.7. Utdlagos rendelkezés

A CMR ismeri az utélagos rendelkezés intézményét, amely szerint a
felado kérheti, hogy a fuvarozd az arut ne fuvarozza tovabb, valtoztassa
meg a kiszolgaltatasi helyet, vagy az arut mas cimzettnek szolgaltassa ki.
Feladonak ez a joga értelemszeriien megsziinik, ha a fuvarlevél masodik
példanya a cimzett birtokéba keriil. Megszlinik tovabba akkor is, ha a
fuvarlevélben - a kiallitdskor - a cimzett rendelkezési joga rogzitésre
keriil.
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Az utolagos rendelkezési jog gyakorlasanak feltételei:

a) a fuvarlevél els6 példanyanak felmutatasa,

b) a rendelkezés végrehajthatosaganak megléte (iddben),

c¢) a rendelkezés a kiildemény megosztasat nem eredményezi,
d) a rendelkezés a fuvarozé rendes lizemét nem akadalyozza.

Amennyiben a rendelkezési joggal bird személy utolagos rendelkezése
nem hajthatd végre, ugy a fuvarozonak errdl tajékoztatasi kotelezettsége
van.

Az Egyezmény az ENSZ keretében 1956. majus 19-én jott létre.
Magyarorszag 1970. julius 27-1 hatéllyal az 1971. évi 3. sz. Torvényerejii
Rendelettel hirdette ki és kapcsolodott az Egyezményhez. Az
Egyezmény el0készitésében fontos részt vallalt a Nemzetkozi Kozuti
Fuvarozasi Egylet (IRU).

CMR Egyezmény
A CMR Egyezmény 8 fejezetbdl és 46 cikkbdl all. A fejezetek a
kovetkezok:

I. fejezet: Alkalmazasi teriilet

II. fejezet: A fuvarozo feleléssége mas személyekeért

III. fejezet: A fuvarozasi szerzddés megkotése és végrehajtasa

IV. fejezet: A fuvarozo feleldssége

V. fejezet: Felszolamlas és kereset

VI. fejezet: Egymast kovetd fuvarozok altal végzett fuvarozéasra

vonatkoz6 rendelkezések

VII. fejezet: Az Egyezménnyel ellentétes kikotések semmissége

VIII. fejezet: Zaro rendelkezések

5.9. Veszélyes aruk nemzetkozi
szallitasarol szolé europai
megallapodas (ADR)

A megallapodas az ENSZ-EGB keretében jott 1étre 1957. szeptember 30-
an. Magyarorszagon 1979. évi 19. szamu Torvényerejii Rendelet alapjan
1épett hatalyba.

Az ADR a rendkiviilli veszélyek elharitdsa szempontjabol
szabalyozza a kozuti fuvarozast. Ezek a szabalyok kiegészitik egymast.
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Kozuti szallitmanyozas

Ennek alapja a RID (veszélyes aruk Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasarol
Sz616 Szabalyzat).

Az ADR osztalyai

1.a) Robbanoanyagok és targyak

1.b) Robbanodanyagokkal toltott targyak

l.c) Gyujtoszerek, thzijatékszerek ¢és egyéb pirotechnikai
készitmények

2. Stiritett, cseppfolyds, mélyhiitott, cseppfolyodsitott, nyomas
alatt oldott gazok

3. Gyulékony folyadékok

4.1. Gyulékony szilard anyagok

42. Ongyullad6 anyagok

4.3. Vizzel érintkezve gyulékony gazokat fejlesztd anyagok

5.1.  Gyujtéhatasu anyagok

5.2.  Szerves peroxidok

6.1. Meérgezd anyagok

6.2. Fertdz6 anyagok

7. Radioaktiv anyagok

8. Mar6 anyagok

9. Kiilonféle veszélyes anyagok és targyak

Az osztalyok sorrendjét nem lehet veszélyességi foknak, sorrendnek
vagy a veszélyesség mértékének tekinteni.

Az egyes anyagok osztalyba tartozasat, valamint az osztalyon beliil a
sorszamot ¢&s a veszélyességi fok megallapitasara alkalmas betiijelet a
feladd (fuvaroztatd) allapitja meg, ill. 6 a felelds azok valddisagaért.
Amennyiben olyan anyagot szallitanak, amelynek neve, gylijtOneve
(csaladneve) nem szerepel az ADR felsorolasaban, akkor tulajdonsaguk
alapjan az 1illetékes hatdsag az osztilyhoz, sorszamhoz, betiijelhez
hozzarendeli. Magyarorszagon e feladatot az Allami Energiabiztonsag-
technikai Feliigyelet latja el.

Az ADR-ben az m. n. n. (masként nem nevezett) megjelolés olyan
gyljtéfogalmat jelent, amely ala olyan anyagok tartoznak, amelyek
nincsenek az anyagfelsorolds sorszdmai alatt név szerint megemlitve,
azonban az anyag az osztdly sorszdmanak, betiijelének tulajdonsagaival
rendelkezik.

Az anyagok széllithatosadg szempontjabol lehetnek:
— szallitasbol kizartak, kozaton nem szallithatok,
— feltételek teljesiilése esetén szallithatok,

— feltétel nélkiil szallithatok.
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A szallithatésag eldontésére az ADR-ben meghatarozottak szerint a
feladé jogosult. Ezzel kapcsolatban az alabbiakrol koteles vagy a
fuvarokmanyon, vagy kiilon okméanyon nyilatkozni:

— az anyag ADR szerint kozaton szallithato;

— az anyag ¢s csomagolasa megfelel az ADR eldirasoknak;

— egybecsomagolas esetén (kiildeménydarabok egységrakomanyban
valo  egybecsomagoldsa) nyilatkozik  arrdl, hogy az
egybecsomagolas nem tilos.

A gyartonak, ill. feladonak az 4aruval kapcsolatos tudnivalokat
irasbeli utasitasban kell rogzitenie, ezt a fuvarozo részére idében at kell
adni, hogy a sziikséges intézkedéseket megtehessék.

Az irasbeli utasitas tartalmazza:

— az aru azonositd adatai (név, ADR szerinti besorolds, osztily,
sorszam betlivel, anyagszam),

— az aru tulajdonsagat,

— veszélyességét,

— személyi véddfelszereléseket,

— szikséges teenddket rendkiviili esemény alkalmaval,

— ¢értesitendok felsorolasat,

— a felado nevét, cimét.

Az irasbeli utasitast a kozlekedésben érintett orszdgok nyelvén

tomoren kell megfogalmazni.

5.9.1. Gyorsan romlo élelmiszerek nemzetkozi
fuvarozasarol és az ilyen fuvarozasokra
szolgalo kiilonleges fuvareszko6zokrol
sz61l6 megallapodas (ATP)

Az élelmiszerek nagyobb tdvolsagra torténd szallitasa olyan jarmiiveket
igényel, amelyek képesek hosszabb idén keresztiil olyan mikroklimat
teremteni zart rakododteriikben, ahol a gyorsan romlé élelmiszer megdrzi
eredeti allapotdt. A mindségi és egészségiigyi eldirasok nemzetkozi
szabalyozasa sziikségessé tette az ilyen aruk fuvarozasara, szallitasara
vonatkoz6 szabalyok és a fuvarozast végzd tehergépjarmiivekkel
szemben tamasztott kovetelmények egységesitését is.

Ezt szolgélja a Genfben 1970. szeptember 1-jén létesiilt ,,A gyorsan
romlé élelmiszerek nemzetkozi fuvarozasairol és az ilyen fuvarozasokra
szolgalo kiilonleges fuvareszk6zokrdl sz6lé6 megallapodas” (ATP). Az
elmalt években a legtobb eurdpai orszdg csatlakozott ehhez a
Megallapodashoz, hazank csatlakozasa pedig folyamatban van.
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Kozuti szallitmanyozas

A wvaslton, gépkocsiban vagy kombinalt fuvarozasi formaban,
szabalyozott hOmérsékleten szallitando ¢élelmiszerek az Egyezményt
akkor kell alkalmazni, ha az élelmiszer a nemzetkézi fuvarozas soran
olyan allamokat érint, amelyekbdl legalabb az egyik csatlakozott az
Egyezményhez, és az arut ennek az allamnak a teriiletén rakjak ki.

Nem kell az Egyezményt alkalmazni, ha:

— a szallitott élelmiszer nem keriil emberi fogyasztasra;

— a szallitds soran a kiils6 hémérséklet mindvégig megengedi az
eloirt homérséklet megtartasat az Egyezmény miszaki
eloirasainak betartasa nélkiil is;

— a fuvarozasok lebonyolitasara vonatkoz6 nemzetkozi szerzédéses
kotelezettségek ellentétes rendelkezéseket tartalmaznak.

A fuvareszkozoket az Egyezmény a kovetkezdk szerint csoportositja:

a) allando homersékletii:
a berakodaskor a rakodotérben kialakult hdmérsékletet bizonyos ideig
megorzi, fliggetleniil a kiils6 hdmérséklettdl;

b) hiitott:
jéggel, szarazjéggel, folyékony nitrogénnel kiviilrdl hiitheto;

c) hiitogépes:
a hiitést vagy a flitést hlitégép biztositja, a belsd (terem-) hdmérséklet
szabalyozhato a kiils6 hémérséklettdl fliggetlenil;
fitdberendezés biztositjia a rakoddtérben az alacsony kiilsé
homérséklet esetén is a megkivant magasabb hémérsékletet.

Az ATP Egyezményhez csatlakozott orszagok csak olyan
hiitékocsikkal engedélyezik az élelmiszerek bevitelét sajat teriiletiikre,
amelyek az Egyezmény eldirdsainak megfelelnek.

A gyorsan romlo élelmiszerek szallitasat gyorsitando, a hatdsagok a
tehergépjarmiivekre vonatkozd kozlekedési tilalmak egy része alol
mentesiti a hiitékocsikat. A hétvégi, linnepnapi kozlekedési tilalmak alol
az eurdpai orszagok tObbsége mentesiti a gyorsan romlo élelmiszereket
szallito hiitdkocsikat.

A mentesités az lres vagy un. ,,szaraz” arut fuvarozo jarmiivekre
nem vonatkozik.
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5.10. Fuvarokmanyok

5.10.1. Belfoldi kozuti fuvarlevél

A belfoldi arufuvarozast végzo gépkocsi (mezdgazdasagi vontato, lassu
jarmi, poétkocsis jarmiiszerelvény) csak fuvarlevéllel vehet részt a
fuvarozasban a KASZ és az ezt szabalyozd 2/1991. (I. 29.) Korm.
rendelettel moddositott 89/1988. (XII. 20.) MT rendelet 23. §-anak
értelmében. A rendelet szerint — amely ajanlott fuvarlevél mintat is
tartalmaz — nem kotelezo formalis fuvarlevél hasznalata, fuvarlevélként
barmely olyan okmany hasznalhato, amely tartalmazza a kovetkez6
adatokat:

a) a felek megnevezése és cime;

b) az 4arura vonatkozo adatok (kiilonosen az 4aru mennyisége,
szdrmazasa, az aruval megtett kilométer-teljesitmény, veszélyes
arunal az ADR altal eldirt adatok, illetve feltételek);

c) az aru atvételének és kiszolgaltatasanak helye, ideje;

d) a fizetésre és modjara valdo megallapodas.

Sajat rezsis kozuati aruszallitas esetén (azaz, ha az arutulajdonos és a
szallito személye azonos) az adatok megfeleléen mdodosulnak.

Ha az 4aru tovabbitasat jogszabaly vagy hatosagi rendelkezés
feltételhez koti, a kiilonleges feltételek teljesitése a fuvaroztatd
kotelessége ¢és kozolni kell a fuvarozoval az ilyen aru biztonsagos
kezeléséhez szilikséges eldirasokat.

A fuvaroztaté a nagy értékli kocsirakoméanyu kiilldeményhez koteles
kisérét adni. Ugyancsak kisérét kell adni a szabadon feladott ¢l6 allat
kiildeményekhez. A kisérd dolga a kiildemény felligyelete, gondozasa és
az arura vonatkoz6 okmanyok kezelése. Az arut a legrovidebb utvonalon
kell a cimzetthez eljuttatni.

5.10.2. CMR fuvarlevél

A CMR fuvarlevéllel fuvarozasra felvett arunal a fuvarlevél tantsitja,
hogy a fuvarozas nemzetkozi jellegli, és a fuvarozasi szerz6dést a felek a
CMR fuvarjog alkalmazasaval, az ebben foglalt fuvarjogi feltételek
mellett kototték meg. (A fuvarlevél kitoltése és alairasa megerdsiti azt a
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tényt, hogy a fuvarozasi szerzdédés mar ezt megeldzden létrejott.) A
fuvarlevél kiallitasa €s alairasa bizonyitéka a szerzddés létrejottének.
Kitoltése a fuvaroztato feladata.

A fuvarlevelet 3 eredeti példanyban allitjak ki, s azokat a felad6 és
a fuvarozo alairja. A fuvarozo aldirdsa az aru fuvarozasra valo atvételét is
jelenti. A magyarorszagi gyakorlatban igazgatasi célokra tovabbi harom,
igy Osszesen hat példanyt allitanak ki. A nalunk alkalmazott hat
példanyos fuvarlevél magyar, német és angol nyelvii rovatokat tartalmaz.
A fuvarlevél formanyomtatvany az IRU ajanlasa alapjan késziilt.

A fuvarlevél elsé, a feladonial maradé piros szinii példanya a
feladé szamara nem csak a fuvarozasi szerz6dés megkotését, hanem a
fuvarozd részérdl az aru atvételét is igazolja, a zold szini masodik
példany a fuvarozo6é, végig kiséri az arut és ezen ismeri el a cimzett a
kiildemény atvételét, a kék szinii harmadik példiany az atvevéé,
amelyen ellendrizeti a kiilldemény tartalmat, illetve mennyiségét.

A CMR fuvarlevél a kovetkezd fontosabb adatokat tartalmazza:

a) A kiallitas helye és idopontja

b) A felad6 neve és cime

¢) A fuvarozd neve és cime

d) Az aruatvétel helye és idOpontja

e) Az aru kiszolgaltatasi helye €s idOpontja

f) Az atvevd neve és cime

g) Az aru megnevezése, csomagolas neme

h) Az arudarabok szama, jele, sorszdma

1) Az aru brutt6 sulya, térfogata

j)  Fuvar- és mellékkoltségek

k) Vam- és egyéb hatosagi kezelési utasitasok

1) Nyilatkozat arrdl, hogy a fuvarozas a CMR rendelkezései ala esik (az
esetleges, ezzel kiilon ellenkezd kikotés ellenére)

m) A fuvarozéonak az aru fuvarlevelét kisérd okményok jegyzékét
(felsorolasat)

n) Bérmentesitést

0) A jarmi rendszama

p) A fuvarozoé esetleges fenntartdsai

A fuvarlevélre ravezetheto sziikség esetén:
Az atrakas tilalma

— Az utanvét osszege

— A felado altal vallalt koltségek

— Az aruérték és a kiszolgaltatashoz fiiz6do kiilonleges érdek 0sszegé-
nek megjeldlése (értékbevallas)
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— A feladonak a fuvaroz6 szamara adott rendelkezése az aru biztositasa
tekintetében
— A megegyezés szerinti fuvarozasi hataridé

A fuvarozoé bizomanyosként felelés azokért a kovetkezményekért,
amelyek a fuvarlevélbe bejegyzett (tehat az arut kisérd) iratok
elvesztésébol szarmaznak.

Ha a széllitmadnyoz6 (vagy fuvarozd) a  kiildeményt
gyljtéforgalomban tovabbitja, azaz egy kamionszerelvényben tobb
cimzettnek sz0lo, tobbféle arut rak 6ssze, ebbdl egy kiilldeményt képez, s
ezt egy tételként tovabbitja, akkor egy fuvarlevelet allit ki, de ehhez
rakjegyzéket csatol. A rakjegyzékben arunemenként és cimzettenként
részletezi a kiilldemény tartalmat. (A tételeket természetesen kiilon-kiilon
kell vamkezelni.)

Gytjtéaru kiilldemények esetében a szallitmédnyozd a megbizénak
nem a CMR fuvarlevél 1. sz. (piros) példanyat, hanem speditér atvételi
elismervényt szolgaltat ki az aru feladasanak bizonyitékaként.

5.11. Kozuti arufuvarozasi dijszamitasi
alapelvek

Komplett és részrakomanyok, teljes és az aru egységére szamitott dijak

A kozati aruforgalomban sem belf6ldi, sem nemzetkodzi viszonylatban
nem alkalmaznak kotott dijszabast. A fuvardijak megallapitasa a
fuvarozo és a fuvaroztatd kozotti megallapodas targya.

A fuvardij kialakitdsa €és megajanlasa a fuvarozo részérdl két
tényezotdl fiigg: az onkoltségtol ¢s a piaci helyzettol.

Onkoltségi tényezék: a jarmi, az Uthasznalati, a munkaerd és a
fuvaroz¢ vallalkozas jellegii koltségei.

a) A jarmu koltségei:
— amortizacid vagy bérleti dij,
— karbantartas,
— vizsgaztatas,
— lzemanyag,
— gépjarmiiado,
— jarmiibiztositas.
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b) Uthasznalati koltségek:
— fuvarozasi engedélyek koltségei,
— utado,
— autopalya hasznalata,
— komphasznalat,
— kombinalt fuvardij (ROLA),
— parkolasi dij, egyéb hatdsagi dijak (pl. allat- €s novényegészségiigy.

¢) Munkaerd koltségek:
— munkabér,
— munkabérek kozterhei,
— napidijak,
— szallaskoltség,
— vizsgadijak, tovabbképzési dijak, stb.

d) Altalanos koltségek:
— vallalkozési altalanos koltségek (iroda, hirkozlés, szakapparatus,
adok, kozterhek stb.),
— hatosagi eljarasok,
— feleldsségbiztositas,
— szakmai szervezetek tagsagi dijai,
— vallalkozasi és egyéb adok,
—ligynoki jutalékok, egyéb, az ligynokdokkel kapcsolatos kiadasok,
— piackutatds dijai,
—reklam, PR.

Mas felosztas szerint:

— a jarmii km ardnyos futasdhoz kapcsoldédo, azzal aranyos ,,gurulod
koltség”,

— a (nemzetkdzi) fuvarozo jaratok szamahoz kapcsolodo koltségek,

— a fuvarozasi vallalkozas altalanos koltségei.

A fuvaroz6 messzemenden érdekelt a visszfuvar szerzésében. A
visszfuvar dija mindenképpen megallapodas targya.

A fuvaroz6 részére ezenkivill meg kell azokat a koltségeket is
tériteni, amelyeket a fuvardijak nem tartalmaznak, tovabba amelyeket
nem lehet eldre kalkuldlni. Ezek a fuvaroz6 bizomanyosi, illetve a
széllitmanyozds fogalomkorébe tartozd  feladatainak  ellatasabol
szarmaznak.

Ilyenek: az aru fel- és lerakasa, a vamkezelés, a belfoldiesités, az
utanvét beszedése stb. koltségei.
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Csokkentheti a fuvaroztaté fuvarkiadasait, ha a fuvarozonak
visszautra 1s tud szerezni, s annak nem kell a jarmivel {resen
visszatérnie. Szallitmanyozok azért tudnak gyakran olcsébb fuvardijat
ajanlani megbizdiknak, mert mindkét irdnyban tudnak a fuvarozonak
rakoményt szerezni.

Befolyasolja még a fuvarkoltséget az igénybe vett tehergépkocsi
mérete (raktomeg, rakfeliilet, térfogat) tipusa (nyitott, ponyvas,
dobozos), specialis jellege (hiité-, izotermikus-, €16 4allat szallito,
lizemanyag-, veszélyes aru- fuvarozé tehergépkocsi). Igen koltségesek a
kiilonleges szallitmanyokhoz igénybevett sok tengelyes trélerek, a
tulstlyos, a tilméretes, a hatosagi kiséretet igényld, utvonalengedélyhez
kotott szallitményok dijai. Az ilyen kiildeményekhez ajanlatos szakértd
kozuti szallitmanyozo kozremiikodését igénybe venni.

A piaci jellegii Armeghatirozék koziil a legfontosabb az évszakos
(szenozalis) €s a viszonylati tényezd. Nem azonos a fuvarkereslet pl. az
év elején, az év végén, a folyamatos iparban és az idényjellegli
mezdgazdasagban, a téli déligylimolcs-import €s a nyari gyiimdlcsexport
idején. A fuvarkapacitds igény és a fuvardij tehat arunemenként is
valtozik. Az export-import viszonylati aringadozds tovabbi oka a
fuvarengedélyek (jaratengedélyek) relacionként korlatozott szama és a
vallalkozo, szezonalisan is ingadozé kapacités igény.

A fuvardijakat sok tényezd befolyasolja, s kiilon ki kell még emelni
az ADR hatalya ald tartozd veszélyes aruk dijtételeit, melyek a
kozonséges kereskedelmi aruk fuvardijainal magasabbak.

A kozuti fuvardijak alapveto kategoriai

a) Teljes kocsirakomanyt dijak, amikor a kiilldemény tovabbitasahoz a
teljes gépkocsit vagy gépkocsiszerelvényt igénybe veszi a
fuvaroztatd (fiiggetleniil att6l, hogy kihasznalja-e a tehergépkocsi
teljes térfogat/raksuly kapacitasat vagy sem).

b) Részrakomanya fuvardijak, amelyeket nem teljes tehergépkocsit
igénybe vevd arukra szdmolnak 4altaldban 5000 kg-ot meghalado
kiildeményekre. Ezeknél 1 kobméter = 300-330 kg a dijszamitési
egység. Az egymasra nem rakhatd ilyen tételeknél a dijakat
rakméterekben allapitjak meg.

c) Darabaru vagy gyiijté dijtételek, amelyeket a fuvarozék az 5000 kg-
ot meg nem haladé raksulyu kiildemény egységekre jegyeznek
viszonylatonként.

Részrakomanyt — altaldban — a gyljtéforgalmat fenntartd cégek
(fuvarozék vagy speditérok) vallalnak kiegészitdé rakomanyként a
gyljtépartner (elosztod raktar) kozelébe esd cimzetthez. A részrakoményt
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Kozuti szallitmanyozas

nem rakjak ki a tobbi gyiijtéaruval, hanem a kamion a kiildeményt
hazhoz  fuvarozza.  Részrakomanyt komplett  kocsirakomanyt
kiildeményhez is berakhatnak, a tehergépkocsi fuvarkapacitasanak jobb
kihasznalasa érdekében.

ELLENORZO KERDESEK

1. Melyek a nemzetkodzi arufuvarozas jellemz6i? Hasonlitsa Ossze a
kozuati arufuvarozast mas kozlekedési agazatokkal!

2. Ismertesse roviden a kozlekedési engedélyeket!

3. Miért sziikségesek a kétoldali allamkozi kozati  fuvarozasi
megallapodéasok?

4. Hatéarozza meg a nemzetkdzi kozuti arufuvarozas fogalmat!

5. Ismertesse a nemzetkozi kozati 4arufuvarozds engedélyezési
rendszerét, valamint az arufuvarozasi engedélyek felhasznéaldsdhoz
kapcsolodo alapfogalmakat!

6. Mit neveziunk ,,kishatdrmenti arufuvarozas”-nak?

7. Mi a cabotage fuvarozas?

8. Hogyan nevezzik a két orszdg kozotti  export-  és
importfuvarozasokat, fiiggetleniil az atmenetben érintett orszagok
szamatol?

9. Ismertesse a nemzetkd6zi arufuvarozasi engedélyek fajtait
(kategoriait), ¢€s beszéljen az engedély nélkil végezhetd
arufuvarozasokrol!

10.Ismertesse a CMR Egyezmény jelentdségét €s alkalmazasi feltételeit!

11.Melyek a fuvarozasi engedélyek addzasi vonatkozdsai? Beszéljen
legalabb harom — eurdpai orszagban hasznalt — engedélyfajtarol?

12. Mire szolgal a CMR fuvarlevél?

13.Beszéljen a CMR fuvarlevélrdl: szerepe, jelentdsége, tartalma

(kotelezd és eseti eldirasok) példanyszadmai és azok rendeltetése, a
fuvarlevél kezelése!

14.Ismertesse a CMR fuvarlevél rovatait, és azok kitoltésére vonatkozo
szabalyokat!

15.Ismertesse a feladd és az atvevd rendelkezési jogait, az utdlagos
rendelkezés végrehajtasat!

16.Mi a szallitményozas? Beszéljen a szallitmanyozd tevékenységrol,
tovabba a szallitmanyozdk és a fuvarozod kapcsolatairol!
17.Mi az A.T.P. Egyezmény? Beszéljen alkalmazéasanak feltételeirdl!

18.Mi az ADR? Ismertesse az alkalmazasara vonatkozd lényegesebb
tudnivalokat!
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5.12. A kozuti arufuvarozas soran

IRU

CMR

ADR

RID

ATP

ATA

SAD

hasznalatos roviditések

International Road Transport Union
Nemzetkozi Kozati Fuvarozési Egylet

Convention relative au Contract de transport international des
Marchandises par Route
Egyezmény a nemzetkozi kdzati drufuvarozasi szerzoédésekrol

Accorde européen relatif aou transport international des
Marchandises Dangereuses par Route

Veszélyes Aruk Nemzetkozi Szallitasarél sz6l6 Eurdpai
Megallapodas

Réglement concernant le transport international ferroviaire des
marchandises dangereuses

Veszélyes Aruk Nemzetkozi Vasati Fuvarozasardl szolo
Szabalyzat

I'Accord relatif aux Transports internationaux de denrées
Périssables et auc engins spéciaux 4 utiliser pour ces transports
Gyorsan romlo ¢lelmiszerek nemzetkozi szallitasarol és az ilyen
szallitashoz haszndlt kiilonleges széllitoeszkdzokrol —szolo
Eurdpai Megallapodas

Admission Temporary Admission
Ideiglenes eléjegyzési igazolvany

Single Administration Document
Egységes arutovabbitasi/nyilvantartasi okmany

CEMT Eurdpai Kozlekedési Miniszterek Tandcsa
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6. VASUTI SZALLITMANYOZAS

6.1. Vasutépitések Magyarorszagon

Magyarorszagon is foglalkoztak mar a XIX. szdzad elején a vasutépités
gondolatdval 1827-ben Pest és Kobanya kozott épiilt lovontatasu
(Palmer-rendszerti) fliggévasut is. 1832-1836 kozott grof Széchenyi
Istvan ¢és Kossuth Lajos javaslatdra az Orszaggyiilés foglalkozott a
vasutépitéssel, és megalkotta az 1836. évi XXV. torvénycikket - az elsd
magyar vasuti torvényt. A térvény kijeldlte az orszagban megépitendd
els6 13 vasut vonalat, és kedvezményeket helyezett kilatasba a vasutépito
vallalkozok részére. 1838-ban megalakult az Els6 Magyar Pozsony-
Nagyszombati Vastttarsasag, ¢s engedélyt kapott a Ildvasutként
megépitendd Pozsony-nagyszombati vonal megépitésére. A 49,5 km
hosszu vonal épitését 1846 majusaban fejezte be a tarsasag, és junius 3-
an nyitottdk meg a forgalomnak.

A vasutépitésben rejld nagy iizleti lehetéségek tobb tdkéscsoport
érdeklodését felkeltették. Ullman Moric vezetésével alakult meg a
Magyar Kozépponti Vasuttarsasag, amely 1844-ben kezdte meg a Pest és
Bécs kozotti vasutvonal épitését a Duna bal partjan.

A vonal elsé szakasza Pest és Vac kozott épiilt meg, €s linnepélyes
megnyitasat 1846. julius 15-én tartottdk. Az els6 mozdonyokat
Belgiumbol szerezték be. Legnagyobb sebességiik 43 km/h volt. A
megnyitaskor a ,,Pest” nevii mozdonnyal a 33,6 km-nyi utat 59 perc alatt
tették meg. A Pest és Szolnok k6zott megépitett vonal 1847. szeptember
I-jén nyilt meg. 1848-ban, a szabadsdgharc idején Magyarorszagon
Osszesen 243 km hosszi vasuthdlozat iizemelt, amelybdl 180 km volt
goziizeml.

A Pest és Pozsony kozotti 179 km-es vonal a szabadsagharc utan
1851. aprilis 6-an késziilt el, igy megvaldsult a Pest és Bécs kozotti
vasuti Osszekottetés. A kiegyezés a magyarorszagi vasutépités iigyét a
magyar orszaggyllés hataskorébe utalta. Meggyorsult a vasutak épitése.
A legfontosabb vonalak 1880-ig létrejottek, a kamatgarancidk terhei
azonban annyira megnovekedtek, hogy a magyar kormany az allamvasuti
rendszerre valo attérésre torekedett. 1868-ban a Pest-Salgétarjan vonalat
allami kezelésbe vették. A korméany az allami kezelésbe vétellel
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egyidejiileg megalapitotta a Magyar Allamvasutakat, és ugyanakkor
ujabb allami vastutvonalak épitését is elkezdte.

Az 1910-es évekre lényegében mar kialakult a magyarorszagi
vasuthalozat centralis elrendezése. Az elsé vilaghdborut megel6zo
években az orszag vasuti halozatanak hossza 6sszesen 22 663 km volt. A
trianoni szerzddés kovetkeztében a vasuthaldzat €s a jarmtallomany is
er6ésen megcsappant. A megmaradt halozat 8705 km lett.

A trianoni békediktatumot megel6z6 vasutépitési programot illetéen
érdemes megjegyezni, hogy a Széchenyi nevéhez f6z0d6 vasutépitési
koncepcid végére az 1867. évi kiegyezést kovetd id6k kiemelkedd
személyisége, Baross Gébor, e kivalé gazdasagpolitikus, kozlekedési
miniszter tett pontot. A torténelmi Magyarorszagot (a Karpat-medencét)
behdlozo vasuthalézat koncepcidja — talzds nélkiil — koranak
mestermiive. A févarosbol  kiinduld sugaras fOvonalakat a
terepviszonyoknak ¢és a gazdasagi érdekeknek megfelelden korkordsen is
Osszekapcsoltak. A Trianon utdni Magyarorszag hatarai ezért alakultak
latszolag minden etnikai és  foldrajzi-topografia megfontolést
nélkiilozéen: a hatarok megvonasat — az akkor még katonai szempontbol
fontosnak tartott — korvasuti kapcsolatok lemetszéséhez £6z6d6 érdekek
hataroztak meg.

Kiilon ki kell még emelni azt a ma mar teljesen elfelejtett szerepet,
amelyet a magyar vasut a magyar nyelv fejlesztése €és meggyokeresitése
érdekében tett, amikor teljesen 1 miszaki és egyéb, a vasut
tizemeltetéséhez sziikséges magyar fogalmak, szavak, meghatarozasok
bevezetésével a német nyelvii eldirdsok, rendelkezések, utasitdsok
hasznalatanak megsziintetését €s a magyar vasuti szolgalati nyelv
kizarolagos hasznalatat rendelte el, ugyancsak Baross utasitasara.

6.1.1. A két vilaghaboru hatasa a magyar
vasutakra

Az 1920-as trianoni békediktatumhoz hasonldé, de nem teriileti
halozati veszteséget okozott a masodik vilaghabori pusztitasa. A
vasutvonalakat teljesen tonkretették, a hidakat, atereszeket, de még a
vasuti palyakat is felrobbantottdk, a palyaudvarokat, vasuti épiileteket,
mitargyakat szintén szétromboltdk, a jarmiiveket haszndlhatatlanna
tették vagy elhurcoltdk. Az 10jjaépités eredményeként helyredllitottak a
halozatot, €s gyarapitottak, sét korszertisitették is a jarmiidllomanyt, de a
gbzvontatds megszintetése, a dizel, dizel-elektromos ¢és villamos
vontatas, valamint az elengedhetetlen rekonstrukciok és fejlesztések
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ellenére a MAV a modern eurdpai vasutakhoz képest 40-50 év
hatranyban van.

Egyébként a MAV ez id6 7200 km vasuti halozattal rendelkezik. Ez
nyolc Budapestrdl kiinduldé févonalbdl, tovabba az ezekbdl kidgazod
févonalakbol és négy atlos jellegli févonalbdl, valamint az ezekhez
csatlakoz6 mellékvonali és gazdasagi vasuti palyabol all.

A MAV bevételei a méasodik vilaghabort utan soha nem fedezték a
kiadasait, kiilondsen az utasforgalom rafizetéses. Ezért a vasit mindig a
koltségvetés tamogatdsara szorult nemcsak a beruhdzési, fejlesztési
feladatok finanszirozasdban, hanem még a meglévdé dallag szinten
tartasaban is.

Az utobbi évek (az 1980-as évek kozepétdl az 1990-es évtized elsd
é¢vei) rendszervaltozassal jard6 gazdasagi visszaesése a korabbi
nehézségeket tovabb sulyosbitotta. A forgalom az 1970-es évek végéhez
képest felére csokkent, kiillonosen a tranzit- és a kiilkereskedelmi
aruforgalom esett vissza. Ez 1d6 szerint mar a szinten tartasra sem jut
pénzt, bar a MAV a dolgozok 1étszamat is kozel felére csokkentette. Az a
vasut, amelyik a mult évszdzadban a legmodernebb technikai
megoldasok alkalmazasidban (pl. 1933-ban mar alkalmazta a Budapest-
Hegyeshalom vonal villamositasa sordn a Kandd Kalmén nevéhez
fiz0d6 magyar taldlmanyt, a fazisvaltos villamos vontatasi rendszert), az
évszdzad végére miuszakilag is az eurdpai atlag ald siillyedt.
Magyarorszagon a vasutak 1ényegében allami tulajdonban vannak, mert
1945 utan a gazdasagi vasutakat is allamositottak, de azéta az akkor 1115
km-t kitevd halozat nagy részét az 1968-ban jovahagyott
kozlekedéspolitikai koncepciora hivatkozva megsziintették.
Magéntulajdonban a Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasut RT. (és a kezelésében
1év6 Fert-vidéki Helyiérdekii Vasut) k6zos osztrak-magyar érdekeltségii
tarsasag kivételével nincs. Ennek teljes hossza azonban csak 142 km.

6.1.2. A MAV szerepe az eurdpai vasuti
forgalomban

A magyar vasuthal6zat Magyarorszag foldrajzi helyzete miatt mind
¢szak-déli, mind pedig kelet-nyugati iranyban 0sszekoti Europa
orszagait: kozvetlen vasuti kapcsolatot teremt a kontinens gazdasagilag
is fontos régioi kozott. Tranzit szerepe mas, hasonld helyzetben 1évo
vasutakéhoz  (Ausztira, Csehorszdg, Szlovékia) viszonyitva is
kiemelkedd, a tranzitforgalombol szarmazd bevételei ezért igen
jelentdsek, és hozzajarulnak az orszag passziv fuvarozasi szolgaltatasi
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egyenlegének javitdsdhoz. A miiszaki fejlettségének, a haldzat
infrastrukturalis elmaradottsdganak azonban a tranzitforgalomra is hatdsa
van. Igy pl. a f6 tranzitvonalak fejlesztésére és szinten tartisara tett
er6feszitések ellenére nem javul, s6t csokken az arutovabbitas sebessége,
ellentmondva a nemzetkozi egyezmények eldirasainak, amelyek a
kozelmultban emelték az arutovabbitasi sebességet, illetve roviditették a
fuvarozasi hataridot.

A vasuti aruszallitas elsésorban nagy arumennyiségek (tomegaruk)
viszonylag nagy tavolsagra valo tovabbitasara alkalmazhat6 eldnydsen:

Fobb elonyei:

e viszonylag fiiggetlen a kiilsé kornyezeti (pl. iddjarasi hatasoktol,

e akozuti szallitashoz képest kisebb a szallitas fajlagos energiaigénye,

e szinte minden arufajta szallitasat lehetdvé teszi a vasuti kocsitipusok
széles valasztéka,

e akoziti szallitashoz képest kisebb a kornyezetkarosito hatasa,

e cldre jol kalkulalhato a tarifarendszer.

Fobb hatranyai a kotott palyabol szarmazoan:

e viszonylag hosszu az aruk eljutasi ideje,

e viszonylag kicsi a halézatstirlisége, ha a felado és/vagy a cimzett nem
rendelkezik iparvagany-kapcsolattal a vasuti szallitashoz kapcsolo-
ddan kozati el- és felfuvarozasra, az aru atrakasara, esetleg kozbenso
tarolasara van sziikség,

e viszonylag nagy dinamikus igénybevételek érhetik az 4rukat,
kiilonosen a vasuti kocsik tolatasa kozben,

e kevésbé rugalmas alkalmazkodoképesség a fuvaroztatdi igények
valtozasaihoz.

6.2. A vasut uzemeltetéséhez kapcsolédé
létesitmények

Vasutallomasok

A vasut lizemeltetését, a személy- és aruforgalom lebonyolitasat lehetéveé
tevo épliletek, épitmények, miitargyak, berendezések, vaganyhalozat stb.
elhelyezésére szolgald, egy egységet képezd teriiletet vasutallomasnak
nevezzikk. Legismertebb, az utazokdzonség részérél rendszeresen
igénybevett épitmény, az allomasépiilet, vasutas szaknyelven felvételi
¢épiilet, ahol az utasokat fogadjak, arufelvételt, arukiadast intézik, a
forgalmat iranyitjak, illetve a vasut izemeltetését ellatjak.
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Az darufuvarozas szempontjabol fontosabbak:

e a teherpalyaudvarok, amelyek els6sorban arukezelési, -berakas,
kirakas, atrakds- és egyéb kereskedelmi miiveletek ellatasara
szolgalnak,

e rendelkezd palyaudvarok, amelyeken a tehervonatok szétrendezését
¢€s ujboli Osszedllitasat végzik.

A vasiti palya

A vasuti palya a vasuti kozlekedés egyik alapeleme, amely lehetévé teszi
az erdérendszer altal mozgatott jarmiivek kozlekedését. A vasuti
kozlekedés szarazfoldi, vonalas, kényszerpalyas kozlekedési ag. A vasuti
jarmiivek a vagany altal meghatarozott palyan haladhatnak, kitérésre €s
elézésre a vaganykapcsolatokon (valtokon) van lehetdség.

Vastiti berendezések
A vasuti aruforgalmat halozaton, a nyilt vonalon és az alloméasokon
1étesitett, helyhez kotott és mozgd berendezésekkel bonyolitjak le.

A helyhez kotott berendezések miiszaki szempontbol az alabbiak szerint

csoportosithatok:

1. Alapépitmények: toltés, bevagas, hidateresz, alagut, tdmfal, kerités
stb.

2. Felépitmények: agyazat, aljazat, kapcsoloszerek, sinek, Kkitérok,
forditokorongok stb.

3. Magasépitmények: ¢éptletek (pl. felvételi épiiletek), fiit6hazak,
raktarak stb.

A helyhez kotott berendezések rendeltetésiik szerint lehetnek:

1. Aruforgalmi berendezések: raktarak, rakodok, rakodévaganyok a
hozzajuk tartoz6 utakkal és vaganyokkal, mérlegek, €16 allatok be- és
kirakasdra szolgdlo  rakoddk, etetd- ¢és itatd-berendezések,
ipavaganyok stb.

2. Uzemi berendezések: vonat-Osszeallito és rendezévaganyok,
személyvonati  szerelvények tarolovaganyai, kocsitisztito — és
kocsifertétlenité  berendezések, akkumulatortelepek, jéggyarak,
kocsisinek, siktolatasra €s guritasra berendezett rendez palyaudvarok
stb.

A rakomany mérete, rakszelvény

A vastti jarmiivek terjedelme, mérete vasutbiztonsidgi okok miatt
szigordan meg van hatarozva. Ugyanez vonatkozik a kiildemények
méretére is. A kiildemény méretei a fuvarozasi utvonalon érvényes
rakszerelvény-méreteket nem haladhatjdk meg. Az allomasokon ezért a
nyitott kocsikba berakni aruk terjedelmét az e célra kialakitott

106



Vasiti szallitmanyozas

szerkezeten, a rakmintan ellendrzik, hogy az az lirszelvénybdl ne ,,16gjon
ki”.

Az emlitett fogalmak a kévetkezoképpen hatarozhatok meg:
Rakszelvény: az a méret, amelyen beliil a nyitott kocsik
megrakhatoak a vasutiizem veszélyeztetése nélkiil.

Rakminta: az az allomasokon felallitott berendezés (keret, lelogo
lancokkal és csengdkkel), amely alatt rakott nyitott kocsi a berendezéssel
val6 érintkezés nélkiil dthaladhat.

Urszelvény: a vasiti szelvény egyes egységei (vontatd és vontatott
jarmiivek), valamint a vasuti mutargyak (hidak, oszlopok, vezetékek,
alagutak stb.), tovabba a parhuzamos vaganyon 1évé szerelvény kozott
eldirt minimalis tavolsag.

Vasuti jarmitvek, gordiiloallvany

Gordiildallomanynak nevezziik a vontatd (mozdonyok) és vontatott
(vasuti kocsik) jarmiivek Osszességét. A vontatd jarmiivek mozgatdsa
kiilonbozd erdforrasokkal, illetve az ezekbdl taplalkozo erdatviteli
rendszerekkel torténik. Az eréforrasok lehetnek a vontatd jarmiivekbe
beépitett gdzgépek, belsd €gésli motorok, beépitett aramfejlesztd gépek
(dizel-elektromos meghajtas) ¢és kiils6, azaz elektromos er6forras,
amelyet a vontatd kozvetlentil a hal6zatbol hasznal fel eréforrasként. A
tengelyek meghajtasat szolgdld erdatviteli rendszer miiszaki megoldasa
is kiilonb6zd lehet. A gbziizemli mozdonyokat — energiagazdalkodasi és
kornyezetvédelmi okok miatt — Eurépadban ma mar csak érdekességként,
turisztikai célokkal tizemeltetik.
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VASUTI TEHERKOCSIK

Altalanos céli

— POre
— Nyitott

e magas oldalfala
e alacsony oldalfalu

— Fedett

e normal

o cltolhato oldalfalu

o cltolhato teteji

e cltolhat6 oldalfali és

tetejli

Specialis

— El8allat-szallitd

e szarvasmarha-
szallito

o sertésszallitd

o stb.

— Romlando arut

szallito
e hiitkocsik
e szelléztetd rendszerii

— Tartalykocsik

o g47574llitd

o kdolajszallito
o cementszallitd
e borszallito

o tejszallitd

o stb.

— Mélyitett rakfeliileti

kocsik

— Oniirité kocsik

e gondolakocsi
o tolcsérkocsi
o nyeregpadlos kocsi
e garatkocsi
o Talbot-kocsi
o billendkocsik
(pl. egyoldalra,

A kombinalt szallitashoz
alkalmazott

— Konténer-, ill. csere-
szekrény-szallito

— Zseb

— Lengohidas

— Kis atmérdjii kerekekkel
ellatott, alacsony rakfelii-
leti

kétoldalra, emelve billend

A vasuti teherkocsik fobb csoportjai

Az dltalanos célu vasuti kocsik:
a porekocsikat els6sorban nagy méretli €s tomegli kotegelt darabaruk

(pl. hengerelt

acélaruk, fiirészaruk),

szallitasara hasznaljak;
az alacsony, illetve magas oldalfalt nyitott kocsik id6jarasi hatasokra
nem, vagy kevésbé érzékeny darab- vagy oOmlesztett tomegaruk

gépek, konténerek stb.
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széllitasara alkalmasak. Az utobbi esetben els6sorban magas
oldalfalu valtozataikat hasznaljak;

e a fedett kocsik id6jaréasi hatasokra érzékeny darab- vagy Omlesztett
tomegaruk (pl. gabona) széllitdsara alkalmazhatok. Eltolhaté teteju
valtozataik darus rakodast, eltolhatdé oldalfala valtozataik emelt
szintli rakodé nélkiili emeldtargoncas rakodast tesznek lehetove.

Specialis célu (egyfajta 4&ru vagy meghatarozott arucsoport
tovabbitasara alkalmas) vasuti kocsik pl. az ¢éldallat-szallito kocsik, a
romlandé arut szallitd kocsik, a tartalykocsik, a mélyitett rakfeliiletli
tovabba az Oniiritd vasuti kocsik.

Az oniirité vasuti kocsik mechanikai hatdsokra kevésbé érzékeny
Omlesztett tomegaruk pl. szén, érc, kavics, zuzottkd szallitdsara
alkalmazhatok. Kirakasukhoz nincs sziikség rakodogépekre, csupan
megfeleld szintkiilonbségre az anyag kiomlésének lehetdvé tételére, ami
tobbnyire emelt szintl kirakoddé vagany vagy a palyaszint ald stillyesztett
hombdarok segitségével érhetd el. Két épitési modjuk kiilonboztethetd
meg aszerint, hogy a kocsiszekrény fenékajtoéin keresztiil, vagy az
oldalfalak irdnyaban, az itt elhelyezett ({iritényildsok, vagy a
kocsiszekrény billentésével és az oldalfalak legalabb részbeni
felnyitasaval tiritik Oket.

Rakszerek, rakodolapok, konténerek

A rakszerek olyan, nem a kocsi tartozékat képezé rakodasi
segédeszkozok, amelyeket a fuvarozas tartama alatt az aruk rogzitésére
vagy védelmére hasznélnak, és valamely vasut tulajdonaban vannak. A
rakszerek a kiilldeményt a rendeltetési allomasig kisérik. Valamennyi
rakszert el kell latni a tulajdonos vasut cégjelével. A ponyvakat minden
esetben, az egyéb rakszereket pedig értékiiktdl fiiggben Aaltaldban
sorszammal is ellatjak.

A rakoddlapok olyan fuvarozéasi segédeszkozok, amelyek
alkalmasak gépesitett arumozgatashoz kialakitott egységrakomany
képzésére.

A sikrakodolap rendszerint fabol késziilt, sik feliileti aralatét.

Szerkezete egyszerili, az egységrakomany-képzés egyik leggazdasago-
sabb eszkoze.

Az oldalfalas rakodolapot legaldbb harom oldalon fiiggdleges
oldalfal hatarolja. Ezeket célszerien ugy alakitjadk ki, hogy lehetdvé
tegyé€k a rakott rakoddlapok egymasra helyezését, halmozasat.

A csererakodolap olyan egységes kialakitasu rakodolap, amelyet
megfeleld feltételek betartdsaval lehet arufuvarozashoz felhasznéalni. Az
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orszagos szabvany fabol késziilt, 800x1200 mm méreti, négy oldalrél
kezelhetd sik rakododlap. Gyartasukat, forgalomba adas el6tti mindsitd
vizsgélatukat a MAV végzi.

A konténer célszertien kialakitott, sajat futomli nélkiili fuvarozési
segédeszkoz. Tartos kivitelli, tehat ismételten felhasznalhato; kialakitasa
olyan, hogy konnyl kezelése, tobbféle fuvareszkozon vald fuvarozésa,
illetve megrakasa és iiritése céliranyosan végrehajthato; legalabb 1 m’
belsé térfogatu.

6.3. A vasuti fuvarozassal osszefuggo
fontosabb miiszaki fogalmak

A vasuti fuvarozas az aru feladdja és cimzettje részérdl is igényel
bizonyos, a vasuti forgalommal 0&sszefliggd miszaki ismereteket.
Egyebek kozott nem nélkiilozhetik pl. a wvasati kocsikra, a
tengelynyomasra, a rakszelvényre, a rakoddeszkozokre stb. vonatkozo
tudnivalokat.

A vasiti nyomtav

A nyomtavolsag vagy nyomtav a vagany két sinszaldnak egymastol valo
tavolsaga a sinfejek belsd ¢élei kozott mérve. Megkiilonboztetiink normal,
sz¢les és keskeny nyomtavot.

A normal nyomtavu vasut 1435 mme-es. Ezt a szabvanyt Anglidban
hataroztak meg és az angol postakocsik tengelytdvjanak, azaz 4 1ab 8,5
hiivelyk = 1435 mm tavolsadgnak felel meg. Europdban a vasutak normal
nyomtdvot haszndlnak. Kivétel: Szovjet utodallamok 1520 mm,
Spanyolorszag 1676 mm, Portugalia 1665 mm, Finnorszag 1524 mm,
frorszag 1600 mm.

A széles nyomtavolsagu vasutakat a normal nyomtdvnal nagyobb
nyomtavolsaggal épitik. A vilag vasuthalozatanak mintegy 14%-a széles
nyomtavolsagu. A mar felsorolt eurdpai orszagokon kivil széles
nyomtéavot alkalmaznak Mongélidban 1520 mm, Iranban 1520 mm.

Keskeny nyomtavolsagu vasutaknak az 1435 mm-esnél kisebb
nyomtavolsaguakat nevezik. Ilyenek altaldban az Gn. gazdasagi vasutak
(kisvasutak). Magyarorszagon is hossza keskeny nyomtavolsagu
vasuthéldzat volt a gyenge kihasznaltsagu vonalak megsziintetése elott —
1968-ban ezek hossza még 1115 km-t tett ki.

A kiilonb6z6 nyomtavolsagi vonalak csatlakoztatisa esetén
nyomtavvaltos forgalomrol beszéliink. Technikailag a nyomtavvaltas az
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aru atrakasaval, tengelycserével, tengelytavallitassal vagy gorgds
eszk6zokon valo tovabbitassal oldhato meg. (Ezzel a jegyzet tovabbi
részében foglalkozunk.)

Tengelynyomas, folyométertomeg

A tengelyterhelés és a folyométertomeg fogalmak a wvastti palya
teherbird képességére utalnak. Azt a miszakilag megengedett iizemi
felsd tomeget jelzik, amivel a vasuti kocsi egy-egy tengelye a vasuti
sinparra nehezedhet. A vasuti palya teherbirdsa a palya miiszaki
jellemzaitdl és miiszaki allapotatol (karbantartas) fligg.

A pélya teherbirasara jellemzo:

e atengelynyomas (tengelyterhelés) és

e a folyométertomeg.
A tengelyterhelés a vasuti kocsik sajat, valamint rakomanytomege
Osszegének ¢és a tengelyek szdmanak hanyadosaval egyenld. A
méterenkénti tomeg a vasiti kocsi sajat, valamint a rakomany tomege
Osszegének a vasuti kocsi be nem nyomott iitkozok kozotti hosszédnak
hanyadoséval egyenld.

Vonalosztalyok

A COTIF-ban, illetve CIM-ben részt vevO orszagok vasutjai a
tengelyterhelés ¢és a  folyométertomeg  szempontjabol — un.
vonalosztalyokba tartoznak. A vonalosztalyt A, B, C illetve D betiivel
jelolik, s a jelolés arra utal, hogy a vasuti szerelvényekbe sorolt vasuti
kocsik  tengelyterhelésének mi a fels6 hatara. A kovetkezd
vonalosztalyokat alkalmazzak:

Megengedett legnagyobb | Megengedett legnagyobb
Jelzés tengelyterhelés méterenkénti tomeg
(tonna) (t/m)
A 16 4,8
Bl 18 5,0
B2 18 6,4
C2 20 6,4
C3 20 7,2
C4 20 8,0
D5 22,5 6,4
D6 22,5 7,2
D7 22,5 8,0

A MAV és a GYSEV a C2 vonalosztalyba, a BHEV a B, vonalosztalyba
tartozik. A MAV néhany tranzitvonaldra D2 vonalosztalyt alkalmaz zart
szerelvények athaladasanal, ha eldzetesen egyeztetik ezt az érdekelt
fuvarozasban részes vasutak.
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Raktomeg, terhelési hatar

A raktomeg (raksuly) a kocsira jellemzd azon adat, amely megmondja,
hogy milyen tomegii (sulyu) 4&ru fuvarozisara alkalmas a kocsi. A
terhelési hatar az az érték, ameddig a kocsit maximalisan meg lehet
terhelni. Nyilvanval6, hogy az utobbi adat mindig nagyobb, mint a
raktomeg, esetleg egyenld azzal.

Az elébbiekbdl az is kovetkezik, hogy a raktomeg ¢és a terhelési hatar
(tomeg, suly) mindig egyedi, meghatarozott fix érték, miiszaki mutatod a
kocsi szempontjabol, mégpedig annak fliggvényében, hogy a megrakott
kocsi milyen vonalosztalyba tartozé vasuti vonalon halad at.

Eléfordulhat ugyanis, hogy korszerti, nagy terhelési hatarti kocsi nem
hasznalhato ki teljes mértékben, nehogy tullépje tengelynyomdsa a
fuvarozdsban részes valamelyik vasuton megengedett mértéket
(tengelynyomas-tallépés). Mas esetekben, amikor a megrakott kocsi
tengelynyomasa nem okoz tullépést, de magat a kocsit terhelési hataranal
nagyobb arutomeggel raktak meg, talstlyrol van szd. Az utdbbi esetben
a felesleges raktomeget ki kell rakni, illetve més kocsiban tovéabbitani.

A kocsi terhelésére vonatkoz6 sulyadatokat a kocsi tovabbitési
sebességének fliggvényében a kocsi mindkét oldalan fel kell tlintetni.

6.4. A szallitmanyozas szerepe, a
szallitmanyozé6 teendoi vasuti
fuvarozas esetén

A nemzetk6zi kereskedelmi forgalom realizaldsa sordn az aru értékében
megjelenik a fuvar- és a szallitmanyozasi koltség is. Ennek a koltségnek
a részaranya az aru értékén beliil sok tényezo6tdl fliggben (arufajta,
paritas, fuvarozasi tavolsag, ill. a fuvarozasi dgazat) kisebb vagy
nagyobb lehet. A szallitmanyozé rendelkezik azokkal az eszkozokkel
és lehetéségekkel, amelyekkel ezt az aranyt kedvezden befolyéasolni és
alakitani lehet. A szallitmanyozas tehat az aruforgalom folyamatanak
egyik szaktevékenysége. Kiilondsen igaz ez a vasuti arufuvarozashoz
kapcsolddd szallitmanyozasi feladatoknal, amely indokoltta teszi a
nemzetkozi aruforgalomban a szallitményozé igénybevételét.

A széllitmanyoz6 nagy jartassaggal rendelkezik az egyes
vasuttarsasagok belfoldi és nemzetkdzi szabalyozéasaban €s a vasutakkal
megkdotott szerzodéseiben — Osszegylijtve sok-sok arutulajdonos fuvaro-
zasra alkalmas arumennyiségét — nagyobb volumen birtokaban képes a
legoptimalisabb fuvardijszint elérésére. Ezaltal a jelentéktelenebb
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mennyiséggel rendelkezé  fuvaroztatok  fuvarkoltségeit is a
széallitmanyoz6 olyan alacsony szintre tudja alakitani, amilyenre a
megbizd, csupan a sajat mennyisége birtokdban, képtelen lenne.
Mindemellett elvégzi a sziikséges kalkulaciokat a leggyorsabb ¢és
leggazdasagosabb fuvarozasi utvonal kivélasztdsara, valamint a
fuvarozas befejeztével ellatja az wutokalkulacios ¢és reklamacios
feladatokat is.

A vasuti fuvarozdst megel6zOen altaldban sziikségessé valik a
kiildeményeknek a vasttallomasra torténd, un. felfuvarozasa, illetve a
rendeltetési helyhez legkdzelebb esé vasttallomastél egy un.
elfuvarozasa, amely altalaban tehergépkocsikkal torténik kozaton.
Természetesen csak azokon a helyeken — és ez van tobbségben — hol a
termeld, vagy felhasznal6 nem rendelkezik iparvagannyal. A nagyobb
ipari és mezdgazdasagi termeldiizemek, illetve a nagyobb felhasznéalok
raktar és telephelyei iparvagannyal ellatottak. A wvasuti fuvarozas
szervezése a legtobb esetben specialis ismereteket igényld
szallitmanyozasi feladat. A szallitmanyozasi feladatot vagy a
kereskedelmi tigyletet megkotd és hozzaértd szakemberrel rendelkezd
cég latja el, vagy megbizza a szallitmanyozasi szakteriiletre
specializalodott valamelyik nemzetkozi széllitmanyozoi vallalatot. E
vallalatnak  széles korli nemzetkdézi kapcsolatrendszerrel — kell
rendelkeznie, és tudnia kell olyan fuvarelényoket kindlni, amelyek az
aruiizlet gazdasagossagat jo iranyba képesek alakitani.

Az zlet jellege szerint kontinentalis ¢és interkontinentdlis
forgalmakat kiilonboztetiink meg.

6.5. Vasuti fuvaroztatassal kapcsolatos
feladatok kontinentalis forgalomban

A vasutakat tehat fuvarozasi kényszer koti, ami azt is jelenti, hogy a
vasut a fuvarozast csak akkor tagadhatja meg, ha a fuvarozas a vasut
rendelkezésére all6 fuvarozasi eszkdzokkel nem lehetséges, vagy ha a
fuvarozast olyan koriilmények akadalyozzék, amelyeket a vasut nem
keriilhet ki, €s amelyeknek az elharitdsara nem képes. Feltételezve, hogy
minden egyéb feltételt teljesitett, a fuvaroztatd feladata annak a
meghatarozasa, hogy melyik nemzetkdzi jogszabaly hatalya alatt
keriilhet a fuvarozas lebonyolitasra. Ennek megfeleléen CIM vagy
SZMGSZ fuvarlevél kertil kiéllitasra.

A fuvarozasi szerz6dés megkotésével a kiildemény utjara indul, hogy
az adasvételi szerzddés szerinti felhasznalohoz jusson.
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A fuvaroztatonak azonban gondosan el6 kell késziteni a fuvarozast.

A legfontosabb szempontok, amelyeket feltétleniil szem el6tt kell tartani:

a)

b)

d)

Az aru neme, az aru fajtaja

Ismerni kell, hogy nem veszélyes-e az aru, ha igen, gy megfelel-e a
veszélyes aru fuvarozasara vonatkozo eldirdsoknak. Megfelel6-e az
aru kiils6 és belsé csomagolasa? Alkalmas-e, vagy egyaltalan
lehetséges-e vasuton torténd fuvarozasra, illetéleg nem esik-e
postakényszer ala? (A vasuti fuvarozasbol ki vannak tiltva azok a
kiildemények, amelyeknek a tovabbitdsa az érintett orszagok
akarcsak egyikében is a posta kizarélagos joga.)

Az elfuvarozando6 aru mennyisége

Amennyiben az aru Osszsulya a csomagolassal egyiitt 5000 kg-nal
tobb, vagy terjedelménél fogva a vasuti kocsi térfogatat teljesen
kitolti, illetdleg jellegénél fogva fuvarozasahoz kiilon vastti kocsi
— kizarolagos kocsihasznalat — sziikséges, ugy kocsirakomanyu
kiildeményrdl beszéliink, ellenkezd esetben darabaru kiildeményrol,
mai széhasznalattal kisaru kiildeményrol.

Darabaru kiildemény esetén azt is meg kell vizsgdlni, hogy a
kozvetlen  vasuti  fuvarozds elényds-e, vagy  valamelyik
széllitmanyozo6 altal szervezett gyiijtéforgalom keretében ¢és dijaival
érdemes-e elfuvaroztatni. Nagyobb értékii, de kisebb tomegli aru
gyors elfuvarozéasa vasuton expressz aruként lehetséges, ez azonban
joval koltségesebb.

Az adasvételi paritas értelmében hol van a koltség és
kockazatviselés pontja, s ennek megfelelden milyen bérmentesitési
eldirast kell valasztani.

CIM forgalomban szabad bérmentesités mellett a lehetéségek széles
valasztéka all rendelkezésre. Korlatozottabb, és kiilfoldi szallitma-
nyoz0 szolgaltatasanak igénybevétele sziikséges a szovjet
utodallamokkal lebonyoldédd forgalomban alkalmazéasra keriild
bilateralis SZMGSZ megallapodas joghatalya alatt.

Egyes iizleteknél fontos szempontként kell figyelembe venni az
akkreditivben rogzitett feltételeket. Eltérni nem lehet, ezért a
fuvarozas végrehajtasdnak meghatarozoja.

Meghataroz6 a fuvaroztatd6 szamara a vasuti fuvarozas
megszervezésénél az esetleges utkdzbeni vamkezelésre vonatkozo
eléiras. A kiviteli vagy behozatali engedélyek, esetleg
keretengedélyek meghatarozott pontra telepitve csokkentik a
fuvarszervezés alternativait.
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g)

h)

3

Figyelemmel kell lenni az aru jellegére és halmazallapotara.
Olyan kiildemények, amelyeknek az elfuvarozdsa valamilyen
specialis vasuti kocsit igényelnek, kiilonleges fuvaroztatoi feladatot
adnak. Ismerni kell az adott feladasi orszag vasutjanak lehetdségeit.
Rendelkezik-e a sziikséges kiilonleges épitésti kocsival, vagy
magankocsi — ,,P”-kocsi — bérbevétele sziikséges. Kiilon-kiilon
szigora miszaki el6irasok szerint megépitett tartalykocsikat
igényelnek, pl. a bor és alkohol, a ndvényi olaj, az &svanyolaj
kiildemények, az &svéanyolaj-leparlasi termékek, a nyomas alatt
oldott ¢és cseppfolyositott gazok. A gabona- ¢és takarmany-
kiildemények, az Omlesztett miitragyak, a szén és kiilonféle érckiil-
demények korszerti fuvarozéasdhoz kiilonleges épitésii alul vagy
oldalt iiritheté vasuti kocsik sziikségesek. A romlékony vagy
fagyveszélyes aruk fuvarozasdhoz hiitékocsik kellenek, amelyekben
a kivant hdmérséklet a fuvarozas teljes ttvonalan biztosithat6. A kis
testi allatok — juhok, sertések — fuvarozasdhoz kétrakszintli €16
allatot szallitd vasuti kocsira van szlikség. A személygépkocsik
gazdasagos fuvarozasdhoz emeletes autoszallitd kocsik vannak.

Rakmintan taléré kiildemények fuvarozasdhoz  4ltaldban
siillyesztett rakteriiletli vasuti kocsik sziikségesek. Amennyiben ez
sem elegendd, akkor a fuvarozasban részt vevé vasutaktol — a
feladasi vasutnal kezdeményezve — elézetes fuvarozasi, illetve
utvonal engedély beszerzése valik sziikségessé. Az engedély
kivaltasdhoz meg kell adni az érintett kiildemény pontos rajzat, és
milliméterekben kifejezett méretadatait, amelyek alapjan a vasutak
pontrdl pontra meghatdrozzak a lehetséges fuvarozasi utvonalakat,
ugy hogy a vasttliizemet balesetmentesen tarthassak fenn. Mindez
jelentds tobbletkdltséggel jar.

Meghataroz6 a fuvarozas modja. FElegendé-e a normal
teheraruként vald tovabbitds, vagy gyorsabb eldre kimunkalt
tehervonati menetrend szerinti csatlakozasok eldirasa sziikséges.

Meg kell vizsgalni a fuvarozas irdnyanak megfeleléen a kiilonféle
mellékszolgaltatasok lehetdségeit, hogy melyeket képes a vastt
nyujtani, ¢és melyekhez sziikséges kiilfoldi szallitmanyozo
kozremiikodését igénybe venni.

Tipikus szallitmanyozo6i feladat olyan fuvarozisokban valo aktiv
kozremiikodés, amelyeknél kereskedelem-politikai okok miatt
valamilyen manipulaciét kell végrehajtani. Ennek egyik
legjellemzébb modja a reexpedicio. Ebben az esetben egy
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fuvarozasi szerzodés helyett két vagy tobb szorosan egymast kdvetd
fuvarozasi szerzddéssel jut el az aru a rendeltetési helyre, és ekdzben
nem kerlil ki a vasut feliigyelete alol. Ugyancsak kereskedelem-
politikai oka van a reexportnak, amelynél a kiilkereskedd csak
viszonteladoi szerepet tolt be. Sziikséges lehet a reexpedialas olyan
esetekben is, amikor valamelyik orszag vam- vagy allamigazgatasi
torvényei nem engedik meg bizonyos orszagokbol szdrmazéd aruk
bevitelét, vagy igen magas vammal sujtjak.

6.6. Megbizasi szerzédés

A széllitményozo6 tehat ahhoz, hogy az e fejezetben elmondottak szerinti
feladatokat ellathassa, megbizast kap, ill. megbizasi szerzédést kot az
arutulajdonossal (eladoval, vagy vevével). A megbizasnak tartalmaznia
kell mindazon adatokat, amelyek a feladat végrehajtasahoz
elengedhetetleniil sziikségesek, és amelyek az elézéekben elmondottak
szerint a kiilldemény fajtajara, csomagolasara, terjedelmére,
vesz€lyességére, kiilonleges kezelhetdségére vonatkoznak, kiegészitve
mindazon informécidkkal, amelyek a céliranyos végrehajtast, a
siirgdsséget jelolik. A megbizasi szerzOdést lehetdleg irdsban kell
megkotni. Létrejohet gy is, hogy a megbizd visszaigazolja a
szallitmanyoz6 ajanlatanak az elfogadasat. A korunkra jellemzd
gazdasagi koriilmények kozott igen fontos, hogy a megbizés
elfogadésakor tisztazott legyen a megbizo fizetoképessége, és a pénziigyi
fizetési feltételek.

6.7. Egyezmények és megallapodasok

A belfoldi és nemzetkdzi vasiti aruforgalmat kiilonféle megéllapodasok
¢és egyezmények szabalyozzak. Harom csoportot kiilonboztetiink meg:

1. Miszaki, technikai jellegli egyezmények

2. Gazdasagi, pénziigyi jellegli megallapodasok

3. Jogi vagy jogszabaly jellegli megallapodasok
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6.8. A nemzetkozi vasuti arufuvarozas

jogi szabalyozasa

Az ilyen szabalyozasok, megallapodasok és egyezmények képezik a
belfoldi és a nemzetk6zi fuvarjogot. A kovetkezokben kiemelt tartalmi
jegyek gyakorlatilag minden fuvarjogszabalyban megtalalhatok.
Sémajuk a kovetkezo:

Meghatarozza 6nmaga targyat €s érvényességi teriiletét.
Megszabja a vasuti fuvarozas feltételeit, felsorolva azokat az
eseteket és aruféleségeket, amelyeket a vasut nem, vagy csak
feltételesen fuvaroz.

Ismerteti a fuvarozasi szerzédés megkotésének idejét, helyét és
modjat.

Megszabja a fuvarozas okmadanyat, a vasuti fuvarlevelet, annak
kitoltését s a kiallitassal kapcsolatos feleldsséget.

Szabéalyozza a fuvarozasi szerzddés végrehajtasanak fobb
mozzanatait, valamint a teenddket, a végrehajtds soran
bekovetkezd akadalyok esetére.

Szabalyozza a fuvarozéds soran alkalmazando dijszabéasokat, a
fuvarkoltségek felszamitasat és megfizetését.

Felsorolja, hogy ki, mikor és milyen médon valtoztathatja meg a
fuvarozasi szerz6dést.

Rogziti a vastt felelosségét, annak mértékét. Szabdlyozza a
felelosség aloli mentesség kérdését az aru részleges vagy teljes
megsérilése ill. elveszése esetén.

Szabalyozza a peren kiviili felszélamlasokat. Reklamaciok,
keresetek esetére meghatarozza azok formadit, okmanyait, a
benyujtas helyét €s hataridejét, az eléviilési id6t, a reklamaciora
jogosultat, ill. a jogosultsadg atruhdzasanak modjat.

A vasutak egymdaskozti elszdmolasara eldirdsokat tartalmaz.
Foglalkozik a felmeriilt vitdk peres uton torténd rendezésének
kérdéseivel.

A zar6 részben Onmaga fenntartasaval (revizidoval ¢és
modositasokkal), illetve az ezzel kapcsolatos szervezeti,
tgyviteli és egyéb formai kérdésekkel.

Ezek utan vegyiik szdmba a szamunkra fontos szabalyozasokat:

A belfoldi arufuvarozast Magyarorszagon elsdédlegesen a Polgari
torvénykonyv XLI. Fejezete 488-506. §-i szabalyozzadk. A torvény
kimondja, hogy ,,(1) Fuvarozasi szerzddés alapjan a fuvarozé dijazas
ellenében koteles a kiildeményt rendeltetési helyére tovabbitani és a
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cimzettnek kiszolgaltatni.” ,,(2) A szerz6dés a fuvarozas elvallaldsaval
jon létre. Jogszabaly kimondhatja, hogy a kiildemény atvétele jelenti a
fuvarozas elvallalasat.”

A vasati arufuvarozast hossza  éveken 4t A VASUTI
ARUFUVAROZAS SZABALYZATA (VASZ) feltételei szerint
bonyolitottak le. A VASZ révidités napjainkra is megmaradt, de az 1j
vasuti torvényt kovetéen 1997. 01. 01-jétdl az ARUFUVAROZASI
UZLETSZABALYZAT  keretében a  Vasiti  Arufuvarozasi
Szerzédések roviditésévé lett. Az 0j VASZ lényegében azonos
szovegszerkezettel kiilon szabalyzatként ¢l a MAV Rt. és kiilon a
GySEV Rt. iizletmenetében. Az 1997-t61 érvényben 1évé VASZ megfelel
az EU normdainak. (A wvasuti torvénynek ¢és az EU idevonatkozo
ajanlasanak megfeleléen a magyar vasutaknal is — hasonléan Eurdpa
tobbi vasttjdhoz — megtdrtént a vasit privatizacidja, ill. szétvélasztasa
Palyavasuttarsasagra és Kereskedé Vasutra [91/440/EU direktival).
A VASZ 1. rész tartalmazza a Vasiiti Arufuvarozisi Szerzédések
Altalanos és Kiegészité Feltételeit, a II. rész pedig az Arudij-
szabasokat. Az lzletszabdlyzat egyik leglényegesebb valtozdsa a
korabbiakhoz képest, a fuvarozasi szerzédés megkotésének ideje. Talan
koras is megelézve — nemzetkodzi szabalyozasban a valtoztatas taldn az
ezredforduléra varhaté — a fuvarozéasi szerzdédés nem a kiildemény
fuvarozasra torténd atadasanak pillanataban jon létre, hanem akkor, ha a
megrendelt vasuti kocsit a vasat fuvarozasra kiallitja, vagy a
megrendelést elfogadja, ill. visszaigazolja. ,,Nagymennyiségli aru
fuvarozasdra, @ vagy  meghatarozott  1dOk6zonként  ismétlodo
arufuvarozasra tartds egylittmikodésiiket szabalyozo szerzodést” kothet
a vasuttarsasag és a megrendeld. Ez a keretszerzodés, amelyet irdsba
kell foglalni. ,,Ha a szerzddés teljesitését megkezdték, az irdsba foglalas
elmaradasa a szerz0dés érvényességét a mar teljesitett szolgaltatas
tekintetében nem érinti.” A fuvaroztatonak a megrendelésben kozolni
kell a vasuttarsasaggal a koltségviseld megnevezését. ,,Ha a fuvaroztatd
koltségviseloként nem feladét vagy a cimzettet jeloli meg, a
koltségviselotdl a fizetés elvallalasara igazolast kell mellékelni. Kozponti
elszamolasti fizetési modot a megrendelé akkor irhat eld, ha a
koltségviseld a vasuttarsasaggal a fuvarkoltségek kozponti elszamolasa
érdekében megallapodast kotott. Ilyen esetben a koltségviseld nevén
kiviil a vasiti azonositdé szamat is fel kell tiintetni.” Iparvagany
hasznalata esetén: , A vasuttarsasag — eltéré megallapodas hianyaban —
a fuvarozasi szerzddés teljesitését az iparvaganyon torténd aruatvétellel
kezdi meg, illetve az aru ataddséval fejezi be. Ha a vasuti kocsi
kiallitasat, kihuzasat, az iparvagany hasznaloja végzi, a fuvarozasi
szerzOdés teljesitése a kiszolgalod alloméson kezdddik, illetve fejezddik
be.”
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A kiviteli kiildeményhez sziikséges vasuti kocsi megrendelése
mindig a feladdsi vasut belsé jogszabalyai, tehat Magyarorszagon a
VASZ eléirasai szerint torténik. Ennek megfeleléen a fuvarozashoz
sziikséges vasuti kocsit és rakszereket.

a) belfoldi rendeltetésti aruhoz
kozonséges kocsi esetén: a berakds el6tti 2. munkanap,
kiilonleges kocsi esetén: a berakas el6tti 3. munkanap;
b) kiilfoldi rendeltetésti aruhoz
kozonséges kocsi esetén: a berakas el6tti 3. munkanap,
kiilonleges kocsi esetén: a berakds eldtti 4. munkanap

kell megrendelni.

A kocsimegrendelés a feladasi allomason irdsban torténik, és azt a
vasut elfogadas esetén visszaigazolja.

A vasut fejlodése mar a XIX. szazad végére sziikségessé tette a
vasuti arufuvarozds nemzetk0zi szabalyozésat. Az els6 vaslti
Arufuvarozasi Nemzetkozi Egyezményt (ANE) 1890-ben kototték és
1893-ban Iépett ¢életbe. Ezzel kialakult Europdban az egységes
nemzetkézi vasuti fuvarjogrendszer. Alapvetéen két ellentétes
kovetelménynek kellett megfelelni, éspedig a relativ stabilitds, masrészt a
valtozd kovetelményekhez vald igazodads, az id6rdl iddre torténd
megujulas kovetelményének. Az ANE-t 9 orszag fogadta el. A részes
vasutak — beleértve a késébb csatlakozokat is — sajat vagy a fuvaroztatok
kezdeményezésére igyekeztek a vasutiizem, a technika és a gazdasagi
kapcsolatok fejléddésének megfelelden aktualizalni és korszerli szinten
tartani az egyezményt. A kiilonb6z6 szakbizottsdgok egész soranak
évekig tart6 munkdja keriil a revizids bizottsdg elé, s a kialakult
egyezményt a tagallamok irjak ald. Az ANE hossz ¢letii volt, mert — bar
tobbszori revizion esett at — 1952-ig volt érvényben. Az 1952-ben
Bernben alairt egyezményre hasznaltdk eldszor a francia megnevezés
(Convention internationale concernant le transport des marchandises par
chemins de fer — Nemzetkozi Egyezmény Aruk Vasuton Torténd
Fuvarozasara) alapjan a CIM roviditést, amely azota is kozhasznalatban
van.

Az 1980. majusaban lezajlott revizidés konferencia eredményeként
1985. majus 1-jén, tartalméban és szerkezetében is jelentdsen atdolgozott
egyezmény lépett életbe a kovetkezé dokumentumok meghirdetésével:

— Nemzetkdzi vasuti  fuvarozdsra vonatkozd  egyezmény
(convention relative aux transports ferroviaire) COTIF.

— A COTIF ,,A” Fiiggeléke az Egységes jogszabalyok utasok és
poggyasz  nemzetk6zi  vasuti  fuvarozdsara  vonatkozo
szerzddésr6l (Régles uniformas concernant le contrat de
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transport international ferrociaire des voyageurs et les bagages)
RU/CIV.

— A COTIF ,B” Fiiggeléke az Egységes jogszabalyok aruk
nemzetkozi vasuti fuvarozasara vonatkozo szerz6désrol (Régles
uniformes concernant le contrat de transport international
ferroviare des marchandises) RU/CIM.

Ez a szerkezeti valtozas azt is jelenti, hogy az alapvetden vasuti
hataskorbe tartoz6 fuvarozasi ¢és jogi kérdéseket a valtozo
koriilményekhez ¢és kovetelményekhez, fuvaroztatdor igényekhez,
fuvarpiaci feltételekhez gyorsabban, rugalmasabban lehet hozzéigazitani.
Meg kell jegyezni, hogy a COTUF6CIM revizidja jelenleg is folyik, és
az uj, az EU sajatossagaihoz is hozzaigazitott Egyezmény, amelyik a
nemzetkodzi vasuti arufuvarozas szempontjabol szdmunkra a legnagyobb
jelentdséggel bir. A COTIF6CIM tagjai: valamennyi eurdpai orszag, a
volt Szovjetuni6é utddallamai kivételével, tovabba Irak, Iran, Sziria és
Libanon, valamint Algéria, Marokké és Tunézia.

A CIM magasrendi jogszabaly, amelyet az Egyezményhez
csatlakozott orszagok torvényhozasa, parlamentje hagy jova és emeli
torvényerore.

A CIM a kiildeményekre a fuvarozasi kényszer elvét mondja ki. Az
Egyezmény az aruféleségeket harom nagy csoportra, a feltétel nélkiil
fuvarozhatoakra, a feltételesen fuvarozhatdakra és a fuvarozasbol kizart
arukra osztja. A fuvarozasi kényszer azt jelenti, hogy a vasut koteles a
feltétel nélkiil és a feltételesen fuvarozhaté arukat maradéktalanul
elfuvarozni, amennyiben a fuvarozashoz sziikséges feltételeket
teljesitették (pl. megfeleld csomagolas, biztonsagi jelolések, barcik,
kisérd biztositasa stb.). A fuvarozasbol kizart arukat — amelyek lehetnek
feltételesen fuvarozhatd aruk is a sziikséges feltételek megléte nélkiil,
vagy pl. a postakényszer ald esé aruk — a vasut nem koteles fuvarozasra
atvenni. Nincs fuvarozasi kényszer akkor sem, ha hatdsagi- vagy
korményrendelkezés, ha természeti katasztrofa kovetkeztében a forgalom
részben vagy egészben sziinetel, vagy csak meghatarozott arukra nézve
tizemel.

A masodik vildghaborut kovetéen Eurdpaban és Azsiaban létrejottek
népi demokratikus és szocialista orszdgok, amelyek gazdasdgukban a
tervgazdalkodast, a kolcsonos segitségnyujtast és gazdasagi célkitlizéseik
Osszehangolasat iranyoztdk eld. Ehhez a torekvéshez volt sziikség arra,
hogy az egymdas kozotti vasuti arufuvarozasokat olyan nemzetkozi
fuvarjog alapjan szervezzeék és valdsitsak meg, amely e sajatossagoknak
jobban megfelel. Ezt természetesen az is indokolta, hogy a CIM a
Szovjetunidban és az 4zsiai orszagokban nem volt — és ma sem —
érvényes. A haborut kovetd években, elsé Iépésként, kétoldalu
hatarforgalmi megallapodéasokat kotottek. Ilyen kétoldalu megéllapodast
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kotott Magyarorszag a Szovjetunioval 1946-ban. Sziikségessé valt
azonban egy multilateralis szabalyozéas, amely 1951. november 1-jén
Iépett életbe MGSZ (Mezsdunarodnoje Gruzovoje Szoobscsenyije
Nemzetkézi Arufuvarozas) néven. Az atdolgozasra itt is sziikség volt, és
a modositott, kiegészitett valtozat 1954. januar 1-jén 1épett életbe, de mar
SZMGSZ Szoglasenyije o Mezsdunarodnom Gruzovom Szoobscsenii =
Nemzetkézi Vasuti Arufuvarozasi Megallapodas) néven. Ehhez 1954-
1956 kozott csatlakoztak a tavol-keleti ,,szocialista” orszagok: Mongoélia,
Kina, Eszak-Korea és VietnAm. Magyarorszdg szdmara is megvoltak
ennek az elényei, mert a Megallapodas alapjan lehetévé és szabalyozotta
valt a vasuti aruforgalom a tavol-keleti orszagokkal. Az SZMGSZ aléir6i
a vasutak féhatosagaként miikddé minisztériumok képviseldi és nem az
allam, mint a CIM-nél. Jogerdt tekintve tehat alacsonyabb szintii annal.
Az alairé vasutak kozos szerve az OSZZSD, a Vasutak Egyiittmiikddési
Szervezete varsoi székhellyel, amelynek Fdobizottsaga felelés a
Megallapodassal kapcsolatos tligyek viteléért.

Az 0j fuvarjogi Megallapodas alapja a CIM volt, amelynek
valamennyi eurdpai orszag tagja is maradt. Az Egyezménytdl eltérd
szabalyozasokra az eltéré gazdasagi és technikai hattér, valamint a
tervutasitasos rendszer miatt volt sziikség.

A FAK vasitjaival kétoldali megallapodas alapjan tovabbra is az
SZMGSZ szabalyai keriilnek alkalmazasra.

Mas nemzetkozi megallapodasok is léteznek az elébb emlitett FAK
vasutjaival kotott  bilaterdlis Megallapodason  talmenden. Ezek
alkalmazési teriilete, kovetkezésképpen jelentdséglik is, lényegesen
kisebb az elézéekben emlitetteknél. Rendszerint 2-4 orszag kozott
érvényesek és jellemzéijiik, hogy vagy a CIM-et, vagy az SZMGSZ-t
tekintik alapnak, és ehhez mérten tartalmaznak kiegészit, vagy
korlatozd hatarozméanyokat ¢ térnek ki az adott forgalmi viszonylat
sajatossagaira.

6.9. Miiszaki-technikai jellegli nemzetkozi
egyezmények

A vasutak lizemeltetésének és biztonsaganak sok technikai-miiszaki
feltétele van. Ezek kialakitdsa és kolcsonds elfogadasa, a vasttiizem
fejlodésének ¢és korszeriisitésének megfeleld ,,napra kész” allapotban
tartasa éépoly régi és allando a vasutak nemzetkozi egyiittmiikodésén
beliil, mint a fuvarjogi kérdéseké. Fontossagat tekintve talan még meg is
elézi az utdbbiakat, mert kozvetleniil értékek, valamint személyi
biztonsadg és anyagi eszk6zOk megovasara vonatkoznak. Ez tehat azt
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jelenti, hogy szabalyozni kell a vasuti palyara, a gordiilé allomanyra, a
kocsik megrakasara ¢és terhelésére, a kocsik és rakszerek kolcsonos
haszndlatara vonatkozd normakat és eljardsokat. A kérdések jellegébdl
adodik, hogy ezek a miiszaki-technikai jellegii nemzetkozi
egyezmények elsdsorban a vasutak egymaskozti (és alapvetden csak a
vasutakat érintd) megallapodésai, de hasznos és olykor sziikséges a
fuvaroztatd szamadra is ezeknek az ismerete.

A CIM-hez tartozé RIV (Regolamento Internationale Veicoli), az
SZMGSZ-hez tartozoan pedig a PPV (Pravila Polsovanija Vagonami)
tartalmazza réviden a kocsiszabalyzatot, bar a RIV (6nmagaban vagy a
mellékelteiben) més kérdésekkel is foglalkozik. A szabalyzat eldirja,
hogy milyen miszaki-technikai feltételeknek kell a nemzetkozi
forgalomban kozlekedd vasuti kocsiknak megfelelniiik, milyen esetben
utasithatja vissza a kocsi atvételét a vasat a hataron, milyen
hidnyossagokat vagy meghibasodasokat pdtolhat vagy javithat ki a
hasznal6 vasut, mi az eljaras, ha a kocsi tizemképtelenné valik. Az eldirt
feltételek betartdsa, a kocsi megrakéasra vald kiallitds el6tti miiszaki
vizsgéalata rendkiviil fontos, mert amennyiben a szomszédos vasut
miuszaki okok miatt tagadja meg a hatdron a kocsi atvételét, ugy
sziikségessé valik az drunak mads, exportképes kocsiba valo atrakasa. Ez
pedig noveli a koltségeket, a fuvarozasi id6t és veszélyezteti az aru
allagat, allapotat, egyszersmind felveti az aru sériilésének esélyét.

6.10. Veszélyes aruk fuvarozasa

A veszélyes aruk fuvarozasa vasuton igen alapos ¢és részletes
szabalyozast igényel. A CIM I melléklete a RID (Veszélyes Aruk
Nemzetkozi Vasiti Fuvarozasara vonatkozoé Szabalyzat, illetdleg az
SZMGSZ 2. sz. Melléklete (Szabalyzat a veszélyes aruk
fuvarozasara) a veszélyes és éppen ezért fuvarozasra csak bizonyos
feltételek betartasa mellett felvehetd arukat és feltételeket sorolja fel,
illetve csoportositja. Meghatarozza, hogy a gyulékony, mard, mérgezo,
robband, undort keltd, radioaktiv stb. anyagok milyen mennyiségben,
csomagolasban, halmazallapotban, mas anyagokkal egy vasuti kocsiban
Osszerakva, vagy az Osszerakast kizarva adhatok/vehetdk fel fuvarozasra.
Eléirjdk a hatdrozmanyok, hogy milyen jelzéseket, cimkéket kell
alkalmazni az arudarabokon, a vastti kocsin, mit és hogyan kell
feltiintetni az ilyen kiildemények fuvarlevelén, és mas hasonlokat. Az
eldirasok szigorti betartdsa vasttbiztonsadgi kérdés, a mulasztasok
kovetkezményei személyi €és anyagi biztonsagi szempontbo6l alig 1athatok
be.
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Figyelembe kell venni, tovabba a vam és egyéb hatosagi
eloirasokat. A RID altal eldirt bejegyzéseken és igazolasokon
tiulmenden a fuvarlevélbe be kell irni az allamigazgatasi szervek altal
eléirt igazolasokat, és csatolni kell az e szervek altal eldirt Kiséro
okmanyokat.

6.11. Fuvarokmanyok

6.11.1. A belfoldi vasuti fuvarlevél

A VASZ 12. §-a hatarozza meg a kiildemények fuvarozasihoz
felhasznalhato fuvarlevéllel kapcsolatos eldirasokat. Kimondja, hogy a
,kildeményenként fuvarlevelet, vagy a felek megallapodasa esetén ezt
helyettesitd okmanyt... kell kiallitani. A felek eltérd megallapoddsanak
hianydban a fuvarlevelet a fuvaroztat6 allitja ki.” A fuvarlevél vagy a
helyettesitd okmdny csak a vasuttarsasag altal forgalmazott lehet.
(Beszerezhetd a vasutadllomasok arupénztarainal.) A fuvarlevélbe tett
bejegyzésekért a fuvaroztatot terheli a feleldsség akkor is, ha kivansagéra
a vasut alkalmazottja allitotta ki a fuvarlevelet, de azt a fuvaroztato
ellendrizte, aldirta, ill. bizonyithaté, hogy az adatokat & bocsatotta
rendelkezésre. A belfoldi fuvarlevél A/4-es formatumi és 6 példanyt
tartalmaz, amelyek a kovetkezok.

1. Példany: EREDETI-FUVARLEVEL (a fuvarkoltséget kiegyenlité
személy példanya);

2. Példany: ELLENORZO-LAP (a BEIG példanya);

3. Példany: FUVARLEVEL-MASOLAT (a cimzett példanya);

4. Példany: ERTESITO ES VETLEVEL (a rendeltetési alloméas pél-
danya);

. Példany: FUVARLEVEL-MASODPELDANY (a felad6 példanya);

6. Példany: FELADASI télap (a feladési allomas példanya).

n

A vasuti fuvarlevél nem testesiti meg az arut, csupan a fuvarozas
végrehajtasat igazolja, valamint igazol6 okmany a fuvarkoltségek
megfizetésérdl. A fuvarozasi szerz0dés nem az aru atadasakor, hanem a
kocsimegrendelés elfogadasaval, vagy keretszerzodés megkotésével
kezddédik. A vasuttarsasag a fuvarlevél egy masolati példanyan az aru
atvételét és fuvarozasra vald felvételét, ill. annak idejét az dllomas név-
¢és keletbélyegzdjével vagy gépi jellel ismeri el. A fuvarlevél kovetkezo
adatait a fuvaroztatonak feltétleniil ki kell toltenie:
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a) a fuvaroztato, a feladé vagy a cimzett, illetve mindketté nevét és
cimeét;

b) a feladdsi és a rendeltetési allomds megnevezését, nyomtatott
nagybettkkel, rovidités nélkiil;

c) az aru megnevezését, tomegét, kisarunal, illetve atrakasi
forgalomban feladott 4rukndl az drudarabok szamat és jelét. Az aru
megnevezését az NHM szerinti megnevezéssel €s tételszammal kell
megtenni,

d) akiildemény be- és kirakasat végzo fél megjelolését;

e) akiildemény csomagolasanak a jellemzdit;

f) az alkalmazand6 fizetési modot, €s a koltségviseld fél megjeldlését
(vasuti azonositd kodjat), valamint a bérmentesitési eldirast;

g) ha az aru fuvarozasdhoz vagy utkozben hatdsagi kezeléséhez kiséro
irat sziikséges, a hatdsagok altal megkdvetelt iratok részletes
felsorolasat, amelyeket a fuvarlevélhez csatoltak, illetve amelyek egy
megnevezett vasutadllomason vagy helyen allnak a vasuttarsasag
rendelkezésére — az allomas, ill. hely megjelolésével;

h) eltér6 megallapodds hidnyaban a fuvaroztatd nyilatkozatat arrol,
hogy az iizletszabalyzat feltételeit ismeri és elfogadja.

A fuvarlevélnek sziikség szerint tartalmaznia kell tovabba:

a) a felhasznalt szallitétartalyok (konténerek), rakszerek sorszamat,
darabszamat, tomegét:

b) a veszélyes aruknak a RID szabalyzatban eldirt megnevezését és
besorolasat (belfoldi forgalomban is a RID keriil alkalmazésra),
valamint az ott megkivant egyéb jegyzéseket;

c) azutanvét Osszegét;

d) az értékbevallast;

e) akiszolgaltatasi érdekbevallast;

f) a felhasznalt zarak fajtdjat, jelét és darabszamat;

¢s valamennyi olyan adatot, melyet a felek a szerz6désben kikotnek.

6.11.2. Cim fuvarlevél

A vasit ¢és a fuvaroztatd a fuvarozasi szerz0dés megkotésekor
jogviszonyba 1ép egymassal. A fuvarozésié¢ szerzOdés jellegzetessége,
hogy két fél (vasut és a felado) cselekvése hozza létre egy harmadik fél
(az atvevd) javara. Tovabbi jellegzetessége a nemzetkdzi forgalomban
az, hogy az arut a vasut — a nemzetkozi fuvarjog alapjan — anélkiil veszi
fel fuvarozasra, illetve koti meg a fuvarozasi szerzddést a fuvarozasban
részt vevo vasutak nevében is, hogy azoknak a szerz6dés megkdtésérdl
tudomasuk lenne. A szerzddés megkdtése elott altalaban a szerz6do felek
egyike ajanlatot tesz a szerz0dés megkotésére. A fuvarozasi szerzédés —
egyéb szerzddésekhez hasonléan — az abban érdekelt felek jogait és
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kotelezettségeit hatdrozza meg, tehat azt, hogy a szerz6dd felek mit
kotelesek tenni és mit kovetelhetnek a masik szerz6dd féltdl. A
fuvarozasi szerz6édést akkor kotik meg, amikor a felad6 az arut és az
ahhoz kiallitott fuvarlevelet atadja a vasutnak, ill. a vasut azokat atveszi.
A szerzodés létrejottének bizonyitéka a vasut altal lebélyegzett és a
feladonak visszaadott fuvarlevél-masodpéldany. (Nemzetkozi vasuti
aruforgalomban tehat a fuvarozasi szerzédés megkotésének helye és
ideje nem azonos a belfoldi forgalomban megkdtottel.) A fuvarlevél-
masodpéldanynak (duplikat) fontos szerepe van a banki pénziigyi
miveleteknél, illetve az esetleges utdlagos rendelkezéseknél. A kétoldalu
jogiigylet targya az adott kiildemény elfuvarozasa a feladasi allomasrol a
rendeltetési allomdasra, és kiszolgaltatdsa a cimzettnek, atvevonek. E
kotelezettséggel jard teljesitményért a vasutnak joga van dijat
felszamitani, a feladd (fuvaroztato, illetéleg a koltségviseld) pedig
kotelezettséget vallal ennek megfizetésére. FErdekessége a fuvarozasi
szerzOdésnek, hogy az emlitett, és a sok méas nem emlitett jog és
kotelesség nincs belefoglalva a szerzédés okmanyéaba, hanem csak utalds
arra, hogy a vasut olyan feltételekkel vallalja teljesiteni feladatat,
amelyeket mas helyen a koteteket kitevd fuvarjogi és dijszabasi
hatarozmanyokban hirdetett meg. Ezért maga a fuvarlevél nem
szerz6dés, hanem bizonyit6 okmany arra, hogy a konkrét kiildeményre a
fuvarozasi szerzddés létrejott.

1999. majus 1-jétol 0j mintaja CIM-fuvarlevél keriilt bevezetésre,
amelynek az alkalmazasa 2000. januar 1-jétol kotelezo.

A Cim-ben alkalmazott fuvarlevél S szamozott lapbol all:
1. Példany: Fuvarlevél (eredeti példany)
2. Példany: Rovatlap
3. Példany: Atvételi elismervény
2a. Példany: A szamlazo vasat-kod [1[]-részére
4. Példany: Fuvarlevél-masodpéldany (duplikat)
5. P¢éldany: Feladasi télap
A Magyarorszagon hasznalt CIM-fuvarlevél tovabbi 3 példanyt
tartalmaz:
6. Példany: Fuvarlevél-masodpéldany masolat (Abschrift)
7. Példany: Feladési télap mésolat
8. Példany: Hazi példany

Mi a szerepe az egyes példanyoknak?

1. Példany: kiséri a kiildeményt és kiszolgaltatjak a cimzettnek.

2. Példany: kiséri a kiilldeményt és a rendeltetési dllomason marad.

3. P¢ldany: ezzel értesitik a cimzettet a kiilldemény megérkezésérdl és az
atvevo ennek az alairasaval ismeri el az aru birtokbavételét.
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4. Példany: a vasut a feladonak lebélyegezve visszaadja, a fuvarozasi
szerz0dés megkotésének igazold okmanya.

5. Példéany: a feladasi allomason marad.

6. Példany: a BEIG ezen szamfejti a fuvarkoltségeket és a fuvardij
megfizetésekor a koltségviseld kapja.

7. Példany: a BEIG-nél marad.

8. Példany: a felad6 adminisztracios céljait szolgald példany.

6.11.3. SZMGSZ fuvarlevél

Az SZMGSZ fuvarlevél is — hasonléan a CIM okméanyhoz — a
fuvarozasi szerzodés megkotésének ¢és a fuvarozas végrehajtasanak az
okménya. az elényomott fuvarlevél A/4 méretli fehér papiron fekete
nyomasu a teher-arukiildeményekhez ¢s hasonld, csupan alul és feliil 1
cm széles piros csikkal ellatott a gyorsaru-kiildeményekhez.

Az SZMGSZ fuvarlevél is hivatalos 5 szamozott példanybol all:

1. Példany: Eredeti fuvarlevél

2. Példany: Rovatlap

3. P¢éldany: Fuvarlevél maésodpéldany — duplikat — (eltéréen sarga
papirra nyomva)

4. Példany: Atvételi elismervény

5. Példany: Ertesitélevél az aru megérkezésérél

Magyar sajatossag 2 tovabbi szamozott példany:

6. Példany: Fuvarlevél masodpéldany — masolat

7. Példany: Hazi példany

Tovabbi, mar nem szamozott példanyok is tartoznak a fuvarlevél-
garnitirahoz és ezek Rovatlap potlapok. Ezeket tobb példanyban kell
kiallitani. A feladési vasut részére 2 példanyt, és a fuvarozasban részt
vevO minden tranzitvasut részére 1-1 példanyt. Egy un. Vampéldany is a
fuvarlevél-garnitura részét képezi, stilszertien z6ld nyomattal.

Az 1., 2., 4. és 5. fuvarlevél példanyok kisérik a kiilldeményt a

rendeltetési allomasig.

1. Példany: az atvevo (ill. a cimzett koltségviseldjének) példanya.

2. Példany: a rendeltetési vasut példanya.

3. Példany: a felad6 példanya (a fuvarozasi szerzédés megkotését
igazolé okmany).

4. Példany: a rendeltetési vasut példanya, az aru atvételét igazolja.

. Példany: az atvevo példanya.

6. Példany: a BEIG altal szamfejtett fuvarkoltségek beszedésének az
okmaénya, tehat a koltségek megfizetésekor a koltségviseld kapja.

7. Példany: a feladé adminisztracids céljait szolgalja.

W
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A fuvarlevelet a feladdsi orszag nyelvén (oroszul vagy kinaiul) kell
kiallitani.

6.12. Vasuti dijszabasok

A vasttnak joga van teljesitménye ellenértékére, a fuvaroztatd pedig
tartozik megfizetni ezt azt ellenértéket. A fuvarozasért fuvardijat, a
vasut egyeb teljesitményéért, szolgaltatasaiért mellékdijat kell fizetni. A
fuvardijak ¢és a mellékdijak egyiittes Osszegét fuvarkoltségeknek
nevezziik.

A dijszabas azoknak az altalanos és kiilonleges hatdrozmanyoknak
¢s ar-adatoknak (4r-tdblazatoknak) a gyiijteménye, amelyek alapjan a
kiildemény fuvarkoltségét meg lehet allapitani. Altaldnosan elterjedt
gyakorlat az, hogy az arufuvarozési dijakat (fuvarkoltségeket) nem
egyediil a vasutak hatdrozzak meg — annak ellenére, hogy ma mar
Magyarorszagon a vasuti fuvardijszint Un. ,,szabadéaras” kategdridba
tartozik —, hanem a dijtételszintek megallapitdsaba — aldrendelve az adott
orszag arpolitikajanak — beleszdl a feliigyeleti hatdsag is mint a tarsasag
tulajdonosa. Ennek oka a vasutak rendkiviil nagy gazdasagi sulya és
koziizemi jellege. Egyébként a legtobb vastttarsasag részesiil allami
(koltségvetési) tdmogatasban a rentabilis iizemeltetést nem biztositd
bevételel miatt. Egyértelmii kotelezettség, €s igy a vasutaknal gyakorlat,
hogy a dijszabast életbeléptetés elott kellé idoben nyilvanossagra kell
hozni, és azt minden fuvaroztatoval szemben egyforman kell alkalmazni.
Ez a dijszabasi egyenld elbanés elve.

6.12.1. Dijszabasi alapfogalmak

Aru: dijszabalyi szempontbdl nem olyan targy, amit vasati fuvarozasra
atadnak és a vasut azt atveszi — tekintet nélkiil arra, hogy az targya-e a
kereskedelmi aruforgalomnak vagy sem, van-e értéke vagy nincsen (pl.
hulladékok, katonai szallitasok stb.).

Kiildemény: kiildeménnyé valik az 4aru, ha azt a vasutnak kitoltott
fuvarlevéllel egyiitt fuvarozasra 4atadjak, és a vasut azt atveszi. A
kiildemény lehet darabaru (kisaru) vagy kocsirakomany.

Darabaru: olyan kiildemény, amelynek a tomege 5000 kg-nal kevesebb
¢s a fuvarozasahoz kiilon vasuti kocsi nem sziikséges.
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Kocsirakomany: olyan kiildemény, amelynek a tomege az 500 kg-ot
meghaladja, vagy amelynek a fuvarozdsdhoz a vasuti kocsit — pl.
kiilonleges feltételek mellett fuvarozhatd bizonyos arukra vonatkozo
eldirasok szerint — kizarolagos hasznalatra veszik igénybe.

Bevallott tomeg: amit a felado a fuvarlevél megfelelé rovataba
bejegyez.

Mérlegelt tomeg: amit a vasut a hivatalos mérlegelés (stilymegallapitas)
soran megallapit, a fuvarlevélbe bejegyez, és mérlegbélyegzdvel igazol.

(Fel)kerekitett tomeg: a dijszabés hatarozza meg, hogy milyen modon
kell az eldbbi tomeget kerekiteni. (Altaldban minden megkezdett 100 kg
tomeget a kovetkezd 100 kg-ra kell felkerekiteni — 101 kg-ot tehat 200
kg-ra.)

Dijszamitasi tomeg: amiért a fuvardijat felszamitjdk. Ez tobbnyire
megegyezik a felkerekitett tomeggel, de az alternativ dijszamitas elve
alapjan, lehet annal nagyobb is.

Egységtomeg (egységsily): tobb, de Iényegében azonos tomegl
arudarabbol allo kiildeménynél a vasut a dijszabasdban megallapithatja
az egyes arudarabok jellemzdé sulyat, ¢s a fuvardijszdmitdsnal a
darabszadm ¢és az egységsuly szorzata képezi a dijszamitasi tomeget (pl.
egy 16 700 kg stb.).

Aruosztaly: a vasutak az arakat killonbozé ismérvek alapjan (érték,
térfogat, darabszam, tengelyszdm, kezelhetdség stb.) csoportositjak,
osztalyba soroljak. Az egyes osztalyokat arab vagy romai szammal, vagy
az ABC nagybetiiivel jelolik. Igy a széles aruskalat lesziikitik, és az
azonos aruosztalyba sorolt arukra azonos dijtételt allapitanak meg.
Manapsdg az aruosztalyok szamanak jelentds csokkentése, egyes
vasutaknal az aruosztalyok teljes megsziintetése a jellemz0, a fuvardijak
kiilonbozoségét pedig kereskedelmi targyalasok sordn a piaci igények és
feltételrendszerek alakitjak.

Dijtétel: a kiildemény meghatdrozott egységének (tomeg, térfogat,
teriilet, darab) egy adott fuvarozasi tdvolsdgon vagy tavolsagi dvezeten
érvényes fuvardija. (A dijtétel tehat egységnyi fuvardij). A dijtétel a
vasut kozlekedéspolitikai és tarifapolitikai célkitlizései megvalositasanak
eszkoze, f6 tényezdje bevételeinek, ezért igen nagy fontossagu.

A dijtételképzéssel kapcsolatban szdlni kell még az alosztalyokrol,
pontosabban a stly szerinti alosztalyok dijtételeinek képzésérél. Azonos
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aruosztalyon beliil is mas és mas a dijtétel aszerint, hogy a fuvarozasra
feladott arubdl mennyit raktak be a vasati kocsiba. Az el6z6
dijtételképzési elvek alapjan egy 5 tonnds kiildeményhez kiszamitott
dijtétel tartalmazza mindazon koltségtényezdket, amelyek a fuvarozas
gazdasagossagat biztositjak az adott fuvarozasi tavolsagon. Erthetd, hogy
csupan azért, mert a vasuti kocsiba tobb arut, 10, 20, vagy 25 tonnat
raktak, a vaslti teljesitmény bizonyos szolgaltatasainak koltsége (pl.
iratok kezelése, bizonyos vasuttechnikai formalitasok koltsége stb.) nem
lesz dupla, négy- vagy Otszords. A vasutak ezért a dijtételképzés soran
sulyalosztalyokat (5 t, 10 t, 15 t,20 t, 25 t) hoznak létre, ahol a fajlagos
fuvardijtétel aranyosan csokken, tehat a fajlagos fuvardij annal kisebb,
minél nagyobb arutomeget adnak fel fuvarozasra.

A fuvarjog kimondja, hogy a fuvaroztatét a szdmara legeldnydsebb
fuvardij illeti meg. Ez az alapja az alternativ dijszdmitasnak, ami azt
jelenti, hogy a fuvardijat mindaddig az alacsony sulyalosztaly szerinti
dijtétellel a tényleges felkerekitett tomegre kell szdmitani, ameddig a
magasabb sulyalosztalyhoz tartozé dijtétellel, de ehhez a magasabbhoz
tartozo tomegért szamitott fuvardij nem olcsobb.

A tavolsag: van tényleges fuvarozasi tavolsag, ¢s van dijszabasi
tavolsag, amelyik rendszerint egy minimalis tavolsagbdl indul (pl. 20
km) ¢és tavolsagi Ovezetenként folytatédik (pl. 10, 20 vagy 50 km-
enként). A tdvolsagi ovezeteket nevezziik idegenszdval barem-eknek.

A fuvardij: a kiildemény fuvarozasaért fizetendd ellenérték. Mértéke
fligg az aruosztalytdl, a tomegtdl vagy a térfogattdl, a fuvarozasi
tavolsagtol és a fuvarozas maodjatol. Az igénybevett vasuti kocsi fajtaja is
befolyasolhatja.

A mellékdij: azoknak a szolgéltatdsoknak az ellenértéke, amelyeket a
vasut a hatosdgok eldirdsa, vagy a fuvaroztatd kérésére végez el a

fuvarozasra atadott aruval kapcsolatban.

A fuvarkoltség: a fuvardijak és a mellékdijak osszege.
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7.Vizl ARUSZALLITAS

A vizi aruszallitdst elsésorban tomegaruk nagy tévolsagra torténd
tovabbitasara célszerii igénybe venni akkor, ha az aruk eljutdsi ideje
viszonylag hosszu lehet.

Fobb elonyei:

e A tobbi kozlekedési aldgazathoz képest a legkisebb a szallitas
fajlagos energiaigénye, ezért viszonylag olcso, igy a belvizi hajozas a
vasut f6 versenytarsat jelentheti a tomegaru-szallitas teriiletén.

e A tobbi kozlekedési aldgazathoz képest a legkisebb a
kornyezetkarosito hatasa.

e Minden arufajta szallitasara alkalmas.

e Dijszabasai viszonylag rugalmasak.

Fobb hatranyai:

e Viszonylag hosszu az aruk eljutasi ideje.

o A felad6 ¢és a cimzett kozotti kozvetlen szallitdsi kapcsolatok
kialakitdsdra nem alkalmas, az d4ruk kozuti és /vagy vasuti
felfuvarozasara és ebbdl kovetkezden tobbszori atrakasara és esetleg
kozbenso tarolasara van sziikség.

o A szallitasi hataridok atlagos iddjarasi viszonyok mellett betarthatok,
de akadalyozo tényezdt jelenthet pl. a til magas vagy a tal. Alacsony
vizallas, vagy téli idészakban a befagyas, illetve jégzajlas.

e A tobbi kozlekedési aldgazathoz képest — kiilondsen tengeri
aruszallitas esetén — a legnagyobbak a szallitds kozbeni
aruigénybevételek (a mechanikai hatasok mellett jelentsek lehetnek
pl. a klimatikus hatdsok okozta igénybevétele is), ezért fokozott
figyelmet kell forditani az ilyen igénybevételekre érzékeny aruk
csomagolasara. Az Un. tengerbiztos csomagolasok viszont jelentds
koltségtobbletet okozhatnak.

A vizi aruszéllitds lehet belvizi vagy tengeri aszerint, hogy a
szarazfoldon, vizi utakon (folydkon, tavakon, csatorndkon) vagy a
tengeren valosul meg.

A belvizi aruszallitas jarmiivei koziil a motoros vonatato- és
tolohajoknak nincs kiilon raktere, az aru az uszalyokban (barkékban) van
elhelyezve. Igy az uszalyok rakodasa kozben a motoros hajoknak nem
kell vérakozniuk. Az Onjar6 wuszalyok legtobbszor a fedélzeten
elhelyezett motorral és 06nallo raktérrel is rendelkeznek. Altalaban
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vontatott uszalyokbol alakitjadk at oket. Az Onjard aruszallitdé hajok
géptérrel és kiilon raktérrel vannak épitve.

A VIZI ARUSZALLITAS JARMUVEI

Folyami hajok Tengeri hajék Folyami tengeri
hajék
|
Vontato- és Uszdlyok 0njdro’ daru- Aruszallité Kombinalt
tolohajok (barkak) szallito hajok hajok forgalmat
lebonyolito hajok
— Altalanos | — Szdrazdru- — Folyékonydru — Konténer-
célu — szallito szallito hajok
— Specialis Folyékony- - nyersolaj-szallitd
céla aru-szallito - gazszallitd — Komphajok
- Kiilonleges - vegyianyag-szallito
rakodasu — Szdrazaru Ro-Ro hajok
- cementszallitd szallitok
- kavicsszallito - vegyesaru-szallito — Barkaszallito
- stb. - Omlesztett rako- hajok
many-szallito - LASH
— Kombinalt aruszallito - SEABEE
- OBO - BACAT
-0-0
—  Hiitéhajok
- gyiimdlcsszallitd
- husszallito
- stb.
— Egyeéb, specidalis
aruszallito
- farakomanyt
szallito
- éreszallito
- stb.

A vizi aruszallitas jarmiiveinek fobb csoportjai

A tengeri druszallito hajok az altaluk szallitott aruk fajtaja szerint
csoportosithatok.

A folyékonyaru szallito (tank-) hajok (liquid carriers) elsdsorban olaj,
gaz vagy vegyi anyagok szallitasara alkalmas, nagy (esetenként tobb
szazezer m’) befogadoképességli jarmiivek. Rakodasuk a hajok sajat
szivattytival (vagy a parton telepitett szivattytukkal) lehetséges.

A szarazaru szallito hajok koziil a darabaru és a darabos 0mlesztett
aruk szallitdsara egyarant alkalmas. Un. vegyesaru szallito hajokat
(general cargo carriers) tobb egymastol elvalasztott raktérrel alakitjak ki,
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rakodonyilasaik vizmentesen lezarhatok. A zarofedelek a nagyobb
hajoknal gépi erdvel mikddtethetd redonyzarasak, a kis hajoknal a hajo
arbocdarujaval ki- és berakhatd elemekbdl vannak Osszeallitva. A hajok
felszerelése lehetévé teszi valamennyi raktartérbdl az aruk ki- és
berakasat sajat arbocdaruk vagy — a leglijabb tipusti hajoknal — sajat
forgddaruk segitségével.

Az omlesztett rakomanyszallito hajok (bulk carriers) egyfedélze-
tesek, hatalmas méretli rakterekkel. A rakterek belso kialakitisa a
rakoméany kedvezd elhelyezését, konnyl kihajozhatoésagat és a raktér
konnyl tisztithatosadgat biztositja. Az ilyen hajok altalaban nincsenek
felszerelve rakodoberendezésekkel, az Omlesztett rakoméanyt pl.
pneumatikus szivofejekkel, serleges elevatorokkal rakjdk ki, a
berakashoz pedig markolos darukat, szallitocsigakat és —szalagokat
haszndlnak. A leggyakrabban el6fordulé dmlesztett rakomanyféleségek:
szén, gabonaf¢€lék, cukor, bauxit, foszfat.

A darabadru-szallito  hajok a nagysaguktdl fiiggben egy vagy
tobbfedélzettel épiilnek. Jellegzetes Iétesitményeik a gyors ¢és
biztonsagos rakodasukat lehetdvé tevd fedélzeti rakodoberendezések

A kombinalt aruszallito hajok egyarant alkalmasak nyersolaj, illetve
szaraz Omlesztett rakomany szallitasara. Az OBO (oil-bulk-ore) hajok
rakterének kozépso része az dmlesztett rakomany elhelyezésére szolgal,
a nyersolaj pedig a kiilhéj €és a belsé raktérfal kozott helyezhetd el. A
kombinalt aruszallité hajok masik tipusaba tartozé un. O-O hajok (ore-
oil-carriers) harantvalaszfalakkal tobb rovid raktérre vannak felosztva.
Ezeket a tereket valtakozva alakitjak ki dmlesztett rakomany és nyersolaj
szallitasara alkalmas valtozatban.

A hitéhajok rakterei megfeleld homérsékletet és levegd
paratartalmat biztositanak a konnyen romld élelmiszerek (pl. hs,
gyiimolcs, hal) hosszabb ideig tartd szallitasadhoz. Hiitdberendezéseik,
hiitétereik aranya a teljes raktérhez képest az tithossznak, a szallitott aruk
Osszetételének megfeleléen igen valtozo. Azokat a gyiimdlesszallitd
hajokat példaul, amelyek csak viszonylag rovid tavolsagra széllitanak, és
tropusi hémérsékleten nem, vagy csak igen kevés ideig hajoznak, csupan
olyan nagy teljesitményli szell6zOberendezéssel latjak el, amelyek az
atlagos légcsere sokszorosat biztositjak.

A folyami-tengeri hajok kisebb meriilésiik ¢és épitésiik folytan
egyarant alkalmasak folyami és tengeri szallitasra is, mivel a kis
mélységii tengeri kikotokben is a rakparthoz tudnak allni.

A vizi aruforgalom. A folyami fuvarozasra feladott aruk dijszabasi
szempontbol darabaruként, uszalyrakomanyként vagy részrakomanykeént
tovabbithatok.
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Az uszalyrakomanyok az uszély rakterét, illetve hordképességét min.
70%-ban kihasznaljdk. Darabaruként az 5000 kg-nal kisebb egyedi
tomegli rakomanyok, részrakomanyként az 5000 kg-nal nagyobb egyedi
tomegl, de az uszaly 70%-os kihaszndldsat nem biztositoé kiildemények
tovabbithatok.

Magyarorszag folyami hajozas szempontjabdl legfontosabb viziutja a
2860 km hosszl, nyolc eurdpai orszdgot Osszekdtd Duna. A Duna-
Majna-Rajna csatorna megnyitdsaval tengeri kijarat létesiilt a tengeri
kikotével egyébként nem rendelkezd Duna-menti orszagok szdmara déli
¢s északi iranyban is.

A tengeri aruforgalom vonal-, szabad- és bérelt hajozassal
bonyolithato le.

A vonalhajozast fenntartd tarsasdgok hajoikat eldre rogzitett
utvonalon, meghatarozott kikotd érintési sorrenddel, meghatarozott
menetrend szerint lizemeltetik, és csak az adott kikotok kozotti
aruszallitast vallalnak a tarsasag altal kozzétett feltételek szerint és
fuvardij ellenében.

Az eldre megnevezett kikotok rendszeres, a mindenkor felveendd,
illetve kirakandé6 aru mennyiségétdl fiiggetlen, menetrend szerinti
felkeresése magyarazza, hogy e hajozasi forma elsdsorban olyan térségek
kozott valt uralkodova, ahol a rendszeres, kiegyenlitett (kétiranyu)
aruforgalom Dbiztositott (pl. Eurépa és Eszak-Amerika kozotti ipari
késztermékforgalom).

E hajozasi forma jellemzd aruféleségei a kiilonféle darabaruk,
amelyekbdl altalaban egy-egy fuvarozds soran sok kisebb tételt
széllitanak, igy a hajostarsasdgok sok fuvaroztatoval allnak szemben.
Valamennyi fuvaroztaté rakomanyat azonban egységes feltételek mellett
szallitjdk. A rakodas megszervezése ¢és végrehajtdsa a hajostarsasag
feladata.

Szabad hajozas esetén a hajok nem egy elére meghatarozott
utvonalon kozlekednek, hanem oda mennek, ahol az elérheté legjobb
fuvardij mellett megfeleld rakomanyt kapnak, és az adott rakomany
rendeltetési helye hatarozza meg a fuvarozasi utvonalat is. Az angolul
tramp-nek (magyarul sokszor ,csavargd hajozasnak” 1is) nevezett
hajozési forma jellemzo aruféleségei a kiilonféle toémegaruk, de nem ritka
a darabaru-szallitas sem, kiilondsen részrakomanyként és olyan
viszonylatban, ahol a vonalhajézas nem fedi a teljes fuvarpiacot. A
fuvardij alku targya, igy a mindenkori fuvarpiaci helyzethez igazodik.

A bérelt hajozasnak két fajtaja ismeretes: az id6- és az Utvonal-
bérlet. IdObérlet esetén a hajét egy meghatdrozott iddtartamra veszik
igénybe. Utvonal-bérlet esetén a hajo meghatarozott be- és kirakod
kikotok kozott egy vagy tobb ttvonalra vehetd igénybe. Nagyobb hajok
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esetében nemcsak a teljes hajo, hanem csak egy része is bérelhetd (part
charter).

7.1. Folyami, Duna - tengeri fuvarozas

Folyami arufuvarozas

tartoz6 aruféleségek hosszabb tavolsagokra torténd elfuvarozéasa folyami
uton, mas fuvarozasi agakhoz viszonyitva gazdasidgos. A folyami 1t
alkalmas lebonyolitdsi méd talstlyos vagy talméretezett, terjedelmes
aruk elfuvarozasara is.

A folyami fuvarozasoknal figyelembe kell venni azt, hogy milyen
infrastruktara kapcsolodik hozza, vagyis jol felszerelt folyami kikotok
biztositjadk-e a kapcsolédd fuvarozasi agazatok (vasut, kozut, tenger)
csatlakozasi lehetdségeit.

Az infrastruktira mellett a folyamhajozas versenyképességét
nagymértékben befolyasolja exportirdanyban az arukinélati hely,
importban pedig az darufelhasznalasi hely folyami kikototol valod
tavolsaga.

Eurépaban nemzetk6zi folyami tutvonalak: Duna, Rajna, Majna,
Elba, Odera.

Fejlett a francia belvizi hajozas, és emlitésre mélté a FAK teriiletén a
Don és a Volga folyok, és az ezeket 6sszekotd csatorna hajézasa.

Az utobbi években a nemzetkozi aruforgalmat lebonyolitd folyokon
atlagosan az alabbi tomegeket fuvaroztak évente:

Duna 85 - 90  milli6 tonna
Majna 25 30  milli6 tonna
Rajna 280 - 300  milli6 tonna
Odera 18 - 20  milli6 tonna
Elba 12 - 14  milli6 tonna
A folyami arufuvarozéasra hasznalt legaltalanosabb hajotipusok a
kovetkezok:

— uszélyok vagy barkak, 600-2500 tonnas hordképességgel,

— Onjaro uszalyok, melyeknél a gépezetet az uszalytestbe beépitették,

— vontatdk, melyek az uszalyok mozgatdsat vontatva végzik (egyszerre
tobb uszaly 0sszekapcsolva is vontathato),

— tolohajok, melyek a barkdk mozgatasat tolatassal végzik (egyszerre
tobb barka 0sszekapcsolva is tolathato).
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7.2. A dunai arufuvarozasi utvonal

Magyarorszagon a nemzetkdzi arucsereforgalom lebonyolitasanal fontos
szerepet tolt be a Duna, melynek 2827 km hosszusagabol 2400 km volt
hajozhatd 1992. Szeptemberéig Kelheim-Szulina k6zott (ebbdl a magyar
szakasz 417 km).

1992. szeptember 25-én nyitottdk meg hivatalosan a Rajna-Majna-
Duna-csatornat (RMD-csatorna). Epitése tobbszori hosszabb megszakité-
sokkal tobb évtizeden at tartott, hatalmas beruhazasi koltségekkel.
Elkésziiltével olyan viziut-rendszert nyert Europa, mely 350 km-es
szakaszaval Osszekottetést teremt Rotterdam és Szulina, vagyis az
Eszaki- és a Fekete-tenger kozott.

A viziut-rendszeren belill a mesterséges csatorna a Bamberg (Majna)
¢s a Kelheim (Duna) kozotti 171 km-es szakasz. Az 1) viziat-rendszer
tobb 1) tényezot vetett fel az eurdpai nemzetkozi belvizi fuvarozasban:

egyes tomegaruk fuvarozasi iranyanak megvaltozéasa a Fekete-tenger
helyett az Eszaki-tenger felé,

— Uj versenyhelyzet a nyugat-eurdpai viszonylatban az RMD
csatornarendszer és a kozuti/vasuti aruforgalom kozott,

— az Uj vizi ut kornyezetkiméld voltanak figyelembevétele,

— avizi Ut egyes szakaszainak fejlesztése, tokéletesitése,

— a kapcsolodd infrastruktura fejlesztésének sziikségszerlisége
(vasutak, kozatak, kikotok),
technikailag megfeleld, korszerii folyami fuvareszk6zok (6njard

hajok) épitése.

7.2.1. A dunai hajézas szabalyozasa

A dunai hajézds nemzetkdzi szabalyozdsanak kovetkezd allomésai
voltak:

1856. Parizsi Egyezmény
Eldszor rogzitették a Dundnak, mint nemzetk6zi hajézési utvonalnak
a hasznalatat. Az egyezményt valamennyi Duna menti orszag,
valamint Anglia és Franciaorszag irta ala.

1948. Belgradi Egyezmény
Az egyezményt csak a Duna menti orszagok irtdk ala és
Magyarorszag 1949-ben ratifikalta. A Parizsi Egyezménnyel
szemben a Belgradi Egyezmény kimondta a Duna menti orszagok
kizarolagos rendelkezési jogdt a dunai fuvarozéds feltételeinek
meghatarozasaban, ugyanakkor elismerte az egyezmény a dunai
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szabadhaj6zas elvét, mely szerint a vonatkoz6 rendszabalyok
betartdsaval barmely lobogo alatt lehet hajézni a Dunan.

A belgradi konferencian létrehoztdk a Duna Bizottsagot, Budapest
székhellyel.

1953. Budapesti Konferencia
A konferencian a résztvevd Duna menti orszagok képviseldi megal-
lapodtak a dunai fuvarozéasra vonatkozo szorosabb egylittmiikodés-
rél, és 1) feltételek kidolgozasanak sziikségességérol.

1955. Bratislavai Egyezmény
Ausztria, Bulgaria, Csehszlovéakia, Magyarorszag, Német Szovetségi
Koztarsasadg, Jugoszlavia €s a Szovjetunié dunai hajozasi vallalatai
megallapodtak abban, hogy a nemzetkdzi aruforgalomban
— amennyiben az egyes kiildeményekre vonatkozoan kiilonleges
eldirasokat nem kotnek ki — a fuvarozasi feltételeket az egyezmény a
kovetkezOk szerint szabalyozza:
—  Dunai Arufuvarozasi Feltételek
— Egységes Dijszabasi Egyezmény
—  Kolcsonds Vontatasi és Ugyndkolési Szolgalat.

7.2.2. Dunai arufuvarozasi feltételek (DAF)
A fuvarozasi igény bejelentése

A kiildeményeket fuvarozasra a fuvarozoé, a fuvaroztato igénybejelentései
alapjan veszi at, amelyeknek tartalmaznia kell:

— hajotér kiallitdsanak kivant id6pontjat,

— afuvarozando6 vagy vontatando kiildemény nemét, mennyiségét,

— abe- és kirakas helyét,

— afelad¢é (fuvaroztatd) nevét és cimét,

— acimzett nevét és cimét.

Az igénybejelentésben ezenkiviil fel kell tiintetnie a feladonak a
hajoberakasra, illetve vontatasra kész allapotarol értesitendd tigynokének
(megbizottsagnak) nevét és cimét.

Az igénybejelentések irasban vagy szoban torténhetnek, a szoban tett
igénybejelentéseket irasban kell megerdsiteni.

A fuvaroz6 az igénybejelentés kézhezvételétdl szadmitott harom
napon beliil kdteles vagy elfogadni a felado (fuvaroztatd) igénybejelen-
tését, vagy pedig azt elutasitani.
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Fuvarokmanyok

A fuvarozasra atvett kiildeményrdl fuvarlevelet, a vontatasra keriild
objektumroél pedig fuvarkotvényt, mas néven ,,rakjegy”’-et kell kiallitani,
vagy vontatasi szerzddést kell kotni.

A fuvarlevelet a rakodasi rendelvény alapjan a felado allitja ki. A
felad6 legaldbb 24 oraval a berakas el6tt a feladas helyén koteles a
fuvarozé rendelkezésére bocsatani mindazon okmanyokat, amelyekre a
kikotd, vam, egészségiigyi vagy mas egyéb szabalyok értelmében
sziikség van, és a fuvarozoval szemben felel az okméanyok nem kelld
idében torténd atadasabol, helytelen vagy hidnyos kiallitadsabol eredd
karokért.

A fuvarlevelet legalabb két példanyban kell kiéllitani. A fuvarlevél
eredeti példanya a kiildeményt kiséri, és azt a kiildemény rendeltetési
helyén a kiildeménnyel egyiitt a cimzettnek kell atadni. A felad6 a
feladas helyén a fuvarlevél-masodpéldanyt kapja kézhez, azonban
kivansdgara a fuvarlevél-masodpéldanybol, a cimzettnek pedig a
fuvarlevélbdl egy vagy tobb masolat kiadhato.

7.2.3. Egységes Dijszabasi Egyezmény

A Pozsonyi (Bratislavai) Egyezmény masodik része az Egységes
Dijszabési Egyezmény.

— Kiilon melléklet tartalmazza a dijtételeket, svajci frankban az 1-7.
aruosztalyba sorolt arukra. A dijszamitasi sulyegység 1000 kg, és
kiilon dijtételeket alkalmaznak hegymeneti és volgymeneti forgalom-
ra. A volgymeneti dijtételek atlagosan 5-30%-kal alacsonyabbak a
hegymenetieknél.

— A dijtételek magukban foglaljak a hajok kikotoéi illetékeit,
egészségiigyi és vamkoltségeit.

— A dijtételek meghatarozasanal a degresszids elv érvényesiil, azaz a
tavolsag novekedésével aranyosan csokken az 1 km-re juto dijtétel.

Hangsulyozni kell, hogy a dijszabési egyezmény dijtételei csak
iranyado jellegiiek mar, mert a dunai hajostarsasagok a fuvardijakat és
egyéb koltségeket a fuvaroztatokkal kotott kétoldali megéllapodasok
szerint alkalmazzak.
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7.2.4. Kolcsonos Vontatasi és Ugynokolési
Szolgalat

A Pozsonyi Egyezmény harmadik része a kolcsonds vontatasi és

ligynokolési szolgalat ¢. megéllapodas, mely az aldbbiakkal foglalkozik:

— Kikotéi miiveletek €és vontatds: a kolcsondsség elve érvényesiil,
vagyis idegen hajok hazai kik6téi mozgatasat vagy a kapcsolodd
miveleteket a hazai kikotd hajostarsasaga végzi.

— Vonoerd igénylése: a vonderdt irdsban, meghatdrozott nyomtat-
vanyon kell igényelni és a vontatast a vonatkoz6 miiszaki-technikai
eldirasok szerint kell végrehajtani.

— A hatosagi eldirasokat a vontatas alatt be kell tartani. A vontatott
hajoban okozott karért a vontatast végzod hajostarsasag felel.

— Segélynyujtas kotelez0 a kovetkezd esetekben: zatonyra futas,
tizemképtelenség, tlizeset, vizbehatolas.

A dunai kik6tékben torténd kolcsonds iligynokoléssel kapcesolatban a
kétoldalti megallapodasokban a kovetkezoket rogzitik:
kikotoi formalitasok intézése,
— vameljarasok,
— cimzett értesitése a rakomany megérkezésérol,
— hajozasi okmanyok kiallitasa,
—  kikotoi illetékek fizetése,
— lizemanyag-ellatas, vizszolgaltatas, élelemellatés,
— dijazas megallapitasa az ligynokolési szolgalatért.

7.2.5. Német-Magyar Belvizi Hajézasi
Egyezmény és Holland-Magyar Belvizi
Hajézasi Egyezmény

Németorszaggal és Hollandidval 1992. ¢évi hatallyal kiilon kétoldala
egyezmény szabalyozza a belvizi hajozas feltételeit.

A német-magyar forgalomra az egyezmény alapjan harom osztalyt
tartalmazo dijszabds lépett életbe 1993-ban, kiilon volgymeneti és
hegymeneti irdnyokra. A dijszabas meghatarozza a kivételes szabalyozas
ala es6 dijakat, a be- és kirakasi idoket, a kikotdi tartozkodasi dijakat a
terjedelmes aruk potdijait, az alacsony vizallasi potdijat. A dijszabas
melléklete tartalmazza az arujegyzéket a dijszabési osztalyokba
soroléssal.

A holland-magyar forgalomra dijszabas nem kertilt kidolgozasra, igy
a dijtételek a fuvaroztatok és a hajostarsasagok kozotti megegyezés
alapjan, a fuvarpiaci helyzet alakulasatol fliggden keriilnek
meghatarozasra.
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7.3. Duna - tengeri arufuvarozas

Magyarorszag foldrajzi helyzetébdl adodoan hatranyos helyzetben van
azokkal az orszadgokkal szemben, amelyek tengerparttal rendelkeznek,
igy kozvetleniil bonyolithatjdk le export-import tengerentuli kiildemé-
nyeiket. Ezt a hatranyt lenne hivatott valamelyest csokkenteni a
nemzetkozi folyamhajozas lehetdsége: a dunai vizi ut igénybevétele.

1992. szeptember 25-¢ig a Rajna-Majna-Duna Csatorna megnyita-
sdig a tengerentali aruforgalom Ilebonyolitasdnal a dunai vizi 1t
haszndlata csak keleti irdnyba, éspedig a Duna — fekete-tengeri kik6tokon
(Ismail, Ustydunajsk, Reni) keresztiil volt Ilehetséges. 1991-ig a
jugoszlav héaboru kitdréséig harom lebonyolitasi mdéd érvényesiilt: az
egyik a konténerhez, a masik a barkahordoz6 rendszerhez, a harmadik a
hagyomanyos aruforgalomhoz kapcsolddott.

A Duna-tengeri konténeres fuvarozasi mod az SDP (Szovjet Dunai
Hajostéarsasag), késébb UDP (Ukran Dunai Hajostarsasag) szervezésében
mikodott. Ennek 1ényege az volt, hogy a Kozel-Kelet térségébe
(Egyiptom, Sziria, Libanon, Ciprus) iranyuld arut Budapest-Csepel ill.
Baja kikotokbdl az emlitett hajostarsasag uszalyban Ismailig elfuvarozta,
ahol a konténereket tengerjaré hajokra atrakva vitték tovabb. Ennél a
forgalomndl az un. Duna-tengeri kombinalt fuvarokmanyt (through, ill.
combined Bill of Lading) allitottak ki, amelyet az uszaly elinduldsa utan
a tengerentuli forgalomban szokdsos mddon bocsatottdk a fuvaroztatd
rendelkezésére.

Ez a lebonyolitasi mod 1991-t6l a jugoszlav habora kitérésének
idépontjatol nemcsak a haborus helyzetbdl adodo veszélyek, de az ENSZ
szigoru Jugoszlaviat érintd embargd bevezetése miatt is sziinetelt.

A habort befejezése utan — ekkor mar az SDP UDP-re valtozott — a
Duna-tengeri forgalmat nem ujitottdk meg; az UDP Hajostarsasag a
Kozel-Kelet térségébe iranyuld aruk elhajozdsat a szlovéniai Koper
kikotébe helyezte at.

Lényegében ugyanez tortént a barkahordozé (LASH) forgalomban
is, amelyet az INTERLIGHTER tartott fenn India-Pakisztan, illetve
Vietnam viszonylatadban. Ennél a lebonyolitdsi médnal Budapest-Csepel
kikotébdl indultak a  konténerekkel megrakott uszalyok ¢és
Ustydunajkban az arut uszallyal egylitt anyahajok vitték az emlitett két
relacioba.

1991-t61 ez a forgalom is az emlitett okok miatt sziinetelt €s a haboru
befejezése utan az INTERLIGHTER Hajostarsasag Constantabol (roman
Duna-tengeri kik6t0) inditja tengerjard hajoit.
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A hagyomanyos 4ruforgalom Ismail illetve Reni, ritkabban
Constanta kikotokben torténo atrakassal mikodik, ami azonban csak a
bérelt hajozashoz kapcsolodva vehetd igénybe, miutdn vonaljaratok a
csatlakoz6 tengeri kik6tokbdl nem indulnak.

Az 1992-ben megnyitott Rajna-Majna-Duna Csatorna hajézhatosaga-
hoz tobb Duna menti orszag, igy Magyarorszag is olyan reményeket
fiizott, hogy megvalosul a tengerre valod kijutds kozvetlen lehetdsége,
amely gazdasdgosabb lebonyolitast biztosit a Duna menti orszagok
részére az Eszaki-tengert6l a Fekete-tengerig.

Tény, hogy a csatorna megnyitasaval — elsdsorban Németorszag és
Ausztria szamara — olcsobb és kornyezetkimélobb fuvarozési utvonal
igénybevétele valosulhatott meg.

1996-ban a csatornan tobb, mint 5 millié tonna arut bonyolitottak le
tengerentilli viszonylatban, amelynek dontd része export-importhoz
kapcsolodott.

Magyarorszag szamara ennek az utvonalnak az igénybevételét,
gazdasagos kihasznalasat az alabbi fontosabb tényezok nehezitik:

e A magyar kiilkereskedelmi aruforgalombodl az a mennyiség, amely a
nyugat-eurdpai kikotokon keresztiil (Hamburg, Brémen, Rotterdam)
bonyolodik le, kozel 80%-a az un. darabaru kategdridba tartozik,
amelyet csak konténerben vonalhajozasi feltételekkel vallalnak
elfuvarozasra a hajostarsasagok.

e Budapesttdl Rotterdamig — a csatorna kijaratdig — a fuvarozési id6
atlagosan 12-14 napot vesz igénybe, amely a konténerforgalom
szamara szinte elfogadhatatlan (vasuton vagy kozuton az emlitett
kikotékbe maximum 2-3 nap alatt jutnak el a kiildemények).

e A csatorndn az uszadlyok vontatisa nem megengedett: csak motoros
vagy tolohajok kozlekedhetnek. Ezekkel a magyar hajozas csak
korlatozott szdmban rendelkezik.

e Amennyiben Magyarorszag tavolabbi pontjardl (50 km-en tul) kell az
arut koziton vagy vasuton a dunai kikotékbe (ill. kikotokbdl)
tovabbitani, ugy az 0Osszkdltség mar nem versenyképes az egyéb
lebonyolitasi modokkal.

e Ez az Utvonal — mint ezt a bevezetdben is emlitettik — az import
tomegaruk szdmadra (takarmany, vegyipari alapanyagok, vasért stb.)
kinalnd a kedvezobb lehetéséget. Azon tulmenden, hogy az emlitett
aruféleségek behozatala jelentdsen csokkent, az adas-vételi feltételek
mindinkdbb a kozeli paritasok felé tolodnak: a tengerentulrol
szarmazo6 arukat is Europaban magyar hatar paritason vasaroljak.
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Vizi aruszallitas

Az emlitett problémak természetesen nem azt jelentik, hogy a
csatorna igénybevétele a magyar kiilkereskedelmi aruforgalom
lebonyolitdsaban nem jatszik fontos szerepet.

1996-ban tobb, mint 200 000 tonna tomegarut, kozel 50-50%-0s
export-import  ardnyban  bonyolitott le a MAHART sajat
fuvareszkozeivel, tengerentuli relacidban, részben regensburgi atrakassal.

A csatornan lebonyol6dé forgalomnal a Bratislavai Egyezmény nem
érvényesiil: a hajozasi feltételeket kétoldalu allamkozi egyezményekben
szabalyozzak.

Fuvarokmdnyként  valamennyi  hajostarsasag sajat  folyami
fuvarokméanyéat haszndlja. Kombinalt (folyami-tengeri, atrakdsos)
hajoraklevelet nem alkalmaznak.
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8. TENGERI ARUFUVAROZAS ES
SZALLITMANYOZAS

A tengerhajozéssal, mint a nemzetkdzi aruforgalom egyik fontos
tertiletével, minden tengerentuli iizlettel tevékenykedd szallitmanyozo-
nak intenziven kell foglalkoznia. A tengeri kikdtokben mukodod
speditéroknél ez magatol értetddd, de a tengertdl elzart orszagok
széllitmanyozoi sem létezhetnek tengerhajozasi ismeretek nélkiil, hisz a
megbizokorrel Ok tartjdk a kozvetlen kapcsolatot, és kotik meg a
szerzddéseket.

A tengeri lebonyolitasban természetesen sziikséges a kontinentalis és
a kikotoi speditérok kozotti szoros egylittmiikodés kiépitése.

Ajanlatos a vonatkozd ismeretanyag elsajatitdsa az aruiizletek
ligyintéz41 szamara is.

A tengeri hajok mint ,0sz6 hidak” kotik Ossze a kontinensek
orszagait. Az akadalytalan hajozas elofeltétele az 1609-t8l érvényben

1évé alapelv, a ,tengerek szabadsaga”, valamint az 1923. évi tengeri
kikotoi alapszabalyzat.

Az Egyesiilt Nemzetek Szovetségének tengerjogi konferenciaja is
megerdsitette  1958-ban a  hajozds szabadsdgat, mely minden
kereskedelmi hajonak lehetvé tesz:

— akadalytalan kozlekedést a tengereken,

— atengeri kikotokbe szabad bejarast,

— a kikotékben a hazai hajokkal azonos ellatasi és kezelési banas-
modot,

— szabad arurakodast.

Az Egyesiilt Nemzetek szabalyozésa szerint a tengereket 3 teriiletre
oszthatjuk:

Felségvizek/Parti tengerek

Egy orszag tengerpartja felségviznek szamit, ahol az adott orszag
torvényei a mérvadok. Hagyomanyosan a felségteriilet a tengereken
harom tengeri mérfold. Az ENSZ megfeleld konvencidjat alaird
orszagok ezt kiterjeszthetik 12 mérfoldig (1 tengeri mérfold 1853 méter).
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Nyilt tenger
A parti felségvizekhez csatlakoz6 tenger a nyilt tenger, ahol a tengerek
szabadsaga elv érvényesiil.

Gazdasagi zona

A tengerparti orszdgokndl 1évé tengerek 200 tengeri mérfoldes savban
gazdasagi zonat jelentenek, melyek az illetd parti orszagok egyediili
gazdasagi haszndlatara allnak rendelkezésre. Ez azonban nem érinti a
hajozas szabadsagat.

A Fold felszinének mintegy hidromnegyed része tenger és a nagy
tavolsagok ¢és arutomegek, valamint a viszonylagosan elényos
koltségtényezok szempontjabdl a tengeri vizi utak jelentdsége
figyelemremélto.

rrrrrr

kovetkezdket mutatjak:

Gyorsasag

Figyelembe veendd az a szembetling fejlédés, hogy a konténerhajok mar
60 km/ora sebességgel kozlekednek, ezaltal a fuvarozasi id6 1ényegesen
lerovidiil. Példaul a tengeri utat Hamburg-Singapur kozott 20 nap,
Hamburg-Toki6 kézott 27 nap alatt meg lehet tenni.

Kapacitas

A hajok befogadoképessége minden mdas fuvarozasi eszkdzzel szemben
elényt jelent. Darabarus hajok hordképessége 9000-15000 tonna kozott
mozog, a nagy konténerhajok elérik az 50 000 tonnds hordképességet,
mig a tomegarukat fuvarozo hajokat ennél sokkal nagyobb tomegek
befogadasara épitik.

Gyakorisag

A menetrendek nagy valtozatossagot mutatnak. A jelentésebb
viszonylatokban a nagy europai kikotdkbol hetente 2-3 hajoindulassal is
szamolni lehet.

Kikotoi elhajozasi halozat

A tengeri kikotok szervezete, szolgaltatasi szinvonala fiigg a foldrajzi, a
geoldgiai €s a gazdasagi tényezOktdl, valamint a versenyhelyzettel
Osszefiiggd kikotoi aruforgalom alakulésatol.
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Megbizhatosag

A hajéindulasi pontossdg, rendszeresség teriiletén a vonalhajozas az
utdbbi években sokat fejlddott, bar nem lehet altalanosan 6rara megadott
indulasi és érkezési idopontokkal szdmolni.

Biztonsag

Kiilondsen a konténeres hajozas halad jo uton az optimalis biztonsagi
szint eléréséhez. Ettdl fliggetleniil a tengeri fuvarozas sordn az arukat
érhetd veszélyek meglehetdsen nagyok. Szémitasba kell azt is venni,
hogy a tengeri szakaszhoz kapcsolédd elé- vagy utofuvarszakasz is
rejteget veszélyeket az arukra.

Koltségek

Tekintettel a nagy tavolsagokra, a tengeri hajozés kedvezd koltségszintet
mutat mas fuvarozasi agakhoz képest. Ez tlikrozddik végiil is a
dijszabéasokban, illetve a fizetendd fuvardijakban.

8.1. A tengeri hajok jellemz6 adatai

A hajok technikai fejlédése éppen olyan forradalmi volt, mint mas
fuvareszk6zoké. Hosszii évszazadokon &t vitorlds hajok szeltek a
tengereket, mig a 19. szazad végén a hajocsavar feltalalasaval és a
hajotestnek teljesen vasbdol vald épitésével megkezdddott a hajok
rohamos technikai fejloddése, ami altal a vitorlas hajok uralma megszint.

Napjainkban mar az 550 000 tonnas hordképesség feletti szupertank-
hajok épitésével taldlkozunk és a 6000 db 20 labas konténert befogado
konténer hajok 60 km/ora sebességgel kozlekednek.

A hajok méretei egyrészt fuvarozasi kapacitasukat és egymassal valo
Osszehasonlithatosdgukat mutatjadk, masrészt a méretadatok alapul
szolgalnak a kovetkezOkre:

— hajokoltségek kivetitése (kikotOhasznalati dij, csatorna-illeték,
kikotoi kisérohajok dija, vontatasi, kikotési, jégtdréhasznalati dij);

— hajbzasi statisztikak;

— eldirasok, rendelkezések, torvények betartdsa (hajészemélyzet
szabdlyzat, balesetvédelmi és biztonsagi eldirasok, hajoszemélyzeti
képesitésekre vonatkozé rendelkezések).

A kereskedelmi hajok nagysagat kifejezé tényezok:
e Befogadoképesség
e Hordképesség
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Befogadoképesség
A hajok befogaddképessége azt fejezi ki, hogy a hajo mekkora hasznos
raktérrel rendelkezik. Erre két rendszer van gyakorlatban:

e Regiszter tonna
Angol mértékegység, egy regiszter tonna (register ton) = 100 koblab
(cbf) = 2,83 m’. Megkilonboztetjik a hajok bruttd és netto
regisztertonna befogadoképességét. Brutté regiszter tonna a hajo
teljes térkapacitdsat jelenti, azaz a rakomany, az ilizemanyag, a
gépek, a hajoszemélyzet elhelyezésére szolgald Gsszes teret. Nettd
regiszter tonna a hajonak a rakomany befogaddsdra alkalmas
térfogatat jeloli.

o Térfogatszam

1982-ben l1épett életbe az uj hajomérték konvencid. Azota a
konvencidhoz csatlakozd orszagok ezt a mértéket hasznaljak.
Megkiilonboztetiink bruttdé ¢€s nettdé térfogatszamot. A  brutto
térfogatszam fejezi ki a hajo teljes nagysagat, bruttd térfogatat. A
netto térfogatszam a hajo hasznos, a rakomany helyét szolgalo
térfogatat jeloli. A térfogatszamnak nincs egysége és dimenzidja.
Kiszdmitasahoz a hajo térfogatat (kobtartalmat) a hajotipusonként
meghatarozott atszamitasi kulccsal (koefficiens) kell megszorozni.

Hordképesség

A hajo hordképessége a hajonak a berakhatdé tomeg (suly) szerinti
kihasznalhatosagat jelenti tonndban kifejezve. A bruttéo hordképesség a
hajo teljes teherbird kapacitdsat fejezi ki, beleértve a rakomany, az
lizemanyag, a gépek, a berendezések sulyat (dead weight capacity —
dwc). A nettdo hordképesség a fuvarozhaté rakomany tomegét jeloli
(dead weight cargo capacity — dwcc). A hajo hordképességének ismerete
foleg a tomegaruk tengeri fuvarozdsakor alkalmazott hajobérléskor bir
jelentdséggel.

8.2. A tengeri hajok lobogdja

A tengeri hajokat be kell vezetni valamely orszag hajoéregiszterébe. A
bevezetéssel megkapja a hajé a regisztrald orszag nemzetiségét, melyet a
haszndlandé nemzeti lobog6 is jelol. A lobogo jelzi, hogy a hajora a
lobog6d szerinti orszdg jogszabalyai vonatkoznak, és az illetd orszag
diplomadciai védelmét élvezi.

A lobogd- és regisztralas jogot az egyes orszagok torvényei
szabalyozzak.
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A hajoregiszterben szerepelni kell: a hajo nevének, tipusanak,
vizrebocsatasi idejének, méretének, tulajdonosanak adata.

Egyes hajostarsasagok nem sajat orszaguk, hanem idegen orszagok
lobogoja (flags of convenience) alatt hajoznak. Ezaltal kedvezdbb
hajoszemélyzeti koltségeket, adokedvezményeket érnek el az idegen
orszag eldirasai alapjan. Az ilyen orszdgokat ,,0lcs6 lobogoju allamok™-
nak is nevezik (pl. Panama, Libéria, Ciprus, Malta).

Egyes orszagok eldirjak, hogy a hozzajuk irdnyuld arukat csak sajat
lobog6ji  hajokkal fuvarozhatjak. Ezt a protekcionizmust gyakran
lobog6-diszkriminécioval vadoljak.

8.3. A tengeri hajok osztalyozasa

A lobogotol fliggetleniil a tengeri hajoknak meg kell felelniiik a modern
tengerhajozasi kovetelményeknek. Ezt a célt szolgaljadk a nemzetkdzileg
elismert osztalyozéd tarsasdgok, melyek az ,,Osztalyoz6 Tarsasagok
Nemzetkozi Szovetsége”-nek (International Association of Classification
Societies — IACS) tagjai.

Az TACS jelenlegi tagjai:

e IR Lloyd’s Register of Shipping, London (1760)

e BV Bureau Veritas, Parizs (1828)

e RINa Registro Italiano Navale, Genova (1861)

e ABS American Bureau of Shipping, New York (1862)
e DNV Det Norske Veritas, Oslo (1864)

e GL Germanischer Lloyd, Hamburg (1867)

e NK Nippon Kaiji Kyokai, Tokio (1900)

e KR Korean Register of Shipping,Seoul (1946)

e PRS Polski Rejestr Statkow, Gdansk (1952)

o 7C China Classification Society, Peking (1954)

e RS Maritime Register of Shipping, Szentpétervar (1955)

Az osztalyozoé tarsasagok feladatai:

— a hajok épitésére vonatkozo eldirdsok készitése, tapasztalatok és
kutatasok alapjan,

— a mar ilzemeld hajok allapotanak folyamatos feliigyelete azzal a
céllal, hogy a tengeri hajok tengerképességét és technikai biztonsagat
a nyilvanossag részére dokumentaljak.
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Az egyes osztalyozo tarsasagok sajat épitési eldirdsaik figyelembe-
vételével megitélt fokozat szerint a tengeri hajokat osztalyba soroljak és
errdl bizonyitvanyt adnak.

A mindsitd osztalyok fokozatait az osztalyozé tarsasdgok kiilonb6zo
szam- ¢s betlikombinacioval jelolik.

A szallitmanybiztositd tarsasdgok a biztositasi dij kialakitdsahoz
rendszerint figyelembe veszik a hajok osztalyba sorolasat és a hajok
korat (alacsonyabb osztalyt vagy koros — 15 évnél idésebb — hajoknal a
biztositasi dij magasabb).

Az arut fuvarozé hajo kivalasztasanal a szallitmanybiztositds mellett
az elhajozasra vonatkozo esetleges akkreditiv eldirasokra is tigyelni kell.

8.4. A kereskedelmi hajok tipusai

Az elhajozand6 aruk fajtija, tdmege, csomagolasa vagy az aru izleti
eldiras szerepet jatszik a hajok kivalasztasédban.

A hajozas torténete sordn az igények alapjan a technika fejlodésével
szamos hajotipus kialakitasara keriilt sor. A valaszték széles.

8.4.1. Szarazarukat fuvarozé6 hajék

— Darabarus hajok (general cargo ship)

— Foleg vonalhajok, melyek hagyoméanyosan csomagolt (ladazott,
zsakos, hordos, rekeszes) arukat fuvaroznak

— Tomegéarus hajok (bulk carrier)

— Leggyakrabban dmlesztett arukat (vasérc, szén, gabona, foszfat stb.)
fuvarozoé hajok

— Eldallatokat fuvarozé hajok (livestock carrier)

— Kiilonleges bels6  kiképzéssel, elvalasztott rekeszterekkel,
allatfelhajtoval kialakitott hajok

— Hiuitéhajok (reefer cargo carrier)

— Romlandé aruk (déligyiimoles, zoldség, fagyasztott hus)
fuvarozasara hasznalt hajok.

— Személygépkocsikat fuvarozo hajok (car carrier)

— Nagytomegi kiilonleges méretli arudarabokat (lizemi
berendezéseket) fuvarozé hajok (heavy cargo carrier)

— Konténer hajok (container ship)
Nagy széllitotartalyok fuvarozasara szolgald hajok

147




— Semi-konténeres hajok (multi-purpose vessel, vagy semi container
ship)
Vegyesen konténerek és hagyomanyos csomagoldsu darabaruk vagy
jaérmiivek fuvarozasara alkalmas hajok

— Ro-Ro hajok (roll on-roll of vessel)

— Gordolé rakomanyok (tehergépkocsik, aruk trailerek) fuvarozaséara
hasznalt hajok

— Barkahordoz6 hajok (barge carrier)
Anyahajoként funkcionadl és aruval megrakott folyami uszalyok
befogadasara alkalmas. A  beemeld rendszerrel —mukodo
barkahordozo hajokat LASH- hajoknak is nevezik (lighter aboard
ship), mig a beusztatd rendszerii, és az uszalyok mellett konténereket
is fuvaroz6 hajokat BACO-hajoként jelzik (barge container vessel)

— Vontatok (tugboat)
Rendeltetésiik tengeri vontatds, valamint a tengeri hajok kikoton
beliili mozgatasa

8.4.2. Folyékony arukat fuvarozé hajék

Az angol elnevezes utan (tanker) tankhajonak vagy tankernek nevezzik a
folyékony rakoményt fuvarozé hajot.

Fontosabb tipusok:

e Nyersolajat fuvarozo tanker

Folyékony vegyi terméket fuvarozo hajo

Folyékony gaz fuvarozéasara alkalmas hajo

Egyéb folyékony termékeket (pl. szeszt) fuvarozé hajo

Vegyes ¢épitésti, tobbcélu hajoé, mely Omlesztett tomegaru vagy
nyersolaj fuvarozasara alkalmas (ore/oil carrier vagy ore/bulk/oil
carrier)

8.5. Vonalhajézas

Vonalhajozas a tengeri arufuvarozdsnak az a fajtdja, amikor a
kereskedelmi hajok eldre meghatarozott kikoték kozott, meghirdetett
menetrend szerint, meghatarozott dijszabasok és fuvarozasi feltételek
alapjan tartanak fenn rendszeres szolgélatot.

Az aruforgalmat a vonalhajézasban féleg hagyoméanyos darabarus-,
semikonténer-, konténer-, Ro-Ro ¢és barka-hordoz6 hajokkal bonyolitjak
le.
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A rakomanyok zomét nyers, félkész, kész darabaruk (general cargo)
teszik ki, melyek hagyomanyos (ladéas, rekeszes, hordds) vagy
egységcsomagolasuak (konténer).

A vonalhajozas jogalapjaul a Hagai Szabalyokat ¢s a Hamburgi
Szabalyokat, a fuvarszerz6dés bizonylataként a vonatkozé hajoraklevelet
(Bill of Lading) kell figyelembe venni.

8.5.1. Hajo6zasi konferenciak

A hajostarsasagok alapjaban véve elvileg sajat maguk kalkuldlhatjak a
tengeri fuvarozas teljesitményért jard dijtételeket. Az elOnytelen
arverseny, a piaci dijtételharc elkeriilése érdekében a hajosok mar a 19.
szdzad végén hajozasi konferencidkba tomoriiltek. Manapsadg mintegy
200 hajozasi konferencia miikodik.

A hajozési  konferencidk kiilonb6zé orszagok vonalhajézasi
tarsasdgainak  foldrajzi  viszonylatonkénti  szabad, kartellszerli
tomoriilései.

A konferencidk célja a hajosok egymias kozotti versenyének
korlatozasaval kiszamithato, stabil bevételek elérése. Ez a fuvaroztatok
szamara természetesen csokkenti a lehetdséget arra, hogy a piaci
torvények szellemében alakuljanak a hajozasi dijtételek.

A rakomanyok megszerzése ¢és megtartasa érdekében hosszl
évtizedeken 4t  konferenciak ¢és  fuvaroztatok  (leggyakrabban
arutulajdonosok) kozott hiiségszerzédések megkotésére keriilhetett sor.
Ennek alapjan a fuvaroztatok kotelezték magukat, hogy egy bizonyos
1ddszak alatt (pl. 1 év) az adott viszonylatban csak ,,konferencia hajo”-
val fuvaroztatjdk aruikat. A konferencidk ezt az elkotelezettsége ,,hliség
rabatt” formdjdban jutalmaztdk (anol: rebate). A  hiiségrabatt
(kedvezmény, visszatérités) lehetett azonnali (altalaban 9,5%) vagy
utolagos (10%).

A konténeres elhajozasok novekedésével, majd az utobbi években
talsulyba jutdsaval parhuzamosan, elsésorban a hagyomanyos
csomagolasu aruforgalomban alkalmazott rabatt-rendszer veszitett
jelentéségébdl, és megsziindOben van. Helyette a hajoésok vagy a
vonatkozd konferencidk ¢és a fuvaroztatok kozott kotott dijtétel-
megallapodasok vagy egyes viszonylatokban kiilonleges feltételeket
nyujtéd szolgalati szerzOdések (service-contracts) a jellemzdek.

A konferencidk foldrajzilag behatarolt viszonylatonként miikddnek,
meghatarozott be- és kirakd kikitok hasznalatdval. A hajoéstarsasagok
kiilon vagy ko6zos szolgalat (joint service) esetén kozos menetrendet
adnak ki rovidebb-hosszabb idészakokra.
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A konferencidk sajat dijszabdsokat dolgoznak ki az adott sajat
viszonylataikra, melyek a konferencia tagjai szamara kotelezoek. A
dijszabasok a fuvarozési feltételeket is tartalmazzak, ezenkiviil
kiilonb6z6 hatdrozmanyokkal foglalkoznak, pl. a hajoraklevél részletei,
dijtételpotlékok, rabattok. A megkotott megallapodasok és a feltételek
betartdsanak figyelése és ellendrzése a konferencidk feladatai kozé
tartozik.

A konferencidhoz tartoz6 hajostarsasagok egyiittmiikodési keretén
tul a hajostarsasagok ,,pool”-ban is mitkodhetnek. A hajézasi pool egy
szerzOdéses kozOsség, melyben a pool-tagok vagy az egész forgalmi
bevételt, vagy egy bizonylat rakomanyat elére meghatirozott aranyban
felosztjak maguk kozott, igy ez a rendszer kizérja a poolban 1év6 tagok
egymas kozti versenyét, hisz a bevételkorlatozas €s a rakomanyelosztési
elv nem 0sztondz tobbletrakomany szerzésére.

8.5.2. Konferenciatodl fuggetlen hajésok

A konferencidkhoz nem csatlakoz6 hajostarsasdgokat a vonalhajozas
teriiletén kivilalloknak — ,outsider’-eknek nevezik. Az Onallosag és
fliggetlenség alapjan mikodé egyes kiviilallok szolgaltatisai a
menetrendi rendszeresség ¢és gyakorisag szempontjabol gyakran nem
versenyképesek a konferencidk nyujtotta lehetdségekkel, ugyanakkor
rugalmas, a hajopiaci helyzethez gyorsabban alkalmazkod6 fuvardij-
politikdjukkal ~ komoly  versenyhelyzetet  teremtenek.  Ennek
kovetkeztében valtakozd formaji és nagysagu, de allandd piaci harc
folyik az outsiderek ¢€s a konferencia tagok kozott. Lehetséges, hogy egy
hajostarsasdg egy bizonyos relacioban konferencia tag, egy masikban
viszont kiviilallo.

Az elhajozasok intézésénél a kiviilallok igénybevételét illetden
figyelemmel kell lenni az elhajozasi hataridokre, hiiségszerzédésekre €s
az akkreditiv eléirasokra.

8.6. Fuvarozasi szerzodés a
vonalhajézasban

Mint minden mas fuvarozasi agban, a fuvarszerzédés megkotése a
tengerhajozas tertiletén is a kiilkereskedelmi aruiizletekhez kapcsolodik.
A vonalhajézasi fuvarszerz6dés targya darabaruk -elfuvarozasa
tengeren dijazds ellenében az elhajozasi/berakd  kikotobol a
rendeltetési/kirako kikotdbe az atvevonek torténd kiszolgaltatasra.
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A fuvarozasi szerz6dés a hajostarsasag és a fuvaroztatdo kozott jon
1étre, a harmadik fél — az atvevd — javara.

Szerz6désformuldkra altaldban nincsenek eldirasok. Hajozasi
szerzOdéseket lehet szoban, irasban, taviratilag, telexen vagy faxon kotni.
Ajanlatos azonban a szdéban kotott megallapodast bizonyitasi célbol
irasban megerdsiteni.

8.6.1. Hajos — Hajostarsasag (Carrier)

Hajos alatt azt értjiikk, ha egy vagy tobb hajot egy tulajdonos miikddtet,
mig tobb tulajdonos altal kozds vallalkozasu {izemeltetés esetén
hajostarsasagrol beszéliink. Sok esetben a hajézéasra vallalkozék mas
hajosoktol bérelnek hajot vagy hajokat meghatarozott idészakokra. Ilyen
esetekben a hajobérlok hajosokként mikodnek, és harmadik féllel
szemben a hajosokra vonatkozo jogok és kotelezettségek a mérvadok
szdmukra.

A hajozasi szerzOdések alapjan a hajos kotelezettségei:

— a megrakando hajot a rakodas el6tt, majd a hajozas ideje alatt
tengerképes allapotban tartani,

— a hajo raktereit az 4aruk fogadasara, elhelyezésére alkalmas
allapotban tartani,

— arakomanyt a berakastol a kirakéasig gondosan kezelni,

— arakomanyt a rendeltetési kikdtOben hatdriddre ¢és rendben atadni az
atvevonek/cimzettnek.

Nem minden, a tengerhajozasi teljesitéssel kapcsolatos feladatot véallal
magara a hajos. Az aruszerzés, a szerzddéskotés teriiletén a hajosok sok
esetben nem 4llnak kozvetlen kapcsolatban a megbizokkal, hanem
tigynokeiken keresztiil intézkednek. A vonalhajozasi ligynok (agent),
mint fuvarkdzvetitd, rakomanyszerzo szerepel, aki a hajotér kinalatot és
keresletet Osszehozza anélkiil, hogy a fuvarozasi szerzddés résztvevoje
lenne. Elvégzi a hajotérfoglalési és a hajoraklevél kiallitasi feladatokat is.

A hajostarsasagok  szdmara  kiilonds  jelentéségi a  kikotéi
ligynok/iigynokség (clearing agent) szerepe a kovetkez6 feladatokkal:

— Az éruval kapcsolatban:
e rakomanyszerzés, szerzodéskotés
hajoraklevél kiallitasa, alairasa
hajofuvardij beszedése, szamlazas
import aruk kiszolgaltatasa
okmanyok intézése hatésagoknal, konzulatusoknal
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— A hajokra vonatkozoélag:

e arakodohely (rakpart) biztositasa
hivatalos formalitdsok intézése
¢lelmiszerellatas, tartalék-alkatrész feltoltés
lizemanyag, ivoviz és ballasztviz ellatas
javitas megszervezése

A hajoiigynokdk az akvizicios tevékenységért szazalékos jutalékot,
egyéb szolgaltatasért szerzddés szerinti téritést kapnak a hajosoktol.

A vonalhajozasi kik6toi ligynokségeket a kikotok vagy hajosok altal
rendszeresen publikalt hajozasi menetrend (sailing list) ismerteti.

8.6.2. Fuvaroztaté (shipper)

A tengerhajozési fuvarszerzOdés alapjan a fuvaroztatéora a kovetkezd

kotelességek harulnak:

— A tengeri hajoval elfuvarozandé arut idében és rendben — azaz méret,
suly, darabszam, jelzés megadasaval — hajohoz 4llitani és a hajésnak,
vagy ligynokének atadni.

— A tengeri fuvardijat a keletkezett mellékkoltségekkel egytitt
megfizetni (prepaid-es hajoraklevelek esetén).

Fuvaroztat6 lehet az aru eldallitoja, gyartdja, termeldje, kereskedd
vagy — nagyon gyakran — szallitmanyozd.

A hajozasi fuvarszerz6désben szerepld arut rendszerint a kikotoi
szallitmanyozo6 allitja a hajohoz a tengeri kikotoben, és adja at a hajosnak
elhajozasra.

A kikotéi speditér bekapcsoldsara azért van sziikség, mert a
fuvaroztatok altalaban sajat képviselettel nem rendelkeznek a kikotében.

Ezek a speditérok a megbizok rendelkezései szerint jarnak el a
hajossal szemben, és a megbizok érdekeit képviselik.

8.6.3. Cimzett (Atvevd (Consignee)

A hajoraklevélen megnevezett cimzett a fuvarszerzédés kedvezmé-
nyezettje, akinek egy eredeti hajéraklevél atadés ellenében a rendelkezési
kikotOben a hajos az arut kiszolgaltatja.
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8.6.4. Kiértesitendd cim (notify)

A hajoraklevélen szerepeltetni lehet a notify-t, vagyis azt a kiértesitendd
cimet, akit a hajostarsasag a hajo, ill. az aru megérkezésérol tajékoztat.

8.7. A tengerhajoézas nemzetkozi jogi
szabalyozasa

8.7.1. A Hagai/Visby Szabalyzat

A hajoraklevelekben szerepld feltételek, szabalyozdsok egységesitésére
vonatkozolag dolgozta ki egy tengerjogi konferencia 1921-ben a
nemzetkdzi megallapodasnak tekinthetd ,,Hagai Szabalyzat”-ot (Hague
Rules), amelyet 1924-ben Briisszelben véglegesitettek bizonyos
modositasok, kiegészitések utan. Hazank 1931-ben iktatta torvénybe.

A Hagai Szabalyzat a hajoraklevelek szerzddéses feltételein
keresztiil szabalyozza a hajosok és fuvaroztatok kozotti kapcsolatot,
taglalja a hajozassal 6sszefliggd jogokat, kotelezettségeket és a feleldsség
kérdését. Gyakorlati oldalrél megallapithatd, hogy a Héagai Szabalyzat
tobb fontos részletében a hajosok érdekeit védi a fuvaroztatdkkal
szemben. Tengerjogi konferencia 1968-ban modositotta Visbyn a Hagai
Szabalyzatot, elsdsorban a hajos kezességének mértékére vonatkozodlag.

A Visby Szabaly 1977-ben Iépett érvénybe, azota kozos Hagai/Visby
Szabalyzatr6l (Hague/Visby Rules) beszéliink.

8.7.2. A Hamburgi Szabalyzat/Hamburgi
Egyezmény

A vilagkereskedelmi, hajozasi kovetelményeknek megfelelden, foleg
fuvaroztatok nyomadsara, az ENSZ gazdasagi szervezete, az UNCTAD
megbizdsabol az ENSZ Kereskedelmi Jogi Bizottsiga (UNCITRAL)
nemzetkodzi szakértdi részvétellel tobb évi munka utdn véglegesitett egy
Uj tengerjogi megallapodast, melyet 1978-ban Hamburgban fogadott el
78 orszag diplomaciai konferenciaja.

A Hamburgi Szabélyzat (Hamburg Rules) alkalmazasa a sziikséges
20 orszag altal tortént ratifikdlds utdn — 1992. novemberétdl valt
hatdlyossa. A csatlakozdé orszdgok (koztik Magyarorszag 1is)
kereskedelmi flottdja alig tobb, mint 1%-a a vildg kereskedelmi
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flottajanak. (Magyarorszagon a Hamburgi Szabdlyzat ez ideig nem kertilt
kihirdetésre.)

8.8. A hajoraklevél

A nemzetk6zi jogi szabalyozason tal a hajozasi fuvarszerzodések
szabadon alakithatok. A gyakorlatban azonban a szerzédések altalanos
feltételeiben a hajosok és a megbizok nem megbizdsonként allapodnak
meg.

A hajosok a feltételeket — figyelemmel konferencia-eldirasokra és
hajozasi szokvanyokra — elére elkészitett fuvarszerz6dés formuldban
részletezik egységes alkalmazdsra minden vonalhajozasi rakoméanyra. Ez
a fuvarszerzddési okmany a hajoraklevél, angolul: Bill of Lading
(roviditve B/L), németiil: Konnossement, francidul: Connaissement.

A fuvarozasi feltételeket a vonalhajozasban ,,vonalfeltételek”-nek
(liner terms) is szokasos jelolni, mely a hajoraklevelekben foglaltak
mellett azt is jelenti, hogy a kikotOkben a be- és kirakdhelyet a hajos
hatarozza meg, ¢és a hajos fizeti a be- ¢s kirakas, valamint az 4ru hajoban
torténo elrendezésének koltségét.

Egyes tengeri kikotokben a kialakult szokdsoktol vagy gyakorlattol
fiiggben a be- és kirakas koltségei megoszlanak a rakpart, hajokorlat és
hajokorlat-hajokamra szakaszokra. Ilyen esetekben a hajos csak a
hajokorlat-hajokamra szakaszra esé koltséget vallalja magara, mig a
rakpart-hajokorlat és a hajokorlat-rakpart szakaszra esé rakodasi dijat a
fuvaroztato, illetve a cimzett viseli.

Vonalfeltételektol eltéré modozatok is lehetségesek FIO, FIOS,
FIOT.FILO, LIFO klauzulak alkalmazasaval.

A vonalhajozési tigyletek legfontosabb okmanya a hajoraklevél.
Kidllitasa a fuvaroztatd vagy az aru atadoja igénye szerint torténik. A
hajos vagy ligynoke irja ala.

A hajoraklevél két jogviszonyt szabalyoz:
1. Fuvarszerzddéses viszonyt a fuvaroztatd és a hajos kozott.
2. Jogviszonyt a fuvaroztato és az atvevo kozott.

A hajéraklevél kiilonboz6 tulajdonsagokkal bir, és ennek megfelelden

tobb feladatot lat el:

— Atvételi elismervény a hajos részérél az elhajozasra atvett vagy
hajoéba rakott arurdl.
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— A hajos igérvénye arrdl, hogy az &ru meghatarozott hajéval,
meghatarozott kikotébol, meghatarozott kikotdbe elhajézza.

— A hajés igérvénye arra, hogy a hajoraklevél szerinti jogos atvevOnek
egy eredeti hajoraklevél ellenében az arut kiszolgaltatja.

— Bizonyiték a hajostarsasag ¢és fuvaroztatdé kozotti fuvarszerzédés
megkotésére.

—  Ertékpapir, mely képviseli az elhajozott arut és atruhazhato.

8.9. A hajdézasi szerz6dés megkotése

A haj6zési szerz6dés (fuvarszerzodés) is — mas szerzOdéshez hasonldan —
két egyez6 akaratnyilvanitas altal jon létre. Gyakorlatilag a vonalhaj6zasi
szerzOdés hajotérkonyveléssel keriil megkotésre, melynek két valtozatat
kiilonboztetjiik meg:

1. Végleges hajotérkonyvelés (fix booking)

A végleges hajotérkonyvelés egy megegyezett dijtétellel, egy
meghatarozott hajoteret biztosit a fuvaroztatonak, megnevezett berakd
kik6tébol megnevezett rendeltetési kikotdbe kozlekedd hajon.

2. Feltételes hajotérkonyvelés (booking with option)

Eléfordulhat, hogy a fuvaroztatd bizonyos oknal fogva (aruiizleti vagy
arukészenléti bizonytalansag) késobbi dontési idépontig ideiglenesen,
feltételesen konyvel hajoteret. A vallalt hataridéig azonban nyilatkoznia
kell, hogy véglegesen igénybe veszi-e a hajoteret vagy lemond roéla.

A hajotérkonyveléshez a fuvaroztatonak a kovetkezd adatokat kell a
hajos vagy ligynoke részére megadni mindkét esetben:

— az aru varhato rakodasi készenléte a berako kikotoben,

—  kirako kikoto,

— aru megnevezése, sulya, térfogata, csomagolasa, darabszama,
— adott esetben a veszélyesség fajtaja,

— hajo neve, menetrend szerinti indulésa

—  kikotoi speditOrpartner.

A konyvelés eszkozléséhez a fuvaroztatonak (képviseldjének,
speditérpartnerének) sziiksége van hajozasi menetrendekre, melyeket
1d6szakonként hajosok, hajoligynokok, kikotok, kikotdi speditorok,
esetenként szaklapok hoznak nyilvanossagra, a kovetkezo részletekkel:

— ahajo varhato indulasa a berako kikotobol,
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— ahajé berako helye (rakpart) a beraké kikotében,
— ahaj6 varhat6 érkezése az egyes kiraké kikotében,
— ahajo tipusara vonatkoz6 adat,

— ahajos és ligyndkei megnevezése,

— ahajé neve.

A hajotérkonyveléshez, a hajo kivalasztasdhoz figyelemmel kell
lenni az aruiizleti szerz6dés elhajozasra vonatkozo részleteire,
eléirasaira, pl. kotelezd konferencia hajé igénybevétele, lobogo-eldiras,
elhajozasi hatarid6é betartdsa az akkreditivnek vagy import engedélynek
megfelelden, eldiras hajoétipusra.

A hajotérkonyvelést — félreértések elkeriilése érdekében — célszerii
irasban megtenni, és a visszaigazolast is irasban kell elvarni.

8.10. Tengeri fuvardijszamitas

A vonalhajozasi dijtételek szamitasa a hajostarsasagok vagy a
konferencidk dijszabasai alapjan torténik.

— Suly (tomeg) dijtételek, fiiggetleniil az aru térfogatatol
(W = weight)
1000 kg /egy tonna) alapon, vagy 1016 kg (egy longtonna) alapon

— Térfogat dijtétel, fiiggetleniil az aru tomegétdl
(M = measurement)
1 m’ alapon vagy 40 kblab (cft) alapon

— Sualy/térfogat dijtétel (W/M), vagy Fuvartonna dijtétel a hajos
valasztasaban aszerint, melyik alapon szamitott dijtétel hozza a
magasabb bevételt a hajosnak.

Ehhez az aru suly-térfogat aranyat, az GUn. mérdszamat kell
figyelembe venni.

Vonalhajozasi potlékok

Nehézségi (stly) potlek

Hosszusagi (terjedelmességi) potlék

Jégpotlék

Zsufoltsagi potlék (congestion surcharge)
Uzemanyag-potlék (bunker adjustment factor — BAF)
Arfolyampétlék (currency adjustment factor — CAF)
Héborus potlék (war risk surcharge)
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8.11. Bérelt hajézas — Charter hajozas

A bérelt hajozas alkalmaval a hajokat a mindenkori sziikségletek szerint
esetenként vegyik igénybe. A hajoétulajdonosok a fuvarpiacon hajéik
helyzet alakulasahoz igazodva szamitanak kedvezd fuvardijra.

A bérelt hajok ebbdl kifolydlag nem menetrend szerint kézlekednek.
Lényeges tovabba az is, hogy a bérelt hajoézasban nincsenek fix-
dijtételek, a dijtételeket a szabad fuvarpiacon miikodé kereslet-kinalat
szabja meg, ¢s alku targyat is képezi.

A bérelt hajozasi piac rendkiviil érzékenyen reagédl a kiilonbozo
nemzetkdzi gazdasagi és politikai valtozasokra, ami a dijtételek allando
mozgasaban is tikrozédik. Ennek tudhaté be, hogy az ajanlatok
megvalaszoldsanak hatdrideje rendkiviil rovid (nyersolajnal gyakran
néhany perc).

A hajok bérlésének (charteroldsanak) alapja a bérleti szerzédés
angolul: Charter Party (C/P).

A bérelt hajozaskor foképp a kovetkezd aruféleségek fogalmaval
talalkozunk:

— szaraz tomegaruk (gabona, érc, szén, koksz, miitragya, cement),

— folyékony tomegaru (olaj, folyékony gaz, folyékony vegyszerek),

— késztermékek nagy tomegben (ilizemi berendezések, autdk, ¢élo
allatok).

Az aruféleségek szerint alkalmazott hajotipusok:

— széraz tomegaruk fuvarozasara épiilt hajok,

— tankhajok (nyersolaj, folyékony termékek fuvarozasara),
—  tobbcélu hajok (szaraz- és folyékony arukra),

— specidlis hajok (€16 allatokat fuvarozé hajok, hiitéhajok).

A charterpiac szerepl6i

A charter hajéfuvarpiacon:

— ahajotulajdonosok (owners),

— abérlok (charterers) és

— azligynokok (brokers) tevékenykednek.

A hajotulajdonos €s a bérld kivételes esetekben egymassal kozvetleniil is
kothet tligyletet, altaldban azonban a hajobérleti szerzddések brokerek
kozvetitésével jonnek létre.
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A broker, attél fiiggden, hogy kinek a megbizasabodl tevékenykedik,
lehet:

— atulajdonos brokere,

— abérlo brokere és

— aversenyeztetd broker.

A hajétulajdonos brokere (owner’s broker) erds szallal kotodik
megbizdjahoz, annak érdekeit képviseli, és kizardlagossagot is €lvezhet.

A bérlé brokere (charterer’s broker) értelemszeriien a bérld
megbizasait hajtja végre, a bérld érdekeit képviseli, és szintén
kizarolagossagot is élvezhet (house broker).

A versenyezteté broker (competitive broker) nem elkotelezett, a
hajotulajdonosok és a bérldk megbizasait egyarant vallalja, és megbizoit
egyenlden kell kiszolgalnia.

8.12. A hajobérleti szerz6dések fajtai

8.12.1. Az idbbérlet

Az 1ddbérlet (time charter) keretében a bérlé6 meghatarozott iddre
(honapokra vagy évekre) veszi bérbe a hajot. A hajo személyzetét a
tulajdonos allitja, és a hajoé parancsnoka a tulajdonost képviseli, de a
bérld utasitdsait tartozik kovetni, amennyiben azok nem allnak
ellentétben a bérleti szerzodésben foglaltakkal. A hajé rakomanya és
utvonala felett tehat a bérlé diszponal, ily modon a bérelt id6tartamara a
bérelt hajot illetden Gn. bérldi biztositasi szerzddést kothet.

Az iddbérlet jellegébdl kovetkezik, hogy a hajo hajozasra alkalmas
allapotarol a bérleti id6 alatt is a tulajdonos koteles gondoskodni, és a
hajo értékcsokkenése, valamint annak biztositasi koltségei is 6t terhelik.
Ugyanakkor az {izemanyagkodltségeket (pl. kikotéi és  rakodasi
koltségeket, csatornailletékeket) a bérlé koteles viselni. A fizetendd
bérleti dijat altalaban napokra allapitjdk meg, és azt rendszerint havonta
eldre fizeti a bérld.

Az 1ddbérlet sajatos tipusa az Un. ,,csupasz hajoétestbérlés” (bareboat
vagy demise charter), amelynek keretében a tulajdonos a hajot
személyzet nélkiil adja bérbe.
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8.12.2. Az utvonalbérlet

Az tutvonal szerzédés (trip- vagy voyage-charter) a hajotulajdonos és
bérld kozott egyszeri fuvarozédsi teljesitményre vonatkozd olyan
megallapodas, amelyben a hajétulajdonos meghatarozott aru(k) két vagy
tobb  kikotd kozotti elfuvarozéasat vallalja a szerzddésben rogzitett
feltételek szerint, fuvardijfizetés ellenében.

Ugyanakkor a fuvaroztato vallalja a fuvarképes rakomany atadasat, a
fuvardij kifizetését és a szerz0désbol raharuld egyéb kotelezettségek
teljesitését.

Ennél a bérleti tipusnal a hajé iizemeltetésével kapcsolatos
valamennyi koltséget, beleértve a személyzet foglalkoztatdsanak
koltségeit is a hajotulajdonos koteles viselni. Az utvonalbérlet teljes
rakomdnyra vagy részrakomanyra iranyul.

A teljes rakomanyra (full charter) vonatkozd bérlet esetében a
hajotulajdonos a hajo teljes rakodoképességének kihasznéaldsat ruhdzza a
bérldre.

A részrakomanyra (part charter) szolo bérlet csak a részrakomany
elfuvarozasahoz sziikséges rakodotérre vonatkozik, a hajo tobbi részében
mas arutulajdonosok aruit fuvarozzak.

8.13. Tengeri csomagolas

A tengeri és exportcsomagolasnak ugyanigy, mint masfajta
csomagolasnak, gy kell megvédenie az arut, hogy az kar nélkiil eljusson
a cimzetthez.

A tengeri kiilldeményeket azonban az jellemzi, hogy:

—  tObbszori atrakas van,

— kiilonb6zé és 4ltaldban hosszabb iddtartamu tarolds szilikséges
(tengeri hajoban, raktarban, szabadban),

—  kiilonbo6z6 fuvareszk6zon utazik az aru,

— szélsOséges 1ddjarasi viszonyoknak van kitéve.

A tengeri fuvarozas soran figyelembe kell venni a szélséséges ¢s karos
kornyezeti hatasokat, melyek lehetnek:

— mechanikai jellegiiek (statikus vagy dinamikus),

— klimatikai eredetiiek (sugarzasok, szél),

— biologiai tényezdk (mikroorganizmusok, ragesalok).
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Az sem elhanyagolhatd, hogy a tengeri hajé melyik részén taroljak a
csomagolt kiildeményeket, illetve a konténereket, mert a hajoé egyes
pontjain nagyobbak, mashol kisebbek a kornyezeti karos hatasok. Ezt a
konténeres szallitas esetében csak kismértékben lehet befolyasolni.

Hagyoményos darabaru fuvarozasndl altaldban méd van a
kiildemény hajoban torténd elhelyezésének meghatarozasara, eldirasara.

Fentiek alapjan sziikségszeri, hogy a tengerentuli kiildemények
csomagolasa megfeleljen a tengeri fuvarozas alatt fellépd kiilonleges
igénybevételnek, beleértve a konténeres szallitdsokat is. Ezen tilmenden
a csomagolasnak meg kell felelnie a tengeri utat kdvetd tovabbfuvarozas
sordn felmeriil6 kovetelményeknek is, mivel a tovabbfuvarozas kdzben a
kiildemények gyakran tovabbi komoly igénybevételnek vannak kitéve
(atrakas, raktarozas, szarazfoldi tovabbitas).

A gyakrabban hasznalt csomagoloanyagok

Kartondoboz (hullimlemezes vagy tomor)
Kovetelmények: — bizonyos keménység
— nedvességtilird Osszeragasztas
— bels6 kereterdsités

A kartondobozokat lehetdleg konténerben kell fuvarozni, vagy a hajo
fedélkozében. A bruttd tomeg lehetdleg 25 és 60 kg kozott legyen. A 25
kg alatti dobozokat rakodasi egységekké vagy nagyobb kartondobozba
kell 6sszefogni.

Falada

A tengeri fuvarozasban hasznalt faldddkat ugy kell szerkeszteni és
elkésziteni, hogy a hagyomanyos darabaru-forgalomban az egymadsra
rakhat6sagbol eredé nyomast kibirjak.

A csomagolasra szolgél6 ladak f6 jellemzoi:

— afajoé mindsége (DIN II. osztalyn),

— afanedvességtartalma 18-20% kozott van,

— afa tartéfallal és lehetdleg fliggdleges deszkazassal késziil

— azero6sitd 1écek lehetdleg beliil vannak,

— az als6 lap hosszanti és csusz6 lécekkel vagy keresztlappal, esetleg
acélszerkezettel van ellatva,

— alada feneke nincs kibélelve,

— a lada tetején keresztiil viz elleni védelem folidval, esetleg az
oldalfalak kibélelésével torténik.
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Rekesz

A rekesznek olyannak kell lennie, mint a ladanal jellemzdek, a
keretszerkezet véd a rarakott aruk sulyatol. A tolé6 merevséget a
diagonalis lécek biztositjak.

Hordé és fémgongyoleg
Fontos kdvetelmény a megfeleld tomités, a szilardsadg és a korrozidval
szembeni ellenallo képesség, kiilondsen veszélyes aruk esetében.

Zsak

Hagyomanyos tengeri fuvarozasnal az anyagtdl fiiggéen a legfontosabb

kovetelmények:

— jutazsakok: brutté tomeg 50 kg— hessziankotés

— feliiletstly 315 q/m”

— papirzsak: gépsima papir, 5-6 rétegben, kissé zsugoritott vagy jol
tagulo papir 4-5 rétegben,

— mianyag zsdk: bruttd tomeg 50 kg, foliavastagsdg min 0,3 mm,
célszerl jelolés: ,,use no hooks” (kampot tilos hasznalni).

Rakodasi egységek

Rakodasi egységek képzése megengedett és kivanatos. A fuvarozando
arubol tobb darabot 6sszefognak ugy, hogy ezek a fuvarozas sordn egy
egységben maradjanak, és ezt az egész Ut soran egy egységként kezelik,
raktarozzak és fuvarozzak. Gyakran sziikséges, hogy a rakodasi egységet
rakodasi eszkozzel (pl. targonca), illetve széllitoszalaggal mozgatni
lehessen. Ennek érdekében altaldban palettara rakva kapcsoljak egybe az
arudarabokat.

A rakodasi egység képzése a kovetkezd modokon torténhet:
— rugalmas foliaval,

— szovott zsakkal vagy foliaval,

— atfogés ragasztoszalagokkal vagy csikokkal,

— r0gzitd ragasztas az egyes darabok kozott,

—  feszitérogzités (rudakkal),

— atfogés acél-, milanyag- €s textilszalagokkal.

A rakodasi egységek told6 merevsége ¢és egymasra rakhatosidga fontos
kovetelmény a tengeri fuvarozasban. Elsérendi szempont a jol
kezelhetdség (négy oldalrol emelhetd palettak) és a megfeleld szilardsag.
Az egyes darabokat, zsdkokat a palettan tomoren kell elhelyezni.

161




A csomagok jelolése

A csomagok jelolése bizonyos kommunikécios mod a felado és a
fuvarozok kozott, ezért teljesnek, mindenki szdmadra érthetének és
egyértelmiinek kell lennie:

1. A f6jelolés:
— a felado és a cimzett kezddbetii,
— rendelési szdm (szerz6déskotés szama),
— az egy kiilldeményhez tartozd6 csomagok vagy arudarabok
Osszdarab- szam egy kiildeményen belill az egyes darabok
sorszama.

2. Cimzés:
— rendeltetési hely, ill. kikotd (vagy rendeltetési hely via ... kikoto).

Tomeg: bruttd és nettd kg-ban.

Meéretek: a csomagok mérete cm-ben.

Szarmazasi orszag, pl. ,,made in...”.

Kezelési utasitas (pl. ,,torékeny”, ,kampot tilos hasznalni”,
,hedvességtol védeni”).

NNk w

Minden feliratot arab szamokkal és az abc nagybetiiivel kell irni,
lehetéleg 25-100 mm méretben, €s a falirat szine lathatoan kiillonb6zzon
a csomag szinétol.

8.14. Szallitmanyozasi feladatok
tengerhajézas esetén

Kalkulacio készitése

A szallitméanyozasi feladatok kozott nagyon fontos helyet foglal el a
kalkulaciokészités, mert ez az alapja a helyes irdnyitdsnak és aruiizlethez
tapado koltségek meghatarozasanak.

Tengeri fuvarozassal kapcsolatban a kalkulaciok a kovetkezd részleteket
tartalmazzak:
— lizemi, telephelyi, palyaudvari rakodasi koltség,
— kozhti vagy vasuti fuvardij,
—  kikotoi koltségek: rakodas,
kikotdi kezelés
raktarozas
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—  kiko6tdi kozvetitdi (speditdr) koltségek,
— tengeri fuvardij.

Kiilon figyelemmel kell lenni az export ¢és import forgalom
sajatossagaira kiilonb6z6 versenyajanlatok alapjan.

Kikoto- és fuvarozasi utvonal kivalasztasa

A tengeri kikotd kivalasztasanal a kovetkezd fontosabb tényezdkre kell

figyelemmel lenni:

— rakodasi lehetdség kiillonbozo tipusu és nagysagu arura, ideértve a
miszaki felszereltséget, elegendd rakpartot,

— vonalhajozasi szolgalat slriisége, rendszeressége kiilonbozd
viszonylatokban,

— csatlakozo vasuti, kozuti, folyami lehetdségek, ezek koltségvonzatai,

— tarolasi kapacitas (fedett-nyitott),

— mennyiségi é¢s mindségi ellendrzési lehetdségek,

— konténeres forgalom lebonyolitasi lehetdsége,

— akikotoi koltségek nagysaga.

Mivel Magyarorszag tengerparttal nem rendelkezik, igy tobb lehetdség

adodik a tengeri kikotd kivalasztasara:

e Eszaki-tengeri kikotok (Hamburg, Bréma, Rotterdam)

e Balti-tengeri kikoték (Gdynia, Gdansk, Szczecin)

e Adriai kikotdk (Rijeka, Koper, Trieszt, Porto Nogaro)

o Fekete-tengeri kikoték (Reni, Izmail, Braila, Galac, Konstanca,
Véarna)

Hajostarsasag és hajo kivalasztasa

A hajostarsasag, ill. a hajo kivalasztasanal (a fuvarozasi utvonal és a
kikoté meghatarozasaval egyiittesen) az Osszkalkulacion beliil a legegy-
szeriibb dontés a hajozéasi fuvardij kedvezdsége alapjan hozhatd. Ezt
azonban befolyasolhatja a hajéindulasok stirtisége az elhajozasi hataridok
betartdsa érdekében, ezenkiviil az aruiizlet eldirdsai, avagy az aru sajatos
volta is modositd hatassal lehetnek a hajok kivalasztasara.

Hajotérkonyvelés vagy hajobérlés

Vonalhajozasi feladat esetén, a megbizas részleteitdl fiiggden sziikség
lehet, hogy hajétérkonyvelés, hajotérfoglalast a szallitményozé intézze a
kivalasztott hajéora az indulast megelézéen a hajostarsasagnal, vagy
annak kikot6i tigynokénél.
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A hajotérkonyvelés torténhet tavirat, levél, telefon, telex, telefax
utjan. Egyes hajostarsasagok eloirjak, hogy a hajoétérfoglalas az erre a
célra rendszeresitett formanyomtatvannyal a ,konyvelési jegy’-gyel
(Booking Note) torténjék.

Kiilon megallapodas alapjan a hajéstarsasag rendszeresen egy
bizonyos nagysagu hajoteret bocsathat rendelkezésre minden egyes
hajora, ezt ,,allotment”-nek nevezik.

A hajobérlést a megbizod (arutulajdonos) intézheti kozvetleniil a
hajotulajdonosnal, de gyakoribb, hogy a megbizok bizalmi partnereiken
— speditdrokon vagy iigynokokon — keresztiil kotik meg a bérleti
szerzOdést.

Fontos szallitményoz6i feladat a bérleti szerzddés feltételeinek
betartasa vagy betartatdsa, mert a fuvardij mellett egyéb, az arut terheld
koltségvonzatuk van.

Szallitmanyozoi diszpozicio intézése

Exportforgalomban a kikotdi speditér partnerhez ugy kell diszpoziciot
eljuttatni, hogy azt lehetdleg az aru kikotdbe torténd megérkezéséig
megkapja.

A diszpozicid a kovetkezd adatokat tartalmazza:

— megbizo kétésszama vagy evidenciaszama,

— cimzett vagy vev0 cime, hajoraklevél kidllitdsi modja,

— szarazfoldi fuvarozas modja, arufeladas kelte,

— hajoétérfoglalas szama,

— elhajozasi és rendeltetési kikdtd megnevezése,

— paritas, aru jelolése, csomagolas mddja, csomagok szdma,
— aru értéke (FOB v. CIF),

— fuvarkoltség-elszamolds maddja,

— hajoraklevelek elkiildési helye, hatarideje,

— egyéb kiilonleges eldirdsok (vamkezelés, mérlegelés, avizalas).

Importforgalomban a hajonak a rendeltetési kikdtobe vald érkezése elott
kell a diszpozicionak (lehivasnak) a kikotéi speditér partnerhez
kiérkeznie a kovetkezd részletekkel:

— megbizo kotésszama vagy evidenciaszama,

— hajo neve,

— elhajozasi kikotd

— ahajéraklevél szama, kelte (arukivaltashoz eredeti B/L csatolasa),

— aru jelolése, csomagolas modja, csomagok szama,

— aru megnevezése, sulya,

—  kikotobeni kezelésre vonatkozo eldirasok,
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—  kik6tébdl torténd tovabbitas modja,

— kozuti vagy vasati fuvarokmany kidllitdsara vonatkoz6 eldirdsok
(atirany, cimzett),

— fuvarkoltség-elszamolas maodja,

— avizalasi elbiras az aru feladasarol.

Aruk mozgasanak figyelemmel kisérése

A szallitmanyozasi tevékenység szerves része, hogy a feladott és
valamely fuvareszk6zon elindult aru mozgasat a szallitmanyozé nyomon
kovesse.

Az exportban ez azért fontos, hogy a kivalasztott hajot az aru idében
elérje, importban pedig azért, hogy a kikotdi arufogadast, atvételt és a
kik6tobdl vald aruelinditdst idoben meg lehessen szervezni. Az
informaciokat a fuvarozoktol és a kikotdi speditdrtdl lehet megszerezni.

Szallitmanyozo szakvallalatok bekapcsolasa

Az el6z6 fejezetben vazolt szallitmanyozasi feladatokat exportalo,
importald cégek, képviseldik, egyéb megbizott kozremiikodok vagy
szallitmanyozok végezhetik a vonatkozo megbizas keretében.

Szallitmanyoz6 szakvallalat bekapcsoldasat a lebonyolitasba az
exportérok vagy importdrok dontik el, annak figyelembevételével, hogy
a speditér bekapcsoldsa milyen segitséget és elonyt jelent szdmukra.
Néhany fontosabb szempont ezzel kapcsolatban:

— A szdllitmanyoz6 a fuvarozasi, lebonyolitdsi lancolat valamennyi
résztvevojével szorosan egyiittmiikodik, tartos és  kiterjedt
partnerhalozattal rendelkezik.

— A széllitmanyozo megszervezi az daruk biztonsagos, gyors ¢&s
gazdasadgos mozgasat a feladas és kiszolgaltatas helye kozott.

— A szallitmanyozd tanacsot, informdaciot tud adni a kereskeddi
teriiletek szamara a fuvarozéasi koltségekrdl, a csomagoléasrdl, a
szlikséges okmanyokrol, a vameljarasrol, banki formalitasokrol.

— A szallitmanyozd elényds modon megszervezi a darabaruk
gylijtéforgalomban torténd tovabbitasat.

— A szallitmanyozé helyzeti eldnyét célszerlien tudja kihasznalni az
ujfajta, modern lebonyolitasi/fuvarozasi médozatok igénybevételénél
(konténeres, kombinalt fuvarozéds), valamint a nagy mennyiségek
iranyitasa alapjan elérheté referencidk elnyerésében, melyekbdl
végiil a megbizdkat nagymértékben részesiti.

— A széllitményozd az aru (a megbizo) érdekeit védi, szem el6tt tartva
a fuvarozasi koltségek allandé csokkentését.
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9.LEGI ARUSZALLITAS ES
SZALLITMANYOZAS

9.1. Altalanos jellemzés

A légi aruszallitast elsdsorban akkor célszerii igénybe venni, ha kis
mennyiségl, tomegegységre nagy értékli arukat kell nagy tavolsagra,
siirgésen eljuttatni. Ilyen aruk pl. a gyorsan romld aruk (pl. primor
gyiimolcsok, zoldségek, vagott virdg), az €l baromfi (pl. naposcsibe)
stirgbsen beszerzendd potalkatrészek, gyogyszerek, €kszerek, szérmék
stb.

Fébb elonyei

— Nagy szallitasi tavolsagok esetén viszonylag rovid az aruk eljutdsi
ideje. Az IATA (International Air Transport association =
Nemzetkozi Légifuvarozasi Szovetség) megallapitasai szerint a 1égi
aruszallitas eldnye a kozhti €s a vasuti aruszallitassal szemben mar
800 km-es szallitasi tavolsag folott érvényestil.

— A tobbi kozlekedési aldgazathoz képest viszonylag kicsik az arukat
éré igénybevételek, ezért viszonylag kicsi a csomagolés
koltségigénye is.

— A szallitdsi hataridék betartdsat egyediil a szélsdséges iddjarasi
viszonyok zavarhatjak

Fo6bb hatranyai

—  Csak az aruk egy bizonyos kore esetén vehetd szamitasba.Altalaban
kiesnek a 1égi aruszallitas korébdl az dmlesztett tomegaruk, valamint
a nagytomegl, terjedelmes darabaruk. Viszonylag széleds a légi
szallitasbol kizart aruk kore is, ilyenek pl.: a gyulékony anyagok, a
robbandanyagok, a 16fegyverek és l0szerek, a radioaktiv anyagok, a
stritett gazok, a mérgek és mérgezd hatdsu anyagok, valamint az
oxidalo vagy korrdziora hajlamos anyagok.

— Az aruk repiilétérre vald fel-, illetve elfuvarozdsara és emiatt
gyakran tobbszori atrakésara, atmeneti tarolasara van sziikség, ami
jelentds mértékben megndvelheti az aruk eljutasi idejét. Az aruk
eljutasi idejének gyakran minddssze 10%-at teszi ki a
tulajdonképpeni 1égi szallitas iddigénye.

— A tobbi kozlekedési alagazathoz képest a legnagyobb a szallitas
fajlagos energiaigénye, ezért viszonylag magasak a fuvardijak.
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— Kornyezetvédelmi szempontbol kedvezdétlen Ilehet a zajhatas,
kiilonosen akkor, ha a repiil6tér lakott tertilet kozelében van.

9.2. A légi aruszallitas jarmivei

e Merevszarnyu repiilogépek — az utasforgalombol kivont, a légi
aruszallitas céljaira atalakitott személyszallitd gépek.

e Személy- és aruszallitasra egyarant alkalmas repiildgépek.

e Kifejezetten aruszallitasi célra kifejlesztett un. aruszallito
repiilégépek.

o Forgoszarnyu repiilogépek (helikopterek).

Az  adruszallitasra  adtalakitott  hagyomanyos  személyszallito
repiilégépek egyedi arudarabok, sajatos rakodolapos ¢és konténeres
rakomanyok szallitasara alkalmasak.

A személy- és druszallitasra egyarant alkalmas repiilogépeknél a
fedélzetet személyszallitasra, a fedélzet alatti rakodoteret aruszallitasra
hasznaljak, de igény esetén a fedélzet is atalakithaté — kézi erdvel
mozgathat6 belsd szerelvényekkel — druszallitasi célra.

Az aruszadllito repiilogépek egyes tipusainak a fedélzetén a
legnagyobb IATA-konténerek és rakoddlapok, més tipusokén pedig az
ISO szerinti 1égi konténerek helyezhetdk el. A fedélzet alatti rakodoterek
kisebb IATA-konténerek és rakodolapok elhelyezésére alkalmasak.

A forgoszarnyu repiilogépeket elsOsorban kiilonleges szallitasi
feladatok végrehajtasdra (egyébként nem vagy csak nehezen
megkozelithetd helyekre pl. hegycsucsokra valo szallitashoz) hasznaljak,
de alkalmazhatok konténerek szallitdsara is. Egyes véltozataiknal a
szallitott konténerek nem a belsd rakodotérben vannak, hanem
fliggesztve helyezhetdk el a kiilonleges kialakitast futomiivek kozott.

A 1égi aruforgalom menetrend szerinti (vonal-) jaratokkal vagy
aruszallito kiilonjaratokkal (charter jaratokkal) bonyolithato le. A
menetrend szerinti jaratok alatt is altalaban a személyforgalmat is
lebonyolitd jaratok értenddk, Un. ,,arus” menetrend szerinti jaratokat
tobbnyire csak a nagyobb légitarsasdgok inditanak.

A menetrend szerinti jaratok aruszallitd kapacitdsa a repildgép
miszaki paramétereitdl és az egyéb terhelésektdl (utaslétszam, a
szallitott poggyasz, biztonsagi felszerelés és lizemanyag mennyisége)
fiigg. A sokféle befolyasolo tényezd figyelembe vételének sziikségessége
nagymértékben megneheziti a mindenkor felajanlhatd aruszallitasi
kapacitas nagysaganak meghatarozasat.
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Az aruszallito kiilonjaratok esetében, ha a szallitand6é aruvolumen
nem elegendd, egy gép gazdasdgos bérletére rugalmasabb charter formak
(pl. part charter) alkalmazasa célszerli. Igény szerint barki bérelhet
repiildgépet (charterolhat), akar megbiz6d, akar szallitmanyozo, akéar
masik légitarsasag.

A 1égi aruszallitdsban kiilonosen nagy (kb. 40%) a kis (20 kg alatti)
tomegl kiildemények ardnya. A silirgds kis kiildemények haztol hazig
széllitasaval erre szakosodott expressz szallito vallalatok (pl. TNT, DHL)
bizhatok meg. Az e vallalatok altal nyujtott futarszolgaltatasok
igénybevételével jelentds mértékben lerovidithetd a 1égi tton tovabbitott
kis kiildeményeknek a cimzetthez valo eljutasi ideje.

9.3. A légi arufuvarozas jogi
szabalyozasa, nemzetkozi
egyezmények

9.3.1. Nemzetkozi egyezmények

A nemzetkdzi 1égi forgalmat szdmos atfogd és specidlis egyezmény és
szerzOdés szabalyozza.

A nemzetkdzi 1égi fuvarozas alapjat a Varsoi Egyezmény (teljes
nevén: Egyezmény a nemzetkozi 1égi fuvarozassal kapcsolatos egyes
szabalyok egységesitésérdl) képezi, melyet 23 orszag Varsoban irt ald
1929. oktéber 12-én. Magyarorszadg az 1936. évi XXVIII. torvénnyel
hirdette ki az egyezményhez vald csatlakozédsat. Az egyezmény célja,
hogy az egyes légitarsasagok egységes feltételekkel, azonos tartalmi
fuvarokmanyokkal egyenld feleldsséggel vegyenek részt a nemzetkdzi
1égi forgalomban.

Fontos tudni, hogy az egyezménnyel ellentétesen képzett nemzeti
fuvarozasi feltételek semmisnek tekintenddk! Az egyezmény hatdlya
csak az alair6 orszagokra terjed ki. A fuvarozési szerz6désbdl (mely
vonaljaratokon torténd fuvarozaskor a légi fuvarlevél) egyértelmiien ki
kell tlinni, ha a Varsoi Egyezmény hatalya alatt kottetett.

Az egyezmény altal szabalyozott fobb teriiletek:

e Forgalom-meghatarozasok

e Fuvarokmanyok

e Fuvarozasi feleldsség, reklamacios hataridok, eléviilési id6
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o Kombinalt fuvarozassal kapcsolatos kikotések
e Altalanos és végs6 kikotések

A valtozd igényeknek megfeleléen a Varséi Egyezményt a
késdbbiekben tobbszor modositottak, ill. kiegészitették: 1955-ben a
habori utani koriilmények miatt Hagai Protokoll néven, 1961-ben
Guadalaparaban, 1975-ben Guatemaldban ¢€s 1985-ben Montrealban.

Chicagéi Egyezmény a nemzetkozi polgari repiilésrol

1944-ben 52 szovetséges €s 5 semleges allam képviseldje talalkozott,
hogy az 1919-ben aldirt Parizsi Egyezményt tovabbfejlesszék és
meghatarozzak a repiilési szabadsagjogokat.

Az egyezmény masodik részében felallitottdk az ICAO-t —
International Civil Aviation Organisation — (Nemzetkézi Polgari
Repiilési Szervezet), mely mint az egyezmény elsé részében rogzitett
alapelvek intézésével megbizott allando testiilet 1945 oktdbere ota az
ENSZ szakositott szerveként miikddik. Magyarorszag 1964 6ta tagja az
ICAO-nak.

Az IATA-szervezet létrehozasa

Miutdn a chicagoi konferencian sziiletett megallapodasok foként
miuszaki, technikai jellegli kérdéseket szabalyoztak, felmeriilt az igény
egy olyan szervezet l1étrehozasara, amely a gazdasagi és kereskedelmi
kérdéseket szabalyozza. Annal is inkdbb jogos volt az igény, mivel az
elédszor  1919-ben  Hagaban ilyen céllal (a  légitarsasagok
egylttmikodését és az egymas kozotti versenyt szabalyozni) 1étrehozott
IATA International Air Traffic Association a II. vildghdboriban
felbomlott.

1945-ben a havannai konferencian alakult meg az utdod IATA
International Air Transport Association. A [ATA-tagsag onkéntes, és a
szovetségbe minden ENSZ tagorszagbol, egy ICAO tagorszag
ajanlasaval, bevalaszthat6 egy 1égitarsasag.

Az IATA f6 célja biztositani, hogy a légi forgalom biztonsadgosan,
gyorsan ¢s hatékonyan magas mindségi szinvonalon bonyolodjék.

Az 1ATA-szervezet eszkoz olyan feladatok megoldasdhoz, melyek
az egyes légitarsasagok eszkozeivel kiilon-kiilon nem megoldhatok.

Az TATA nemzetkdzi tapasztalatai €s informacios egység, sok kozos
tevékenységi teriiletnek ligyvezetdje.
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Mindezek  megfogalmazdédnak  és  tiikrozédnek az  aldbbi
feladatkorokben:

e Egységes dijszabasrendszerek megalkotasa

Egységes nyomtatvanyok bevezetése

Ugyndki szervezet kialakitasa és miikddtetése

Informacidcsere

Szakemberképzés

Az TATA, nemzetek feletti szerv és igazgatasi okokbol a hatékonyabb
mukddéshez harom teriileti korzetre (Traffic Conference Areas) oszlik:
e TC 1 Eszak- és Dél-Amerika, Gronland, Hawai

e TC2 Eurdpa, Afrika, Kozel- és Kozép-Kelet, Iran

e TC3 Azsia, Ausztralia, Uj-Zéland, Csendes-6ceani szigetek

9.4. A légi arufuvarozasi szerzodés

A 1égi arufuvarozasi szerzddés — melynek alanyai a fuvarozo és a
fuvaroztatd — jogi hatterét a Vars6i Egyezmény és a fuvarozé szabalyzata
adja. Magyarorszagon a légi fuvarozast a 22/1965. sz. Kormanyrendelet
szabalyozza. Ez a jogszabaly 0sszhangban van a nemzetkozi eldirasokkal
(A kormanyrendelet maga is kimondja, hogy ,,nemzetkdzi fuvarozas
esetén a rendelet rendelkezéseit csak annyiban lehet alkalmazni,
amennyiben nemzetkozi szerzddés eltéréen nem rendelkezik™), €s ezen
rendelkezés alapjan késziiltek a hazai fuvarozé Malév (nemzeti
légitarsasag) iizletszabalyzata, ill. fuvarozasi feltételei. A fuvarozési
szerzOdéseket az iizletszabalyzattal konform lehet és kell megkdtni (a
korményrendelet azt is kimondja, hogy ,a légi darufuvarozési
szerz6désnek és rendelettel és az iizletszabalyzattal ellentétes kikotése
semmis”).

A kormanyrendelet 1. része ,,Bevezetd rendelkezések” cimen a
rendelet hatdlyardl, a 1égi 4arufuvarozdsi szerzddésr6l ¢és az
lizletszabalyzatrol, valamint a menetrendrdl beszél altalanossagban.

A 1L rész az ,, Arufuvarozas” kovetkezd teriileteivel foglalkozik:

1. Légi arufuvarozasi szerz6édés megkotése: a szerzddés a fuvar
elvéllalasaval jon létre. A fuvart akkor vallalja el a fuvarozo, amikor
a kiildeményt ¢és a fuvarozdshoz sziikséges okmanyokat
(fuvarlevél+kiséréokmanyok) fuvarozds céljabol atveszi és a
fuvarlevelet lebélyegzi.

2. Légifuvarlevél AWB (Air Waybill) kiallitasa nemzetkozi fuvarozas
esetén az IATA altal meghatarozott eldirasok szerint torténik.
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Minden kiildeményr6él — vonal- és charterjaratokra is — kiilon
1égifuvarlevelet kell kiallitani. A fuvarlevelet a fuvarozo, vagy megbizott
tigynoke, a felado altal kozolt adatok és altala tett nyilatkozatok alapjan
allitja ki, az erre rendszeresitett egységes nyomtatvanyon harom eredeti
példanyban (minimum hat mésolattal).

A fuvarlevél 1. eredeti (z6ld szinii) példanya a fuvarozé példanya és
elszamolasi célokat szolgal; ezt a felado irja ala. A 2. eredeti (r6zsaszin
szinli példany a fuvarlevél cimzettjét illeti, ez kiséri az arut az induld
repiil6tértdl a rendeltetési replilotérig a felado és a fuvarozé aldirasaval.
A 3. eredeti (kék szinli) példanyt a fuvarozo és/vagy tligynoke irja ald,
bélyegzi le, és adja vissza a feladonak. Ezt az eredeti példanyt hasznalja
fel a felad6 banki elszamolasi célokra, ill. barmilyen kartéritési igény
érvényesitésénél (pl. fuvarozonal, biztosito tarsasagnal).

Fontos! A légifuvarlevél (szemben pl. a hajofuvarlevéllel) nem
jelent tulajdonjogot, csak rendelkezési jogot, tehat nem értékesitheté nem
értékpapir, nem forgathato, nem allithaté ki rendeletre, nem testesiti meg
az arut.
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10. A CSOVEZETEKES ARUSZALLITAS

Altalanos jellemzés. A csévezetékes aruszallitis esetében — a tobbi
kozlekedési aldgazattal ellentétben — egy egységet képez a szallitopalya
¢s a szallitoeszkoz. Rovid széllitasi tavolsagok esetén az aruk mozgasa
az enyhe lejtésti csvezetékben a gravitacids energia hatisara jon létre,
nagy szallitasi tdvolsagok esetén helyhez kotott szivattyukkal, illetve
1égszallitogépekkel segitik eld a mozgast.

Viszonylag rovid tava helyi szallitdsra is alkalmazzdk pl. a
kozmiivek a telepiilések viz-, illetve gazelldtdsanak biztositasara, vagy
pl. erémiivekben pernye, salak, vagy cukorgyarakban cukorrépa,
répaszelet szallitasara. Nagy tavolsagra elsOsorban energiahordozok (pl.
kéolaj, kdolajtermékek, foldgaz) szallitdsara célszerli alkalmazni,
folyamatos szallitasi igény esetén.

A széllitasi teljesitOképesség a csOkeresztmetszettdl és a szallitasi
sebességtol fiigg.

A csovezetékes aruszallitas fobb elonyei:

— Nagyfoka megbizhatdsag.

— Fiiggetlen a kiils6 kornyezeti, id6jarasi hatdsoktol.

— Kis fajlagos tizemeltetési koltség, bizonyos arufajtdk esetében ez a
leghatékonyabb szallitdsi mod.

— Hibamentes konstrukcié és gondos lizemeltetés esetén minimalis a
kornyezetszennyezés veszélye.

Fo6bb hatranyai:

A szallithatd aruk kore nagymértékben korlatozott, csak azonos
fajtaju (tulajdonsagn) aru szallitdsara alkalmazhato.

— Viszonylag kicsi a szallitasi sebesség, igy hosszu az eljutasi ido.

— Kis alkalmazkodoképesség a szallitasi igények valtozasaihoz.

— A vezetéképitésnek nagy a beruhazasi koltségigénye.

Magyarorszag csévezetékes dsszekottetései tulnyomorészt csak a volt
Szovjetunid és Horvatorszag iranyaba épiiltek ki.
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11. KOMBINALT FUVAROZAS ES
SZALLITMANYOZAS

11.1. A kombinalt szallitasrol altalaban

A kombinalt szallitas fogalma, fébb valtozatai. A kombinalt (vagy
idegen szoval multimodidlis) szallitas esetén egy szerzddés keretében két
vagy tobb kozlekedési aldgazat vesz részt egy adott szallitasi feladat
megoldasaban, az aru egy szallitasi (intermodalis) egységben jut el a
feladotol a cimzettig. A kombinalt széllitas célja kiilonboz6 kozlekedési
alagazatok olyan egyiittmikodésének megvalositasa, ami a szallitasi
lancok kialakitasakor az egyes kozlekedési aldgazatok eldnyeinek
egyesitését teszi lehetdvé, a hatranyok egyidejii kikiiszobolésével.

A fel- és elfuvarozést a fuvaroztatoi igények rugalmas kielégitésére
alkalmas, de kevésbé kornyezetbarat kozuti kozlekedési alagazat, mig a
tavolsagi szallitast a kornyezetkimélobb vasuti és vizi kozlekedési
alagazatok végzik. De a hagyomanyos szallitasi rendszerekkel szemben a
helyi, illetve korzeti és a tavolsagi szallitas csatlakozasi helyein nem
kozvetleniil az arut rakjak at, hanem az arut tartalmazo zéart konténert,
vagy magat a szallitojarmiivet, -eszkozt, vagy a sztallitojarmi (-eszkdz)
gordiil fel-, illetve le (Gszik be, illetve ki) a masik szallitojarmire(be).

Ennek megfeleléen a kombindlt szallitasi rendszerek két f6 csoportba
sorolhatok:

1. A konténeres szallitasi rendszerek esetében két vagy tobb
kozlekedési agazat egylittmiikodésével bonyolitjak le a feladd és a
cimzett kozotti konténerforgalmat.

2. A tagabb értelemben vett huckepack szallitasi rendszerek esetében
az egyik kozlekedési aldgazat szallitojarmiivein (eszkozein)
tovabbitjak a masik kozlekedési alagazat szallitojarmiiveit. (A
,huckepack” sz6 egyébként magyarul ,,haton hordozast”-t jelent.)

A kombinalt széllitasi rendszerek tovabbi csoportjairdl a kovetkezo
abra ad attekintést.
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KOMBINALT SZALLITASI RENDSZEREK

Konténeres Tagabb értelemben vett huckepack

szallitasi rendszer szallitasi rendszerek
Kozuti/vasuti Kozuti/vasuti Vasiti/vizi Folyami/tengeri
Szitken Ro-Ro Si-So
értelmezett Beinomialis (Roll on (Swin in-
huckepack szallitasi -Roll of) Swin out)
szallitasi rendszerek rendszerek rendszerek
rendszerek

A kombinalt szallitas fejlesztésének idészerlisége: 4 nyugat-
europai orszagokban mdr a hatvanak évek végeén kialakultak a kombinalt
szallitas alapformdi, és azota is dinamikusan fejlodnek. Az utodbbi
években 1j lendiiletet adott a fejlesztésnek az, hogy az Eurdpai Unid
kozlekedéspolitikajaban 1is eldtérbe keriiltek a kornyezetvédelmi
szempontok, tovabba az, hogy ugyanakkor a meglevdé kozuthaldézaton
egyre nagyobb problémat jelent a — nem csak az 4aru, hanem a
személyforgalom novekedése kovetkeztében is egyre novekvd — kozuti
forgalom lebonyolitdsa. Ezért egyre tudatosabb intézkedésekkel
torekszenek a kozuti aruszallitasi forgalom visszaszoritasara (pl. a kozati
fuvarozdk tevékenységének engedélyhez kotésével, az engedélyek
szaméanak korlatozasaval, a gépjarmiivek tengelyterhelésének és
karosanyag-kibocsatdsanak maximaldsaval, utadok, gépjarmiadok
bevezetésével), valamint — a kombinalt fuvarozas fejlesztésével — a
tavolsagi aruforgalom kozutrdl vasutra vagy vizi utra terelésére.

A  kombinalt szallitdas f6 elénye az optimdlis kozlekedési
munkamegosztds megvalositasan talmenden az, hogy — az egységes
széllitoeszkoz és rakodoberendezések, valamint az atfogd informécids-
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¢s kommunikécids rendszerek alkalmazasa révén — integralt szallitasi
(logisztikai) lancok kialakitasat teszi lehetéveé.

Nem szabad azonban figyelmen kiviil hagyni, hogy a kombinalt
fuvarozds — a kozati szallitassal vald arversenyben — csak kb.
5000...7000 km-nél nagyobb szallitasi tavolsagok esetében tud eldnyt
szerezni.

Hazankban a kombinalt szallitdsi mddszerek az EU-val 1990-ben
kotott tarsulasi szerzddés hatdsara keriiltek eldtérbe. Ma mar — a
nemzetkdzi  fejlesztési  tendencidkkal Osszhangban — a hazai
kozlekedéspolitikanak is egyik fo célkitlizése a kombinalt aruszallitas
fejlesztése.

Mivel a kombindlt szallitas csak viszonylag nagy szallitasi
tavolsagok esetében gazdasdgos, hazai viszonylatban elsOsorban a
tranzit, valamint az export-import aruforgalom lebonyolitdsara vehetd
szamitasba. A magyar kozlekedéspolitikai koncepcio ezért azt tlzte ki
célul, hogy: ,,... a nyugat ¢és a kelet-k6zép-eurdpai kombinalt forgalmi
kapcsolatokhoz illeszkedd hazai ¢és vasauti ¢és vizi halozat
tovabbfejlesztésével az ezredforduldig az export-import forgalomban a
kombinalt szallitds részaranya érje el a 3...4%-ot, a tranzit forgalomban
pedig a 18%-ot.

A kombinalt forgalom novelésének célkitiizései a kdvetkezok:
»— akornyezetszennyezés €s zajartalom csokkentése,
— akozutak zstufoltsaganak csokkentése,
— akozlekedésbiztonsag novelése,
— a kozutak elhasznalodasanak késleltetése,
— kedvezdbb energia- és nyersanyag-felhasznalas,
— avasut €s a vizi ut szabad kapacitasanak kihasznalasa,
— a kozati fuvarpiac megvédése, illetve novelése a kornyezd
orszagokban a tilt6 rendelkezések ellenére.”

11.2. Konténeres szallitas

Altalanos jellemzés

A konténeres  szallitdis  valamennyi  kozlekedési  aldgazattal
megvaldsithatd. A szallitadsi ldncban a helyi, korzeti szallitast (fel- és
elfuvarozast) rendszerint kézuton végzik, a tavolsagi szallitds pedig a
vasuton vagy vizi Uton torténik. A leggyakrabban a kozuti/vasuti €és a
kozati/vasiti/nyilt tengeri kombinaciok fordulnak eld. A 1égi
aruszallitdsban altaldban nem alkalmazhatok a foldi szallitasnéal hasznalt
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konténerek, ezért a repiilétéri atrakohelyeken az aruk atrakdsara van
sziikség.

Vasuti aruszallitas esetén a konténerek belfoldi forgalmat (a fel- és
elfuvarozast 1is) vagy maga a vasuttdrsasag szervezi (mint pl.
Magyarorszagon a MAV), vagy kiilon erre szakosodott véllalat (mint pl.
Németorszagban a Transfracht). Az utdébbiak a nemzetkdzi
konténerforgalmat lebonyolitdé Intercontainer Téarsasdg iigynokeként
tevékenykednek. Az Intercontainer Tarsasdg az eurOpai vasuttarsasagok
kozos szervezete, ennek magyarorszagi képviselete a MAVTRANS
szervezi a nemzetkdzi vasuti konténerfuvarozéssal kapcsolatos helyi
feladatok (pl. rakodas, fel- és elfuvarozas) megoldasat.

A konténerek — mint egységrakomany-képz6 eszkozok fobb
csoportjai:

KONTENEREK
(szallitotartalyok)

Kiskonténerek Ko6zepes konténerek Nagykonténerek
— Altaldnos célu —  Altalanos célt — Altalanos célu
(pl. MAV) - ISO szerinti (pl. ISO szerinti)
- ,,Logistikbox”
— Specialis - stb. — Légi
- kereskedelmi
- hiit6 L Specialis L Specialis
- folyadékszallito - folyadékszallito - hészigetelt
- Omlesztett anyag- - gazszallito -szabalyozhato homérsekl.
(cement, vegyi- - szemétszallito - tartaly (tank)
anyag, stb.) - stb. (folyadekok, gazok,

A konténeres aruszallitas fejlodése

poralak dmlesztett anyagok
szallitasara),

- szallitolap (flat)

- nyitott

- nyithat6

- 0sszehajthatd

- szétszedhetd

- stb.

A kombinalt szallitas kiillonbozd valtozatai koziil els6ként vilagszerte —
igy Magyarorszagon is — a konténeres szallitas terjedt el.
A hatvanas évek masodik felében, els6sorban a hajézés intenzivebb

bekapcsolddéasa kovetkeztében vilagszerte gyors fejlédésnek indult a
konténeres szallitas.
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Magyarorszagon a 70-es évek elejétdl indult meg intenzivebben a
konténeres aruszallitas fejlesztése. Az elsé idészakban a MAV a kozepes
konténeres varoskozi forgalmanak megszervezésére helyezte a
hangsulyt, de nemsokara fokozatosan bekapcsolodott a kozepes ¢és
nagykonténerek nemzetk6zi forgalmanak lebonyolitasdba is. Ma mar a
MAV konténerforgalmanak tulnyomé tobbségét az ISO 1C tipusu
konténerek teszik ki.

A MAHART csepeli konténertermindljanak 1971. évi megnyitasat
kovetden a vizi aruszallitds is intenziven bekapcsolodott a nemzetkozi
konténerforgalom lebonyolitisiba. A MAHART, a MAV, a
HUNGAROCAMION ¢s a GYSEV keretében miikodo RAABERSPED
kozott 1étrejott megallapodasok a Csepeli Nemzetkdzi Szabad Kikotében
létesitett  konténerterminal  fokozottabb  kihasznalasat és  a
nagykonténerek haztél hdzig fuvarozdsdnak megszervezését tették
lehetdveé.

A ’90-es évekre kialakult a szarazfoldi (kozati/vasuti konténerkezeld
allomasok ¢és terminalok halozata.

11.3. Kozuti-vasuti kombinalt szallitas

A huckepack szaillitasi rendszer alapvaltozata el0szor az USA-ban
terjedt el, mivel itt a vasuti rakszelvény méretei lehetové teszik, hogy a
normal kialakitasti vasuti kocsikon normal kialakitasu tehergépkocsik
széllithatok legyenek. A kisebb vasuti rakszelvény miatt Eurépéban ez
nem lehetséges (a kozuti jarmiiszekrények keresztszelvényei fliggdleges
iranyban tulnyalnak a rakszelvényen), ezért olyan megoldasokat kellett
kifejleszteni, amelyek a wvasiti ¢és kozati jarmivek egyiittes
magassaganak csokkenéséhez vezettek. A masik dont6 feladat volt a két
aldgazat kozotti kapcsolatot teremtd rakodas, illetve jarmtiatmenet
megoldasa. A kozati-vasuti huckepack széllitdsi rendszerekrdl a
kovetkezd tablazat ad attekintést.
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A kozuti-vasuti huckepack szallitasi rendszerek fébb jellemz6i

A forga- | A kombinalt Szallitasi Vasuti A
lom forgalom egységek kocsik jarmiiatmenet/
jellege* megnevezeése rakodas modja
Kisérlet Ro-La - Tehergépkocsik Kis atméroji Roll on-Roll of
Gordiilé orszagut (potkocsikkal kerekekkel ellatott, | a kozuti jarmiivek
(Rollende vagy anélkiil) alacsony (400 mm) | homlokrakoddkon
Landstrasse) - Nyerges rakfeliiletli vasuti at fel-, illetve
szerelvények kocsik lehajtanak a vasuti
kocsikra(-rol)
Kisérlet Csereszekrényes Csereszekrények | Normal pérekocsik | Load on-Load off
(cserefeleépit- vagy specialis
ményes) konténerszallitd megfogokerettel
vastti kocsik felszerelt
rakodogépekkel,
darukkal
Daruzhat6 nyerges Zsebes vastuti Load on-Load off
Daruz- félpotkocsik kocsik specialis
hat6 megfogokerettel
Fél- felszerelt
Kisérlet pot- rakodogépekkel,
nélkil kocsis darukkal
Nem Nem daruhato Lengdhidas vastti | Roll on-Roll of
daruz- nyerges kocsik a félpotkocsikat
hato felpotkocsik homlokrakodon at
feltoljak a vasuti
kocsikra

* .. 7 M 4 144 r 4 r
a kozuti jarmi személyzete szempontjabol

A rendszer eldnye, hogy nem igényli a kozati jarmiivek kiilonleges
kialakitasat, valamint, hogy egyszerli ¢s gyors a fel- és Iehajtas.
Héatranyaként emlithetd a kiilonleges vasuti kocsik nagy beszerzési
koltsége, a kis kerékdtmérd miatti kedvezOtlen futdstulajdonsagok,
valamint a széllitott tehergépkocsik vagy nyerges vontatok nagy holt
tomege.

A csereszekrény a kozuti jarmi levehetd felépitménye, fém oldalfala
ponyvazott egységrakomany-képzo6 eszkdz, ami normal porekocsin vagy
konténerszallitdo vasuti kocsin szallithat6. Jellegzetessége, hogy a meg-,
illetve kirakas helyén (a fuvaroztatok telephelyén) tamasztoldbakra
allithato, és a gépkocsi kihajthat a csereszekrény alol. Elszéllitaskor a
gépkocsi ugyancsak ,fel tudja venni” alatolatassal, majd a labak
felhajtasaval.

A sziikebb értelemben vett huckepack szallitasi rendszerek koziil
Européban leginkabb a csereszekrényes rendszer terjedt el. Az UIRR
(Kozuati-vasuti  Kombitarsasagok Nemzetkozi Egyesiiletének) adatai
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szerint az eurdpai kozuti-vasuti huckepack forgalom megoszlasi aranya
1993-ban a kovetkezd volt:

e csereszekrényes forgalom  60%
o félpotkocsis forgalom 23%
e Ro-La forgalom 17%

A kombinalt forgalom szervezési feladatait (pl. megbizisok
Osszegyljtése, a vasut felé vald tovabbitisa, a partnerekkel valo
folyamatos informacidos kapcsolat biztositdsa) az Un. nemzeti
kombitarsasagok (mas néven huckepack tarsasagok) latjak el. Emellett a
kombitéarsasagok feladata tobbek kozott: az adott orszagban a kombinalt
fuvarozas fejlesztése, minél kedvezOobb feltételeinek biztositasa, a
kombinalt fuvarozasban részt venni kivano partnerek felkutatdsa stb.

A magyar kombitarsasag, a Hungarokombi 1990-ben alakult meg. A
tarsasag 1991 ota tagja a Kozuti-vasuti Kombitarsasagok Nemzetkozi
Szovetségének (az UIRR-nek). A Hungarokombi kézremikodésével
Magyarorszag 1991-ben kapcsolddott be a kiséret nélkiili nemzetkozi
huckepack, majd 1992-ben a kisért Ro-La forgalomba.

11.4. Kozuti-vizi kombinalt szallitas

A Ro-Ro rendszerii kozuti-vizi kombinalt szallitas 1ényege, hogy a
kozati jarmivek — megfelelden kiépitett rakodokon ¢és athidalod
szerkezeteken at sajat kerekeiken felgordiilnek a vizi jarmiivek (kompok,
uszalyok, hajok) rakfeliiletére, illetve a vizi szallitdsi at végpontjan
hasonlé mddon legordiilnek azokrol. (A ,,Ro-Ro” vagy hosszabban Roll
on-Roll off rovidités magyarul fel-, illetve legordiilésként fordithato.)
Német nyelvteriileten a Ro-Ro forgalmat — a Ro-La forgalommal analég
Schwimmende Landstrasse, azaz ,0sz6 orszagat” forgalomnak is
nevezik.

A rendszer eldnye, hogy barmilyen kozati jarmi szallithato ilyen
modon, valamint, hogy a fel- és lehajtds egyszerli és gyors mivelet.
Ehhez azonban kiilonleges kiképzésti parti Iétesitményre (megfeleld
vonalvezetésl csatlakozo utszakaszokkal), valamint athidalo szerkezetre
van szikség.

A kozuti-tengeri kombinalt szallitds. A Ro-Ro rendszerti szallitds a
’60-as ¢években kezdett elterjedni eldszor a tengeri fuvarozasban. A ’80-
as évek elejére a vilag darabarut szallito flottajanak mar 5%-a volt Ro-Ro
hajo. A Ro-Ro hakdknal a hajo hatsé vagy mellsé részén, esetleg az
oldalan elhelyezett felhajtd6 rdmpakon at gordiilnek a kozuti jarmiivek a
hajotér belsejébe. A nagyobb hajokon a jarmiivek tobb fedélzeten is

180



Kombinalt fuvarozas és szallitmanyozas

elhelyezhetok. Az egyes fedélzetek kozotti kozlekedést ferde rampak,
illetve liftek biztositjdk. Egyes Ro-Ro hajokon vasuti szerelvények is
szallithatok. Ro-Ro hajok elsésorban a rovid tava tengeri forgalomban
kozlekednek. Tipikus Ro-Ro forgalmi teriiletek pl. a Foldkozi-tenger, az
Eszaki-tenger, a Keleti-tenger, az Ir-tenger és a Karib-tenger.

11.4.1. A kozuti-folyami kombinalt szallitas

A kozuti-folyami kombinalt szallitds esetén folyami Ro-Ro hajokon vagy
uszalyokon tovabbitjak a kozuti jarmiiveket (tehergépkocsikat vagy
nyerges szerelvényeket, gyakrabban csak a nyerges félpotkocsikat). Itt
jegyezzik meg, hogy a folyami ¢és tengeri Ro-Ro hajok szigoru
elkiiloniilése mara mar oldodik, mivel megjelentek a folyami és tengeri
kozlekedésre egyarant alkalmas Ro-Ro hajok.

Amig a Ro-Ro rendszerti szallitdsnak a tengereken vald elterjedését
elsésorban a szlik kikotdi kapacitasok megsziintetése, a kikotoi
varakozasi ¢és rakodasi id6k megroviditése iranti torekvés indokolta,
addig a belvizi utakon a fenti szempontok mellett a f6 cél a kozutak
tehermentesitése, valamint energia-megtakaritasok elérése volt. Kozelitd
becslések szerint a Ro-Ro hajok a fedélzetiikre felvett aruszallito
jarmivek egyiittes lizemanyag-felhasznalasanak csupan 1/7 részét
fogyasztjak.

A folyami Ro-Ro szillitds fobb eldnyei a hagyomdanyos vizi
aruszallitassal szemben:

o A kikotoi allasido csak toredéke a hagyomanyos hajokénak.

e Nincs sziikség az aruk atrakasara és ebbdl kovetkezden koltséges
rakodoberendezésekre.

e Jamuvei kisvizi id6szakban is korlatozas nélkiil tizemelhetnek, mivel
meriilésiik csak 40...60%-a a hagyomanyos hajokénak.

e Nincs sziikség kiilon kikotok épitésére, mivel a gordild jarmiivek
fel-, illetve lehajtasara a komplejarok is felhasznalhatok.

Fo6bb hatranyai

e A kifejezetten Ro-Ro lizemre épitett vizi jarmiivek beszerzési
koltsége nagy.

e A tényleges hajohordképesség kihasznalds a hagyomdnyosé alatt
marad a szallitott jarmiivek nagy holt tomege miatt.
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11.5. Folyami-tengeri kombinalt szallitas

A folyami-tengeri kombinalt szallitas lehetévé teszi, hogy a szarazfold
belsejében vizi uton feladott rakomany atrakas nélkiil legyen eljuttathato
egy masik kontinens belsejében levo folyoparti rendeltetési helyére.

A kiilonleges kialakitasu belvizi (folyami) uszalyokat (més néven
barkakat) un. barkaszallité hajokkal (barge-carriers) szallitjak a tengeren.
A széllitasi lancban a barkdk, mint specidlis méretli sz6 konténerek
vesznek részt.

Ennek az un. Si-So (Swim in Swim out) rendszernek az a 1ényege,
hogy a barkdk beuszdssal jutnak a hajoba, majd a hajo
rakodoberendezései felemelik azokat a hajo fedélzetére, illetve a raktér
megfeleld szintjeire.

A kiilonboz6 tipusu barkaszallité hajok alkalmazasa a kovetkezd
eldnyokkel jar:

e Elmarad az aruk hagyomanyos atrakdsa a folyami-tengeri kikdtékben.

e A hagyomanyos kialakitast hajok korszert tipusai a teljes lizemidd
35...40%-4t, a barkaszallito hajok az lizemid6 85...90%-4at toltik a
tengeren, az utobbiak haszndlata tehat tobb, mint kétszeres
hatékonysagu.

e Uzembe 4llitisuk nagy beruhazassal jar, de a termelékenység
novekedésével a szallitasi koltségek jelentésen csokkennek és a
kikotoi hasznalati dijak is mérséklddnek.

e A barkak rakod4sa nem zavarja a kik6tok munkajat.

e A rakodas fiiggetlenné valik az iddjarastol.

e A nagy teherbird képességli és méretli barkakon sokféle aru
szallithato.

e A barkak rakodasa kdzben nem keletkezik arukar.
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12. AZ EU KOZLEKEDESPOLITIKAHOZ
VALO INTEGRACIO HATASA

A szolgaltatdsok ¢és az infrastruktura teriiletén a magyar kozlekedési
agazat jelentés mértékben elmarad a kozosségi szinvonaltol. Ahol a
jogharmonizacidt sem piaci, sem technikai akadaly nem gatolja, ott a
jogharmonizacié mar megtértént vagy folyamatban van. De vannak
olyan teriiletek, mely mind gazdasagilag, mind tarsadalmilag sokkal
nagyobb érzékenységgel birnak. Ezen teriileteken a zokkendmentes
integracio érdekében fokozatos jogkozelitésre van sziikség.

Magyarorszag geografiailag is jelentds szerepet tolt be Eurdpéaban,
fontos tranzit utvonalon fekszik. A tiz eurdpai kozlekedési folyoso
koziil négy halad keresztiil hazankon. Ezek a kozlekedési folyosok az
Eurépai Unid kozlekedési halézatanak legfontosabb irdnyait
hosszabbitjak meg, és fejlesztésiiket az Unio kiemelt fontossaginak és
tamogatasra érdemesnek tartja.

Az Europai Kozosséggel 1991-ben kotott tarsulasi megallapodas
alapjan targyalasok folynak és folytak a kozati arufuvarozasi tranzit, a
nemzetkozi kiilonjarati autébusz-kozlekedés, a belvizi hajozas, valamint
a légi kozlekedés teriiletén. A magyar targyalasi allaspont 1999. januar 1-
jén keriilt atadésra, és a kozlekedési fejezet targyalasat 1999. november
12-én kezdték meg.

A 2002. janiusi Sevillai csucsértekezlet sikeres lezarasa utan 2002.
juliusatol Dania vette at az Eurdpai Unid Tanacsanak soros elnokségét.
A dan elndkség munkajanak legfontosabb része a tagjelolt orszagokkal
folyo csatlakozasi targyaldsok sikeres befejezése 2002. végéig. Bar még
vannak megvalaszolatlan kérdések és problémas fejezetek (intézményi
kérdés, mezdgazdasag, pénziigyi vonatkozasu teriiletek), hazank mindent
megtesz azért, hogy 2002. végére befejezze a csatlakozasi targyalasokat,
¢s 2004-ben teljes jogu tagjava valjon az Europai Unionak. Ezt
tdmasztja ala a Sevillai csticsértekezleten elfogadott dokumentum azon
része, melyben a tagallamok megerdsitik azon szandékukat, hogy az els6
csatlakozo orszagok — varhatdan tiz orszag — részt vehessenek a 2004-es
Eurdpai Parlamenti véalasztasokon.

Tovébbra is elsddleges alapelvként funkcional a tagjelolt orszagok
kozotti differencialas alapelve, és az egyéni teljesitmény alapjan
torténo elbiralas.

A masik oldalrol tekintve hazank belsé felkésziilése is megfeleld
titemben halad. A jogharmonizaciés lemaradasok nagy része behozasra
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Az EU kozlekedéspolitikahoz valo integracié hatasa

keriilt, igy tarthat6 a kormany altal vallalt és 2003. év végében
meghatarozott idépont, melyre teljesiteni fogjuk a jogharmonizacios
kotelezettségiinket. A kozlekedéspolitika teriiletén 1is folyik a
jogharmonizaci6, melyet az anyag masodik felében kiilon
megvizsgalunk.
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3. VALTOZASOK AZ EUROPAI UNIOBAN

Az Eurépai Unidban tortént valtozasok koziil kiemelkedd, hogy
2001. szeptember 12-én az Eurdpai Bizottsag elfogadta azt a Fehér
Konyvet, mely hosszitavra — 2010-ig — megszabja az Unid
kozlekedéspolitikajanak fejlddését, iranyvonaladt. Az Eurdpai Unid 1j
kozlekedéspolitikdja leszogezi, hogy célja a gazdasagi, tarsadalmi és
kornyezetvédelmi szempontbdl egyarant fenntarthatd, egyenstlyban levo
kozlekedési rendszer 1étrehozéasa. Célul tiizi tovabba a tagjeldlt orszagok
kozlekedési halozatainak Osszekapcsoldsdt az Unid tagorszagai
halézataival, valamint a periférialis régiok, Eurdpa kiesd részei jobb
elérhetéségének  biztositasat, hatékonyabb  bekapcsolasat a
féaramlatokba.

Az 1) kozosségi kozlekedéspolitika prioritasai:

- aregionalis kiegyenlitetlenségek csokkentése,

- aforgalmi torl6dasok mérséklése,

- akozlekedési modozatok kozotti egyenstly helyreéllitasa,

- ahaloézatok sziik keresztmetszeteinek megsziintetése,

- ahasznaldknak a kozlekedéspolitika kozéppontjaba allitasa,
- akozlekedés globalizalodasanak kezelése.

A kozlekedéspolitika tehdt mindig is vezetd szerepet toltott be a
gazdasagi fejlédés soran. Ugyanakkor ellentmondas fedezhetd fel abban
a helyzetben, hogy a tarsadalomnak még nagyobb mobilitasra van
igénye, ellenben a kozvélemény mar most elégedetlen az egyes
kozlekedési szolgéltatdsok mindségével, €s intolerdns a mutatkozo
késedelmekkel szemben. Az Eurdpai Unid dontéshozo szervei rajottek,
hogy a kozlekedéssel kapcsolatos igények kielégitése nem torténhet
csupan az infrastruktura fejlesztésével, illetdleg a piac megnyitasaval. A
kozlekedési rendszert optimalizalni kell, hogy megfeleljen a bovités és
a fenntarthato  fejlddés kovetelményeinek. Ez a cél mar
megfogalmazodott ~a  2001.  juniusaban  tartott  Goteborgi
csucsértekezleten — ahol a tagallamok elfogadtdk a Fenntarthato Fejlodés
kornyezetvédelmi, mind tarsadalmi, mind gazdasigi szempontbol. A
jovobeni tervekkel kapcsolatban figyelemmel kell lenni az &gazat
fontossagara, hiszen éves szinten tobb mint 1000 milliard eurd
koltségvetéssel fut ez a teriilet, ami az unios GDP-nek kozel 10%-a, és a
szektorban tobb mint tizmillié ember dolgozik.

Tovébba figyelembe kell venni a kozos kozlekedéspolitika
kialakitdsa altal létrejott problémakat. Ilyen példaul az a tény, hogy a

186

Fehér

A
kozleke
dési
rendsze
r



Fejleszt
ések
kozleke
dési
agazato

Priorita
-sok

Valtozasok az Europai Unidban

kiilonb6z6 kozlekedési agazatok Kiilonb6zo iitemben fejlodtek, nem
minden kiilsé koltség keriilt beszamitasra az infrastruktura hasznalatanak
koltségébe (lasd kornyezetvédelmi koltségek, a balesetek koltségei stb.),
¢s nem minden biztonsagi ¢és szocidlis eldirast tartottak be a
kozlekedésben részt vevd felek. A jelenlegi ardnyok alapjan az
aruszallitas 44%-a torténik kozaton, 41%-a a tengeren, 8%-a vastton és
négy szadzaléka belvizi hajozas teriileten zajlik. A személyszallitas
teriiletén a kozuti kozlekedés még nagyobb dominanciat mutat, hiszen a
személyszallitds 79%-a kozlton torténik, ez az ardny vasiton 6%, a 1égi
kozlekedésben pedig 5%.

A viszonylag aranytalan elosztasnak ,kOszonhetéen” a transz-
europai kozati kozlekedési hdlozat kb. 10%-4t, azaz mintegy 7 500
kilométert tartanak szamon olyan utvonalként, melyeken mindennapos a
kozlekedési dugo, de ugyanez megfigyelhetd a 1égi kozlekedésben is.
Tizenhat eurdpai repiilétér jelezte, hogy a jaratainak 30%-a legalabb
negyedoras késéssel kozlekedik, ami 0Osszességében hatalmas
mennyiségli tobblet lizemanyag-fogyasztassal jar. Az emlitett okok miatt
fennall annak a veszélye, hogy az Eurdpai Unié elveszti
versenyképességét. Egy nemrég készitett tanulmany alapjan a kozuti
fuvarozéasban tapasztalhatdé késedelmek koltsége eléri a kozosségi GDP
0,5%-at, és amennyiben nem torténik jelentds valtozas, ez a szam 2010-
re megduplazodhat.

Persze ez nem jelenti azt, hogy a transz-europai halézat
folyamatos fejlesztése ne torténne meg, hiszen jelenleg is tobb olyan
projekt fut Eurdpa szerte, melyek ezt a célt szolgaljak (0j athéni repiil6tér
épitése, gyorsvasut kiépitése Briisszel és Marseille k6zott, vagy a Dania
¢s Svédorszag kozotti hidalagut).

A korabbi kezdeményezések a vasuti szektort probaltdk el6térbe
helyezni, habar a kifizetési és tamogatasi ardnyok nem ezt mutatjak. A
Fehér Konyv megprobalja visszaterelni a prioritast a vasat és a vizi
fuvarozas felé, a  fenntarthato  fejlddés  koncepcidjanak
figyelembevételével.

”v_r

Ugyanakkor az Eurdpai Unié keleti bévitése ujabb kihivasokat
tartogat, hiszen a tagjeldlt orszagok uthalozatai, koztik hazanké is,
messze elmaradnak mindségben is a kozosségi atlagtol.

Az Europai Uni6d hataskorét és cselekvési lehetdségeit tekintve
harom megoldasi lehetéség meriilt fel gazdasagi szempontbol a fent
emlitett problémakra:

- Az elsé megoldés az lenne, hogy a hangsulyt teljes mértékben a
kozuti kozlekedés arszabalyozéasara fektetnék. Ez a megoldas
nem  tartalmazna  hatékonysag-fejlesztdintézkedéseket  a
kozlekedés mas dgazataira. A koziti fuvarozas aranak megfeleld,
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¢s minden koltséget magaba foglalé haszndlati dij emelése
rovidtdivon megakaddlyoznd az 4gazat novekedését, ¢és
automatikusan atiranyitand egy bizonyos részét a tobbi
kozlekedési agazat felé. Ugyanakkor, ha ezek az intézkedések
nem parosulnanak a tobbi kozlekedési szektorra irdnyuld
hatékonysagnoveld intézkedésekkel, a tobbi 4gazat nem
feltétlentil lenne képes befogadni a tobbletterhet.

- A masodik szendrio esetén is a hangsulyt a kozuti kozlekedés
arszabalyozasara tevodik, de ebben az esetben a tobbi agazat
hatékonysagat noveld intézkedésekkel parosulndnak (mindség
fejlesztés, logisztikai fejlesztés, technologiai fejlesztés). Ezen
megoldéasi méd alapjan, habar hatékonyabb lenne, mint az el6z6
¢s nagyobb mértékben allitana helyre az egyensulyt a kiilonb6z6
fuvarozasi szektorok kozott, de még mindig a kézhti fuvarozas
hordoznd magan a legnagyobb terhet, ugyanazon a tulterhelt
infrastrukturan, és felettébb kornyezetszennyezé mddon.

- A harmadik megkozelités, melyre a Bizottsag altal kiadott Fehér
Konyv is tdmaszkodik, kiilonféle intézkedéseket tartalmaz az
arszabalyozasra, az alternativ fuvarozasi médozatok
fejlesztésére, ¢és célzott beruhdzasokra a Transz-eurdpai
Haloézat keretein beliil. Ez a terv sokkal ambiciozusabb annal,
mint amilyennek latszik, hiszen mar tobb mint 6tven éve a kozuti
fuvarozas iranyaba tolodott a hangsuly.

A Fehér Konyv tobb mint 60 szabdlyozas-tervezetet tartalmaz,
amelyek ha megvalosulnak, megfeleld kapcsolatot hoznak Ilétre a
gazdasagi fejlodés és a kozlekedési dgazat fejlédése kozott anélkiil, hogy
az aruk és az emberek mobilitdsa korlatozodna. Az alternativ fuvarozasi
modok fejlesztésével, és optimalisabb kihasznalasaval, a kozuti szallitas,
kisebb iitemben novekedne, mint a szabalyozatlan piac keretei kozott. A
fent emlitett intézkedéseket a Fehér Konyv alapjan 2010ig kell
bevezetni, 2005-ben pedig egy feliilvizsgalat fog kovetkezni, annak
ellendrzésére, hogy a kitlizott célok megvaldsitasa érdekében (pl. kozuti
kozlekedés biztonsaganak ndvelése) sziikség van-e modositdsokra.

A fuvarozasi agazatok kozotti egyensuly megteremtéséhez nemcsak
a Fehér Konyvben leirt tervezetek megvalositasara van sziikség, hanem
nemzeti és helyi szinten is meg kell hozni a sziikséges intézkedéseket
minden érintett terlileten (szocidlpolitika, varostervezés, pénzigy- és
koltségvetés politika, versenypolitika stb.).

188



Valtozasok az Europai Unidban

12.1. Kozuti kozlekedési agazat

A kozati kozlekedési agazatban a jogharmonizacids intézkedéseket

harom nagy teriiletre lehet felosztani:

1. a jarmivekre vonatkoz6 miiszaki, kozlekedésbiztonsagi ¢&s
kornyezetvédelmi el6irasok,

2. apiacra jutasra vonatkozo6 eldirasok, valamint

3. aszocialis kérdésekre vonatkoz6 eldirasok.

Az aru- ¢és személyfuvarozasi piachoz jutdsra vonatkozo
jogszabalyok (a 881/92. és a 684/92. szamu jogszabalyok) alkalmazasa
hazank csatlakozasanak 1ddpontjatol lesz esedékes. A jogkozelités egyik
legfontosabb eleme a szakmahoz jutas harmas alapkovetelményének
bevezetése a személyszallitds teriiletére. Az erre vonatkozd iranyelv
atvételének eldkésziiletei az érintett szervek bevondsaval mar korabban
megkezdddtek.

A koziti jarmiivek iddszakos vizsgalata tertiletén 200. janudr 1-
jével megtortént a teljes jogharmonizacid. A Kozlekedési
Fofeliigyeletnél az intézményfejlesztés részeként 150 millié forintos
beruhazas keretében megkezdddott az informatikai halézat kiépitése.
Hazank rendszeres feliilvizsgalattal koveti az EU kozati jarmiivekre
vonatkoz6 miiszaki szabalyozéasainak ujabb valtozasait.

A vezeté nélkiili gépjarmiibérletre vonatkoz6 irdnyelv teljes
mértékben at lett liltetve a magyar jogba.

A piacra 1épés ¢és a szakmahoz jutds teriiletén a harmas
kovetelményrendszer (jo hirnév, megfeleld pénziigyi hattér, valamint a
szakmai hozzaértés) meghonositisa alapveté feladat mind az
arufuvarozassal, mind a személyszallitdssal kapcsolatban. Ezzel
parhuzamosan fog torténni a megfeleld pénziigyi teljesitOképesség
szabalyozasanak lépcsdzetes harmonizéacidja, beleértve az aruszallitas
szektorat is.

A vezetd ¢és pihend i1dOk, valamint azok ellendrzésének teljes
kiterjesztése is fokozatos megvaldsitast kivan a 89/1988. (XII. 20.) MT
rendelet modositdsaval, vagy 1j korméanyrendelet megalkotdsan
keresztiil, eldszor a nemzetkozi, majd a belfoldi forgalomra vonatkozdan.

A hazai munkaidd-szabalyozas szerkezete €s tartalma alapvetden
eltér az unids kovetelményektdl. Az attérés a legnagyobb problémat a
belfoldi tavolsagi kozati menetrend szerinti  személyszallitdsban
okozhatja, ahol a napi munkaidd és vezetési id6 csokkentése, valamint a
pihen6idd ndvelése  bérkiesést, ezaltal szocialis fesziiltséget
eredményezhet. Tovabbi probléma ezen a teriileten, hogy az uyj
munkarend kialakitdsa a gépjarmiivezetdi létszam novelését, ehhez
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kapcsolodva pedig a megfeleld 1étszamu gépjarmiivezetd kiképzését, az
eddig alkalmazott technoldgia korszeriisitését, illetve valtasat, valamint a
vezetési idok betartdsahoz tovabbi pihendhelyek kialakitasat teszi
szlikségess¢. Ugyanakkor a harmonizdci6é alapvetd fontossaggal bir a
gépjarmiivezetok védelme, a forgalom biztonsaga, az egyenld
versenyhelyzet, végs soron pedig a szolgaltatas javulasa érdekében.

12.2. Vasuti kozlekedés

Jogharmonizacios teriileten az elsédleges feladat a vasutrél szolo 1993.
évi  XCV. torvény modositdsa a  kozoOsségi  jogszabalyok
kovetelményeinek megfelelden.

A palyavastt és a vallalkozo vastt szétvalasztasanak folyamatat
folytatni kell. A palyavasut tevékenységei koz¢ tartozik a vasuti palyak
¢s tartozékaik létesitése, fejlesztése, felujitdsa, karbantartdsa ¢és
lizemeltetése, tovabba meghatarozott munkdk esetében engedélyezés,
illetve a palyahasznalati dijak meghatarozésa és beszedése.

A transzeurdpai nagysebességii vasuti rendszerek kolcsonos
mikodtethetdségérdl szold 96/48. szamu iranyelv harmonizacidjaval
kapcsolatban Magyarorszdg jelenleg nem rendelkezik az iranyelv
értelmében nagysebességlinek mindsithetd vasttvonallal, és kdzéptavon
nem is tervezi ilyen szakaszok épitését. Ugyanakkor a jogszabaly
rendelkezéseinek atvételére 2001-ben ) miniszteri rendelet elfogadasara
keriil sor.

A vasutak miiszaki-biztonsagi-kereskedelmi szabalyainak atvétele
feltételezi az Orszagos Vasuti Szabalyzat modositasat, és kiilon miiszaki
szabalyzatok kiadasat. A palyavasut és a kereskedOvasut tényleges
szétvalasztasa sziikségessé teszi az ingatlanvagyon megosztasat is.

2001. év soran keriilt sor a vasutvallalatok engedélyezésérdl szo6lo
miniszteri rendelet, a palyakapacitdsok elosztasarol €s a palyahasznalati
dijak felszamitasarol sz6l6 rendelet, valamint a transzeuropai
nagysebességli vasuti rendszerek kolcsonds mikodtetésérol szold
rendelet megalkotasara.

A vasutvallalatok engedélyezése a 1étezd Vasuti Feliigyeleten beliil
megoldhaté jelentdsebb intézményfejlesztési beruhdzasok nélkiil.
Ugyanakkor sziikséges létrehozni egy, a vasutvallalatoktol fiiggetlen, a
vasuti palyahasznalatot eloszté (menetrendi harmonizaciot végzo), a
felmeriild jogvitdk tisztdzadsara is alkalmas esetleg bizonyos
menetiranyitd funkciok ellatasara képes szervezet 1étrehozésa.
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12.3. Belvizi hajozas és tengerhajozasi
tevékenység

A magyar harmonizacids stratégia {6 célja a ,rajnai hajézashoz
tartozas” elérése, a magyar lobogdé alatt kdzlekedd belvizi hajoknak az
egységes eurdpai belvizi uthalozaton vald hajozasra alkalmassaganak
biztositasa, a hajovezetOk képzettségének folyamatos szinten tartasa,
valamint a magyar vizi utakon kézlekedd hajok, illetve azok személyzete
ellendrzésének megvalodsitasa.

A tengerhajozast ¢érinté magyar jogszabalyok harmonizalasa,
kiilondsen a hajozasi biztonsag terén, alapvetden nagyszdmu nemzetkozi
szerzodésekhez torténd csatlakozasunkat €s azok egységes végrehajtasat
jelentik. A csatlakozéasra akkor is sziikség van, ha magyar lobogé alatt
jelenleg nem iizemelnek az adott nemzetkdzi szerzédés hatilya ala
tartozo hajotipusok (pl. tengeri haldszhajok, tartalyhajok, személyhajok
stb.), mivel a csatlakozast kovetden a magyar hajolajstrom nyitva all az
EU tagallamok jogi ¢és természetes személye elott.

A vizi kozlekedési infrastruktira fejlesztése a vizi utak fejlesztését és
a magyar vizi utakon legalabb 6t, az europai eldéirdasoknak megfeleld
kikotd 1étesitését jelenti. Ennek megvaldsitasdhoz Gydr-Gonyt,
Nagytétény ¢és Baja térségében kell épiteni kombindlt aruszallitdsi
technolégiaval (Ro-Ro) miikodd kikotoket, és részben ), vagy tovabb
bovitett kik6tdt Dunadjvaros és Szeged korzetében.

2001. november 15-én 1épett hatilyba a belvizi nemzetkozi hajézasi
arufuvarozasi szakmahoz jutasrol, ¢s a diplomak, bizonyitvanyok és
mas formalis mindsitések kolcsondos elismerésére vonatkozo rendelet.

12.4. Légi kozlekedés

A harmonizacid ezen a terlileten egyarant érinti a piacra jutas feltételeit,
a tisztességes versenyre vonatkozo szabdlyozasokat, a miiszaki
kovetelményeket és az adminisztrativ eljarasokat, a repiilésbiztonsagot,
valamint a kdrnyezetvédelmet.

Az elmult évek soran tobbek kozott elfogadéasra keriiltek a 1égi
személy és a 1égi arufuvarozas szabalyairdl sz6l6 kormanyrendeletek, a
motoros 1égi jarmiivek zajkibocsatasanak korlatozasara vonatkozo
intézkedések, valamint a légi kozlekedéssel kapcsolatos hatdsagi
eljarasok dijairol szolo szabalyozasok.

Magyarorszag osztja az eurdpai légi kozlekedés fokozatos
liberalizacidjanak céljait, és kész megtenni a megfeleld 1épéseket ezen
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cél elérése érdekében. Meg kivanja jegyezni ugyanakkor, hogy az
Eurdpai Unidban a liberalizaciés folyamat vagy hosszabb iddszakon
keresztiil  fokozatosan  tortént, biztositva ezzel az eurdpai
légitarsasagoknak az alkalmazkodashoz sziikséges id6t. Ugyanezen
megkdzelitést kell alkalmazni az Gjonnan csatlakozo orszagok esetében
is. Ez féleg a magyar nemzeti légitarsasag (MALEV) szamara tenné
lehetdvé, hogy a sziikséges modernizaciot és atalakitast véghez vigye.
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