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1. Bevezetés

A kozlekedés a személy- és aruszallitassal kapcsolatban egyarant fontos szerepet tolt
be, mivel mindenkinek el kell jutnia a lakohelyétél a munkahelyére, iskolaba.
Osszekoti az orszagon beliili telepiiléseket, a hazankat és a nagyvilagot. A
nyersanyagokat a feldolgozokhoz, a késztermékeket a fogyasztokhoz szamos
kozlekedési eszkozzel juttatja el. A kozlekedés egyre meghatarozobb szerepet jatszik
gyorsul6 vilagunkban ¢és kihat a gazdasadgra, az orszagok nemzetkozi
versenyképességére. Minden orszagnak sziikséges a jo kozlekedési helyzet és ehhez
a j6 infrastruktura megteremtése.

A XI. szézadban egyre jobban kozpontba keriilt a gazdasagfejlesztés kérdése.
Mindenki tudja, hogy a karos anyag kibocsajtds egyik legnagyobb forrdsa a
kozlekedés. Ezért mindenképpen fontos, hogy olyan dgazatot (modot) helyezziink a
kozéppontba, amelyek fejlesztésével kornyezetkimélébb és energiatakarékosabb

miikodésre legyenek képesek.
1.1. A dolgozat célja

A dolgozatom célja, hogy bemutassam a kombinalt (multi modalis) szallitas jelenlegi
helyzetét, fontossagat valamint milyen tényezdk befolyasoljadk miikddését ¢és
fejlodését.
Az Eurdpai Uni6 kozlekedéspolitikaja nagy szerepet ad a kombinalt fuvarozasnak,
mivel Osztonzi a kornyezetbarat szallitasi modokat. A vasut egyike lehet ennek a
kozlekedési modnak, ezért dolgozatomban ezt szeretném kiemelni.
Az EU tagallamainak fontos, hogy elfogadjak a k6zos kozlekedéspolitikat az aruk,
személyek szabadon mozgatasa végett.
A gazdasagossag érdekében a kozlekedési agazatokat dsszekapcsoljak, hogy az aruk
szallitasi dija és ideje csokkenjen.

1.2. Forrasok
A dolgozat elkészitéséhez elsdsorban a tankdnyveimet, interneten talalt anyagokat,
jegyzeteimet kivantam felhasznalni. A gyakorlati helyemen szerzett ismeretek,

tapasztalatok is segitséget jelentettek szdmomra. Nem utolsé sorban a tandraim

javaslatai, segitségei is nagyban hozzajarultak a dolgozat irasahoz.



2. Az Eurépai Unié kozlekedéspolitikaja'

., Az EU Kozlekedési Minisztereinek Tanacsa 2001-ben kozzétette a 2010-ig sz616
kozlekedéspolitika Fehér Konyvét. Az Unio kozlekedés politikai koncepcidjanak
legfobb alapjat a Transz-Eurdpai Halozatok (Trans European Network = TEN) fej-
lesztési programja jelenti, amely magéba foglalja a kozlekedésnek, a tavkozlésnek és
az energianak az Eurdpai Unidn beliili tavlati fejlédési paraméterit. A TEN célja a
nemzeti hal6zatok egységes, rendszer- és kdzosségbarat 6sszehangolasa a tagallamok
halozatai kozott. A kozosségi politika a Maastrichti Szerzédésben kiilon figyelmet
szentel az unios infrastruktura fejlesztésének, ezért a Maastrichti Szerzddés 1étrehoz-
ta a Kohézids Alapot, melybdl szdmottevéen csak az Uni6 kevésbé fejlett tagallamai
— csatlakozasunk utan Magyarorszag is kozéjiik fog tartozni — részesiilnek (Spanyol-
orszag, Portugalia, frorszag, Gorogorszag). A TEN-projektek masik o finanszirozasi
forrasa az Europai Regiondlis Fejlesztési Alap (ERDF).

Célkittizések:

A tarsadalom gazdasag kornyezetvédelmi szempontbdl egyarant fenntarthato, egyen-
sulyban 1év6 kozlekedési rendszer 1étrehozésa.
Az Gjonnan csatlakozott orszagok bekapcsolasa.
A perifériak jobb elérhetdsége (paneuropai kozlekedési halozat).
Prioritasok:

o regiondlis egyenldtlenségek csokkentése

o sziik keresztmetszetek megsziintetése

o torlodasok mérséklése

o kozlekedési modozatok kozti egyensuly helyreéllitasa

o kozlekedés politika kozéppontjaba a hasznalokat allitani

o valasz a kozlekedés globalizacidjanak kihivasaira
A koz06s kozlekedéspolitika mai célja a fenntarthaté mobilitds. Ennek érdekében kell
fejleszteni az egységesitett kozlekedési rendszereket, novelni a szallitasi szolgaltata-
sok hatékonysagat, ami lényeges az EU versenyképességének megdrzéséhez. A gaz-
dasagi és szocialis Osszetartozas elengedhetetlen feltétele, hogy a kozlekedési szektor
nyujtotta szolgéltatasok az EU egész teriiletén, igy a kevésbé fejlett régiokban is hoz-

zaférhetdk legyenek. ,,

! http://logisztikaitigyintéz8.hu/0118-06-aruterites/170-1-tetel-aruterites.html



Végeredményben az Eurdpai Unid azt fogalmazta meg célként, hogy ennek a fenn-
tarthatd kozlekedéspolitikdnak meg kell oldania a forgalom novekedésével, a kor-
nyezetszennyezéssel kapcsolatos problémakat, és biztositania kell a kornyezetbarat
kozlekedési modok alkalmazasat. Nagy hangsulyt helyez a vasuti aruszallitds ara-
nyanak novelésére.

A kombinalt fuvarozasnak kiemelt szerepet tulajdonit az Eurdpai Uni6. A mai vilag-
ban a szallitasok legnagyobb részét kozuton bonyolitjak le. Ez nagy probléma, mert
igy a tobbi szallitdsi mod hattérbe szorul, pedig azok sokkal inkabb kornyezet kimé-
16k a kozathoz képest. Ezért az lenne a célja, hogy a fuvarozasok egy részét a kozat-
ol elterelje. Nagyobb egyensulyra torekedne a kiilonbozo szallitasi modozatok ko-
z6tt, hogy ne csak a vasuti arufuvarozés, hanem a kiilonb6z6 kombindlt fuvarozasi

lehetdségeket is Osztonozze.



3. Fuvarozasi agazatok az Eurépai Unioban

Az Europai Unidban kiilonb6zé széllitdsi modot tudunk igénybe venni az
arutovabbitasahoz. A kovetkezd pontokban a kozati, vasuti, 1égi, tengeri, folyami,

csOvezetékes és a kombinalt szallitds fontosabb elemeit szeretném kiemelni.

3.1. Kozuti fuvarozas

A kozutak az EU-ban kiemelkedd szerepet jatszanak, mert az arutovabbitas jellemzd
modon itt torténik. A kozati szallitas elsdsorban rovidtdvra gazdasadgos, a szdmos
elénye miatt viszont a tavolsagi forgalomban is siirlin alkalmazzdk. A legstirlibb
vonalhaldzattal rendelkezik €s az aru tovabbitasa gyorsabb a vasutnal. Haztol- hazig
torténik a fuvarozas, igy nincs atrakasi veszteség, sot minden arufajta szallithat6. Az
aru Utja nyomon kovethetd, példaul miiholdas kovetdvel. Nagymértékii
alkalmazkodoképességgel rendelkezik.

Természetesen a szamos eldnye mellett hatranyai is vannak. Nagyban fiigg az iddja-
rasi viszonyoktol, igy nagyobb a balesetveszély. Nagy a kornyezetszennyez6 hatésa.
Tomegaru nagy tavolsagra valo szallitisa nem gazdasagos, legnagyobb az élémunka-
igénye. Szinte megallithatatlanul novekvé forgalom tilzstufoltsaghoz vezet az uta-
kon. A kozuti jarmivek (aruszallitok) egyes orszagokba, teriiletekre foként hegyvi-
dékekre nem tudnak eljutni, mivel nincs autdpalya kiépitve €s sulykorlatozas van
érvényben. Véleményem szerint fontos lenne az, hogy csak azt szallitsanak kozuaton,
amit kizarolag azon lehet. Ezzel, joval csokkenne a 1égszennyezettség, a karos anyag

Kibocsajtas.

3.2. Vasuti fuvarozas

Az aruszéllitas tovabbitasaban a vasutnak is nagy szerepe van. Ez az arutovéabbitési
mod kétféle modon lehetséges, hagyomanyos ¢és kombinalt forgalomban (tobb
szallitasi mod). A vasuti szallitds nagyrészt tomegaruk aranylag nagy tavolsagra vald
tovabbitasara alkalmazhat6 elonydsen. Fiiggetlen az id6jarasi tényezoktol és a kozuti
szallitashoz képest kisebb a fajlagos energia igénye és a kornyezetkarositd hatésa.
Szinte minden arufajta szallitdsara alkalmas vasuti kocsik allnak rendelkezésre.

Természetesen a hatranyai kozé sorolhatd, hogy viszonylag hosszu az aruk eljutasi

ideje és kevésbé rugalmas a fuvaroztatoi igények valtozasaihoz. Itt nincs haztol hazig
6



szallitas. A vasut magaban nem alkalmas az aru szallitas teljes lebonyolitasara, mert

sajnos nem vezethet mindenhova sin.

3.3. Légi fuvarozas

A légi fuvarozas napjainkban az elmult évtizedben lett kifejlesztve. Nagyon gyors
szallitasi mod, alapvetden biztonsagos. Nagy szallitasi tavolsag esetén rovid az aruk
eljutasi ideje. Nagyon draga, vannak olyan aruk, amelyeket a 1égi szallitasi mod
igénybe vételével tudjak tovabbitani, példaul nagy értékii aru, segélyszallitmanyok,
gyogyszerek, bizonyos ¢éléallatok, gyorsan romlo aruk.

A 1égi aruszallitast akkor célszerli alkalmazni, ha valamit nagyon siirgdsen és nagy
tavolsagra kell eljuttatni.

Jelentds idOveszteséggel jar az 4rukezelések miatt a repiil6téren. Az aruk a
repiil6térre valo fel-, és elfuvarozasara, illetve emiatt gyakran tobbszori atrakasra,

tarolasra van sziikség. Legnagyobb a szallitas fajlagos energiaigénye.

3.4. Vizi fuvarozas

A nemzeti kereskedelemben a legnagyobb arumennyiséget, tomegarut hosszabb
tavolsagra vizi szallitas segitségével mozgatnak és juttatjak célba hajo segitségével.
Ahogy a tobbi szallitdsi modnak, ennek is vannak eldnyei illetve hatranyai. Mas
fuvarozasi aghoz viszonyitva gazdasagos. Lassu szallitasi mod jellemzi, ezért a hajo
csak a nem romld nagy tomegii aruk szallitdsara alkalmas. Forgalmas kikotdi a
vilagnak: Marseille, Szingapur, Lisszabon, Hamburg, Liverpool és Rostock.

A folyami kozlekedés helyhez kotott. Legforgalmasabb folyami utvonal: Duna-

Rajna- Majna csatorna, mely 6sszekéti a Fekete-tengert és az Eszaki-tengert.

3.5. Csovezetékes szallitas

A csOvezetékes szallitds gazdasdgos mod, amellyel csak folyékony (kdolaj), gaz
(foldgaz), és egyéb darabos por alaku anyagok (gabona félék) szallithatok. A
vezeteékek elhelyezkedése lehet magas és foldalatti vezetési.

Ennek a szallitasi modnak az 6nkoltsége alacsony, élémunka igénye igen Kicsi és az
id6jarastol teljesen fiiggetlen. Nagy tomegii, gyors tovabbitast biztosit, mivel az aruk

folyamatosan aramolhatnak igy a leghatékonyabb fuvarozast jelenti.



A csOvezeték halozatok rendszerint a kitermeldmezoktdl a felhasznald, vagy
atrakohelyekhez vezetnek. A vastthoz képest kevesebb a koltsége és nagyobb a

kapacitasa.

3.6. Kombinalt fuvarozas
3.6.1. Kombinalt fuvarozas fogalma, célja

A kiilkereskedelmi iigyletekben az 4aru fuvarozasa nem minden esetben lehetséges
egyetlen fuvarozasi moddal, vagy egyetlen fuvarozo bekapcsolasaval megoldani. Ezért
kombinalt fuvarozast alkalmaznak.

Ezen széllitasi mod esetén tobb kozlekedési dgazat vesz részt egy adott szallitasi
feladat megoldaséaban.

Kombinalt fuvarozas sordn az aru a feladotdl a cimzettig ugyanabban a zart térben
marad, mert nem kozvetleniil az arut rakjak at, hanem az arut tartalmazé konténert,
vagy a szallitoeszkozt. Igy az aru teljes biztonsdgban jut el a cimzetthez,
sériilésmentesen.

Ennek a szallitdsi mddnak szdmos elénye van. Talan a legfontosabbnak szamit a
kiilonbozd koltségek (személyzeti, uthasznalati dij, Gtado, lizemeltetési koltségek,
stb.) megtakaritasa, a kozutak zsufoltsag csokkenése, igy a biztonsagosabb a
kozlekedés. A vasut és a vizi utak kapacitdsa ez altal fokozottabban kihasznélhato.
Energia-, és élémunka takarithaté meg és ez a nemzetgazdasag érdeke.

A kombindlt szallitds részben kényszer is, mert egyes orszdgokban szigoritjdk a
kozati athaladédsi engedélyeket. Ilyen megszoritdas példaul a sualyadd fizetése,
korlatozzak a fuvarozasi idot hétvégén. Ezek a korlatozasok kényszert jelentenek a
nemzetkozi forgalomban.

A fébb céljai kozé tartozik a fuvaridd roviditése, arukockazatok csokkentése
rakodasok egyszertsitésével és a kornyezetvédelem is nagyon fontos.

Természetesen sokaknak felmertil az a kérdés, hogy a hatékonysagot nem-e rontja, ha
a kiildemény eljuttatasahoz egyszerre két fuvareszkozt vesznek igénybe?

A valasz nem. Az aru egy zart szerelvényben van igy az teljes biztonsagban
»erezheti” magat. A kornyezetet pedig kevésbé szennyezi ez a megoldas.

A kombinalt fuvarozasban a kozuati-vasati, szarazfoldi- vizi és vizi- vizi kombinaciok

fordulnak el6. A dolgozatomban a kozhti-vastti kombinaciot szeretném kiemelni,



ennek jellemzdit, mddjait. A mindennapokban sajnos azt veszem észre, hogy ez a
ketté szallitasi dgazat egymas ,.ellenfelei”. Az lenne a megoldas, hogy ha sokkal
jobban Osszetartananak ezek az agazatok. Mivel egy rendszer akkor miikddik jol, ha

egymast kiegészitik.

3.6.2. A kombinalt forgalom terminaljai

A kombinalt forgalom terminaljai a kozlekedési agazatok atrakod helyei. Ezek
kialakitasat az hatarozza meg, hogy az adott terminal a kombinalt forgalom mely
valtozatanak lebonyolitdsdban vesz részt. Kiilonbozd fajtajii  terminalokat
kiilonboztetiink meg. Vannak a huckepack-termindl, konténer-terminal, Ro-Ro
terminal. Ha tobbféle forgalomban vesz részt az adott terminal, akkor nevezziik
kombi- terminalnak. A terminalok kiilonb6z6 funkcidkat toltenck be. Példaul az
egységrakomany képz6 eszkozoket (konténer) kiiiritik, megrakjak fel-, el- és

atrakasukat végzik. A szallitasi egységeket elfuvarozzak a korzeti forgalomba.

Vasit elfuvarozis | Indito/fogado Kocsi beallitas
csoport

Rakodévaginvok

& :
Bakdamlk

KEdzrbensd Kizvetlen
tarolas atrakas

Mobil V !

rakodogep v | K&zt fel- és

Konténer, elfuvarozas

félpotkocsi
tarola

1. abra: A kombi- terminal miikodési kapcsolatrendszere
/Forrés: Nyakasné dr. Tatrai Judit (2002) p. 22./



4. Kombinalt fuvarozas modjai

A multimodalis szallitasi rendszerek két f6 csoportba sorolhatok. Az egyik csoport a
konténeres szallitdsi rendszerek, melyben két vagy tobb kozlekedési agazat
egylittmikodésével szervezik meg. A masik csoport a huckepack szallitasi rendszer
(a ,,huchepack” sz6 ,,hatonhordozast” jelent). Ez esetben az egyik kozlekedési agazat
szallitojarmiivein tovabbitjak a masik kozlekedési agazat szallitojarmiveit.

A tovabbi csoportokat a kdvetkezod abra szemlélteti:

KOMBINALT SZALLITASI RENDSZEREK

Konténeres Tagabb értelemben vett huckepack
szallitasi rendszer szallitasi rendszerek
Kozati/vasuti Kozati/vasuti Vasti/vizi Folyami/tengeri
Sziiken Ro-Ro Si-So

ertelmezett Beinomialis (Roll on (Swin in-

huckepack szallitasi -Roll of) Swin out)

szallitasi rendszerek rendszerek rendszerek
rendszerek

2. abra: Kombinalt szallitasi rendszerek csoportjai

/ Forras: Dr. Magyary Istvan (2005) p.175./

4.1. Konténeres szallitas

A konténeres szallitas majdnem mindegyik kozlekedési alagazattal lehetséges. Két
vagy tobb kozlekedési agazat egylittmiikodésével magat a konténert rakjak at. A
konténertermindlokon a konténerek atrakasa torténik a szallitojarmiivek kozott. A

fuvaroztatok telephelyein pedig a konténerek le és felrakdsa megy végbe. A

10



rakodoeszkozok specidlisan kialakitott megfogéval vannak elldtva, amelyek
segitségével konnyen mozgathatd a konténer. Az iires konténerek mozgatasahoz
pedig emeldtargoncakat hasznalnak. A konténerek, mint egységrakomany- képzo

eszk6zok tobb csoportjai is ismertek (,,1d. a 2. sz. mellékletben”).

4.2. Huckepack

Huckepack forgalomnak mindsiil a rakott vagy {ires kozuti jarmivek,
jarmuszerelvények, félpotkocsik, csereszekrények vasuti kocsikon  torténd
tovabbitasa. Az egységrakomanyok képzésével integralt logisztikai szallitdsi lanc
alakul ki. A menetrend szerint kozlekedd irdnyvonatok gyors, kozvetlen
Osszekottetést biztositanak belfoldi és nemzetkozi terminalok kdzott.

A feltétele, hogy kialakitott kombinalt fuvarozasi pdlyaudvar legyen a megfeleld
eszkozokkel kiépitve. Ennél a mddnal nem kell fizetni az Gthasznalatért, csokkennek
a jarmiivek lizemeltetési és fenntartasi koltségei. Célszeri megoldas, mivel kevesebb
kozuti eszkdzre van sziikség. Egy szallitd jarmii naponta tobb cserefelépitményt vagy

félpotkocsit tovabbithat a termindlra vagy az dtvevOhoz.

4.3. A kozat-vasiti kombinalt fuvarozas kialakulasa, jelentésége

A kombinalt fuvarozas térhoditasara a kozuti kozlekedés adott lehetdséget, mivel az
torlodasokat és kdrnyezetszennyezést okozott €s igy eldtérbe kertilt.

A kialakulasat tobb tényezé is elOsegitette. A kozati fuvarozas egységnyi aru
elszallitasdhoz tobbszordsen terheli a természeti és az emberi kornyezetet, mint a
vasuti vagy belvizi arutovabbitas. Ezek a hatdsok a légszennyezés, a kornyezet
zajterhelése, a sziikséges palyak teriiletigénye és az okozott balesetek.

A kozati kozlekedés hatartalan fejlodése a kozutak zsufolttd valasahoz, hataratkelok
torlodasadhoz vezet, ami egyrészt a lakossagi eljutasi igények kényszerii korlatozasat,
masrészt a fuvarozds megbizhatosaganak, pontossaganak romlasat okozza,
ugyanakkor kornyezetiinket jelentdsen terheli és €letmindségiinket rontja.

A felmeriild varakozasok, a kiilonb6z6 forgalomkorlatozé intézkedések az eljutasi
1id6 novekedéséhez vezettek. A kiszamithatdsdg, tervezhetdség csokkenése a
szolgaltatds szinvonaldnak romlasat okozta, amit csak tobbletraforditasokkal lehet

kompenzalni. Ezek a tényezdk a kozuti kozlekedés gazdasdgossagat jelentOsen
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rontjak.
Ennek kovetkeztében a kombinalt fuvarozassal a vasutak 0 esélyhez jutnak, és uj

piacok nyilhatnak meg a kereskedelmi aruk fuvarozasanak frontjan is.
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5. Kozuti- vasuti kombinalt fuvarozas a vasuti szallitas szemszogébol

5.1. A kozut-vasuti kombinalt fuvarozasi technolégiak, infrastruktiraja

5.1.1. A kozuti-vasuti kombinalt fuvarozas felosztasa

KISERT FORGALOM

RO-LA
(Go6rdiiié orszégit)

KISERETLEN
FORGALOM

Csoreszekrény
Konténer

Féipbtkocsi

3. abra: A kombinalt fuvarozasi modok

5.1.1.1. A kisért forgalom (Gordiilé Orszagut/ ROLA)

A Ro-La ("Rollende Landstrasse”) rendszer lényege, hogy a kozuti szerelvény
(nyerges) homlok-rakodon at felhajtanak az alacsony rakfeliiletii vasuti kocsikra. A
célalloméason a kozuti jarmivek hasonld moédon ,sajat kerekén” gordiilnek le a
szerelvényrol.

A kombinalt tovabbitds tehat nem az aru fuvareszkoz-valtasat jelenti, hanem azt,
hogy az aruval megrakott (vagy lires) fuvareszkozt egy masik kozlekedési alagazat
jarmiive tovabbitja. A kiildemény eljuttatdsadhoz a tav egy részén tehat egyszerre két
fuvareszkozt vesznek igénybe, de a rakomanyt ugyanarrdl a jarmiir6l szolgaltatjak ki
a cimzettnek, amelyikre a feladonal felraktak.

Egy vonattal legfeljebb 20 nyerges vagy potos kocsit fuvaroznak menetrend szerint
kozlekedd zart szerelvényben, az indulési és érkezési vasuti terminal kozott mindkét
iranyban. A vasuti szallitds kozben a gépkocsivezetok a szerelvényhez kapcsolt
személykocsiban utaznak. A megérkezés utdn pedig folytathatjdk utjukat a
lerakohelyre.

Ennek elénye, hogy nem igényli a kdzuti jarmtivek kiilonleges kialakitasat, valamint

egyszerl és gyors a fel- és lehajtas. A személyjellegti raforditasok és az anyagjellegli
13



raforditasok is  jelentdsen csokkennek (ilizemanyag, kendanyag, gumi,
szervizkoltség). Megtakarithato az Gthasznalati dij, az autopalyadij, a tehergépjarmii-
ado.

Hatranya az, hogy koltséges a kiilonleges vasuti kocsik beszerzés €és fenntartasuk is
dragabb, mint a hagyomanyos tehervagonoké. A ROLA vonatok altal széllitott
holttdmeg is magasabb, mint a kiséretlen kiildeményeket fuvarozok esetében.

A specialis alacsony rakfeliiletii kis kerékatmérdjii koltséges vagonokat igényel. Az
atlagos kozuti forgalomban 1év6 gépkocsik és gépkocsi szerelvények tobb mint 90%-
a alkalmas Ro-La fuvarozasra.

A csereszekrény a kozati jarmii levehetd felépitménye, fém oldalfali ponyvazott
egység rakomany — képzd eszkdz, ami normal pdre kocsin vagy konténerszallito
vasuti kocsin szallithatd. A cserszekrények elénye, hogy lényegesen kisebb a sajat
tomegiik, mint a konténereknek. Hatranyuk, hogy sem szallitds, sem tarolas kozben
nem halmozhatdak.

A bimodalis rendszerek kozuti félpotkocsik vasuti szallitasat teszik lehetové anélkiil,
hogy ehhez specialis vastti teherkocsikat kellene alkalmazni.

A Ro-La a kozlekedési engedélyek kivaltasara is szolgalt. Régebben a kiadott kozati
engedélyek szlikosek voltak. A Nyugat-Eurdépédba szallitdo vallalatok szdmdara két
lehetséges utvonal van: amelyek koziil az egyik az Ausztrian atvezetd, a masik ennél
sokkal hosszabb ¢€s rosszabb mindségli, Szlovakian és Csehorszagon atvezetd ut.
Ausztriaban az igényekhez képest lényegesen kevesebb kozuti engedély allt
rendelkezésre, jelenleg pedig az osztrak autdopalyadij miatt kényszeriilnek valasztani
a magyar szallitmanyozok a Ro-La-t.

A kisért forgalom okmanyai:

1.Gyiijtd fuvarlevél (CIM- UIRR fuvarlevél) : A ROLA forgalomban egy teljes vo-
nathoz 1 db gyljté fuvarlevelet készitenek , ami nem tartalmazza minden kiildemény
részletes adatait. A fuvarlevélen csak az aruk darabszdma szerepel, tovabbi adatok a
fuvarlevél mellékletein (vonatjegyzéken, veszélyes aruk listajan és vonatjegyeken)
vannak feltlintetve.

2. ROLA vonatjegy: A vonatjegy egy leegyszertsitett CIM-UIRR fuvarlevél, amely
sorszamozva van, melyet a kombi tarsasagok, illetve megbizottjaik a ROLA fuvaro-
zas ellenértékének Kifizetése esetén, részben kitdltve és bélyegzdvel ellatva adnak ki

a kozuti fuvarozo részére.
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5.1.1.2. Kiséretlen forgalom

A kiséretlen forgalomnal csak az arut tartalmazé felépitmény: a félpotkocsi, potkocsi
vagy a csereszekrény keriil fel a specidlis, siillyesztett alvaza, lengéhidas kocsira.
Tehat a rakodasi egységek a vontaté jarmii nélkiil teszik meg utjuk egy részét
vasuton két vasuti atrakohely (terminal) kozott.

A kiséretlen forgalomhoz minden esetben sziikségesek kiilonbozd technikai,
szervezési  €s  infrastrukturalis  elOkésziiletek. Gondoskodni  kell olyan
szallitoeszk6zokrol, amelyek alkalmasak a kiséretlen kombinalt fuvarozasra.

A rakodas moédja lehet horizontalis (lengéhidas vagon esetén) vagy vertikalis
(daruzas — zsebes kocsiba) lehet. A vasut a végallomasig fuvarozza a felépitményt és
ott egy madsik vontatéra kapcsoljak, amelyik a héazhoz fuvarozést elvégzi.
Természetesen gazdasagosabb ez a megoldas, mint a RO-LA, de kevésbé hasznaljak.
Az oka az lehet, hogy a lebonyolitdsdhoz kiilf6ldi fuvarozoval kell egyeztetni, vagy

sajat telephelyet I1étesiteni a végpont kozelében.

5.1.2. Technolégiai szempontok
5.1.2.1. A rakodasi technoléogia

Ennél a technoldgianal két alapvetd megoldas kiillonithetd el a vizszintes
(horizontalis) és a fiiggbleges (vertikalis) rakodas.

Horizontalisan rakodhatok a kamionok, kamionszerelvények (ROLA forgalom),
félpotkocsik, Road-Railer félpotkocsik.

Vertikalis rakodast igényelnek a konténerek, a csereszekrények, és a félpotkocsik.

5.1.2.2. Uzemeltetési, értékesitési technolégiak

Shuttle-vonatok: ezek allandd vagon-6sszeallitassal miikddnek két terminal kdzott
menetrend szerint ,,pendlizé” szerelvények, pl. a ROLA vonatok.

Komplett iranyvonatok: meghatarozott rendszerességgel ¢és terheléssel, fix
menetrenddel kozlekednek két terminal kozott.

A részvonatok a kombi tarsasagok egy bizonyos kapacitast vasarolnak meg.

Egyes vagonrakomanyok: kiildeményeket a tarifikban meghirdetett vasuti

terminalok kozott kiilonbozd gyorstehervonatokkal fuvaroznak.
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5.1.2.3. Az egységrakomany-képzo technologia

Az egységrakomany-képz6 eszkozok célja a szallitmany egybefogdsa specialisan
kialakitott, szabvanyméretli eszk6zok segitségével. Ezekkel a szallitdsi muveletek
szama ¢€s a rakodasi id6 csokken. Nem utolso sorban az aru védelmére is szolgal.
Minimalizalja a rakodasi, szallitasi koltséget. Tobbszor felhasznalhatoak, halmozha-
tok és stabilak.

Természetesen az elényok mellett hatranyaik is vannak, mivel viszonylag magas
koltségraforditast igényel nagy tomegli aruszallitas esetén. Kisebb lehet az adott jar-
miben, illetve taroldtérben helyezheté maximum arutérfogat az egységrakomany
nélkiili szallitashoz képest.

Tobb fajtaja is van az egységrakomanyoknak: szallitolada, rekesz, boksz, rakodola-
pok és konténerek, tartalyok (Kis, kozepes, nagy). Konténerekkel tartos kiviteliiek,

ellenallo és tobbszor felhasznalhatdak.

5.1.3. Infrastruktara

A kombinalt szallitds fejlesztésének miikodéséhez fontos feltétel az infrastruktira
kiépitése. A kozuti forgalomndl fontos, hogy az utak megfeleld teherbirassal
legyenek kiépitve. Az tGtvonalhaldzatot tekintve a vasuti igények nagyobbak, mivel
egy kotott palyas kozlekedésrdl van szo.

A vasuttarsasagoknak is és a kozuti fuvarozoknak is rendelkezniiik kell a kombinalt
fuvarozés lebonyolitasahoz sziikséges specidlis jarmiivekkel. Ezeken kiviil fontos
szerep jut a kombinalt forgalmi terminaloknak is, amelyek megteremtik a kiilonb6zd
kozlekedési dgazatok kapcsolodési pontjait. A kombinalt szerelvények menetidejét
jelentésen befolyasolja a vasuti infrastrukturara jellemz6 miiszaki koriilmény. Ide
tartozik a vasuti kocsik miiszaki allapota, a vastti palya muszaki allapota, a
vaganyszam, a megengedett sebesség.

Ugy gondolom, hogy a jarmiiveknek egyre csak romlik a miiszaki allapotuk és a
specialis kocsikbol kevés all rendelkezésre. Ezeknek kedvezdtlen hatdsa nagyban
érezhetd és befolyédsolja a vasut versenyképességét, akadalyozza a szolgaltatasok
eladhatosagat. A fuvaroztatdi igények, a szallitott aruk valtozasa 10j tipust és jobb

mindségili kocsik beszerzését teszi sziikségessé.
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5.2. Egyezmények a nemzetkozi vasiti fuvarozasrol

Ezek kétoldali megallapodasok, rogzitik a kolcsonds egyiittmiikodés szabalyait.
Akkor folytathatd csak nemzetkézi fuvarozas, ha megfeleld engedélyek
rendelkezésre allnak. Minden orszag védi fuvarpiacat, utjaikat, a kornyezetet és ezért
fontosak ezek az engedélyek.

A belfoldi és nemzetkdzi vasuti szallitast kiilonb6z6 engedélyek szabalyozzak.
Ezeket az egyezményeket, szabalyokat csoportba sorolhatjuk, vannak jogi, gazdasagi
¢s muszaki jellegli egyezmények.

e ;. . ’ , 2.
A vasuti fuvarozas jogi szabalyozasa“:

A XX. szazad elején kialakult Eurdpaban az egységes nemzetkozi fuvarjogrendszer,
amellyel két ellentétes kovetelménynek kellett megfelelni a relativ stabilitasnak, és a
valtoz6 kovetelményeknek. Nemzetkozi Vasuti Fuvarozédsi Egyezmény a COTIF.
Ennek az egyezménynek ,,A” Fiiggeléke az egységes jogszabalyok utasok és
poggyasz nemzetkozi vasuti fuvarozasara vonatkozo szerzddés és a ,,B” Fiiggeléke
az egységes jogszabalyok aruk nemzetkodzi vasuti fuvarozasara vonatkozo6 szerz0dés.

Az SZMGSZ egy megallapodas a Nemzetkozi Vasuti Arufuvarozasrol, amely
tartalmazza a fuvarozasbol kizart és kiilonleges feltételek mellett fuvarozhat6 arukat,
a dijszabasokat, az aruk csomagolasat, vamkezelést, vasut felelosségét.

Miszaki jellegli egyezmények:

A RIV egyezmény el6irja a miiszaki-technikai feltételeket a nemzetkozi forgalomban
kozlekedd kocsiknak. A RID egyezmény pedig a veszélyes aruk mértékado

szabalyzata nemzetkozi vastti fuvarozéasara vonatkozoan.

5.3. Kombinalt fuvarozast szervezé tarsasag, Vasuti operatorok

A kombinalt fuvarozast szervezd tarsasagok és a kombinalt fuvarozas nemzetkdzi
szervezete az UIRR tarsasag. A legjelentésebb nemzetkdzi huckepack szervezet, a
kombinalt vasuti-kozati fuvarozast végzdé vallalatok unidja, amely Osszefogja a
huckepack tarsasagokat. FO6 célkitlizés a tagtarsasagok egyiittmikodésének
koordinacidja.

Az UIRR tarsasagok vasati terminaltdl-terminalig fuvarozédst szerveznek é&s

értékesitenck.  Allasfoglalasok, javaslatok és tanulmanyokat készitenek a

% Nikischer Jozsef (1996): Vasuti Szallitmanyozas. Magyar Kozlekedési Kiad6, Budapest.
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kozlekedéspolitikai témaban. Szolgéltatasokat és timogatod intézkedések nyujtanak a
tagtarsasdgok részére.

A kombinalt fuvarozasban résztvevok feleldsségét az UIRR szerz6dés hatarozza
meg. Ezt a szerzddést a felek az ,,UIRR Altalanos Uzletfeltételei” szerint kotnek
meg. A felel6sség ismeretéhez sziikséges a CIM vonatkoz6 eléirasainak ismerete is.
A szerzddés az alairassal 1ép érvénybe és a megérkezés napjan a rakomanynak a
megbizd részére torténd atadasaval ér véget.

Ez a tarsasag vallaljaa rakodasi egység feladasat a szerz6désben szerepld
rendeltetési allomasra, vallalja a vagonra, illetve vagonr6l torténd rakodast
(kiséretlen forgalomban), valamint a kapott informaciok tovabbitasat a megbizo felé.
A megbizd pedig vallalja a fizetés kotelezettségét és a rakoddsi egységet a feladas
napjan, megfelelé idében 4atadja, és azt a megérkezés napjan atveszi. Valamint
koteles gondoskodni arrdl, hogy a rakodasi egység, valamint az aru kombinalt
fuvarozasra alkalmas, biztonsagi eléirasoknak megfelel, és a szerzodésen feltiintetett
adatok helyesek.

Az UIRR magyarorszagi tagja a Hungarokombi. Sziikség van nalunk erre a
tarsasagra, mivel a nemzetkdzi kapcsolattartast segiti. A Hungarokombi
tevékenységei kozé tartozik a kombinalt fuvarozds szervezése, a résztvevok
érdekeinek figyelembe vétele, a terminalok, vasuti kocsik iizemeltetése (,,1d. a 3. sz.
mellékletben). A vashti operatorok feladata az iires és rakott vastti konténerek
széllitasanak szervezése vasuti allomésok (termindlok) k6zott mind kontinentalis,

mind tengeri kik6td1 viszonylatban.

5.4. A kombinalt fuvarozasban alkalmazott vasuti potkocsik
5.4.1. Konténerhordozo vasuti kocsi

Nyitott vagy nyithatd tetejli konténerek szallitasara alkalmas, amelyben darab-

vagy Omlesztett aruk lehetnek.
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4. abra: Konténerhordozo vasuti kocsi

5.4.2. Alacsony rakfeliileti kocsi

Az alacsony rakfeliileti kocsiknal a ki- és berakodasnal a lehajthatd homlok-
rampan keresztiil a kocsik rakfeliiletén végig lehet hajtani. Siillyesztett rakfelii-

let végett nincsen magassagkorlatozas az alagutaknal.
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5. abra: Alacsony rakfeliileti kocsi

5.4.3. Kosaras kocsi

Ennek a miikodése nagyon egyszerli: a félpotkocsi behajt egy ,.kosarba”, és igy
a kosarat kell daruzni a félpdtkocsival egyiitt. Azok a daruk alkalmasak ezek
emelésére, amelyekkel a konténereket emelik. Elénye, hogy nem csak félpot-

kocsit, hanem cserefelépitményt is lehet vele szallitani.
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6. abra: Kosaras kocsi
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5.4.4. Zsebes kocsi

Ezzel a kocsi tipussal foként daruzhato félpotkocsik szallithatok. Alkalmas
azonban a konténeres és a cserefelépitmények szallitasara is. Egy kocsin 1
vagy 2 db - a méretétdl fliggd - cserefelépitmény helyezhetd el. A rakfeliileten
kialakitott zseb, kiilonféle tengelyelrendezésii félpotkocsik befogadasara al-
kalmas. A félpotkocsik szallitasa nem igényel kisérét, mert szabadon illeszthe-

tok a vasuti kocsikhoz és igy vontatdt nem kell magaval vinnie.

7. abra: Zsebes kocsi
5.4.5. Billené padlos kocsi

Ezzel a kocsival a nem daruzhato félpotkocsik szallithatok, de folyamatosan
tobb kocsi megrakasara nyujt lehetéséget. A rakodas kocsinként, a nyerges

vontatdval hatramenetben a kocsira tolatva torténik, hogy a vontat6 utana a ko-
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csirdl lejarhasson. A rakodaskor vizszintes padlozat a rakodés befejezése utan

hidraulikus berendezéssel 41 cm mélyre siillyeszthetd.

S e

8. abra: Billend padlos kocsi

/ Forras: http://eki.sze.hu/ejegyzet/ejegyzet/aru2/vasut/fejez5p4.htm/
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6. A kombinalt fuvarozas fejlodését befolyasolé tényezok

A kombinalt fuvarozasban az arnak van talan a legnagyobb szerepe. Mivel a kozuttal
fel kell vennie a versenyt, hogy a szallitmanyozok ezt a fuvarozasi modot részesitsék
elénybe. Azzal, hogy a jarmi és a szerelvény vasuton utazik, szamos koltség tekinte-
tében csokkenés kovetkezik be. Egy-két példa arra, hogy a koltségek valoban csok-
kennek: amig a kamion vonaton van, addig nem fogyaszt iizemanyagot. A jarmi
(kamion) nem sajat kerekein megy, ezért kevésbé hasznalédnak el a gumiabroncsok,
a motor, igy kevesebb koltséget kell szanni a javitasra, karbantartdsra.

A kiséretlen szallitast korszerilibb technikanak tekintik a mésikhoz képest. Sokan ugy
vélik, hogy orszagunkban is a kiséretlen mod lesz a meghataroz6. A kiséretlen szalli-
tas esetén, a vasuti kocsikon a stly aranya jobban kihasznalhato, mint mikor a teljes
kamiont fuvarozzak. Igy a soféroknek sem kell a vasuton semmittevéssel tolteniiik az
1d6t.

A fejlédéshez az ligyfelek (vevok) ,,szerzése” is elkeriilhetetleniil fontos. Mint tudjuk
a vevokért mindent meg kell tenni, 6k az elsdk. Az ligyfelek gyorsasagot, megbizha-
tosagot és kedvezo arakat varnak. Ha ezeket a feltételeket nem teljesiti a fuvarozo
cég, akkor nagyon kdnnyen elveszithetik az tigyfeleik bizalmat. Ahogy az eddigiek-
ben mar megismerhettiik a kisért és kiséretlen forgalmat, igy megallapithatjuk, hogy
a kiséretlen szallitas altalaban lassabb. Amennyiben nem megfelel6 a fuvarszervezés
szamos esetben eléfordul, hogy a kamionsof6r nincs helyben, amikor a vonat megér-
kezik az atrakodo helyre. A konténerek atrakodasa a kozuati jarmiire is tovabb tart és
nagyobb odafigyelést igényel. A Ro-La megbizhatobb, mivel a soférok jelenléte a

vasuti szakasz soran nagyobb biztonsagot eredményez.
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7. A kozlekedés és a kombinalt fuvarozas jovoje

Természetesen eldrelathatoan még nem tudjuk pontosan, hogyan alakul a jovoben a
kozlekedés, szallitas. A vilag fejlodd orszagainak kozlekedésében valoszini
elorelépést fogunk tapasztalni. Az egyre fejlettebb technologiak segitségével tartdosan
alacsonyabb karosanyag-kibocsatasu és energiafelhasznalasti jarmiivek jelennek
meg. Hosszl tavon a kozlekedési igény is mérséklodhet. Ezeknek a terveknek a
megvaldsulasat elérni nehéz lesz, de minden egyes 1épés egy elorehaladas és tobb
évtizedes folyamat eredménye lehet.

Ahogy tapasztaljuk is a mindennapokban, hogy egyre gyakoribbak az
olajarrobbanasok, elfogyod olajkészletek és nagyon koltséges a kitermelés. Ezekbdl az
kovetkezhet, hogy olyan jarmiivek jelenthetik a jovot, mint példaul az elektromos
jarmiivek.

Véleményem szerint a kozlekedés problémait nem az utak épitésével €s egyre tobb
jarmi tizemeltetésével lehet megoldani. Mar most is és a jovében is az lenne a
megoldas, ha az informdci6- ¢és kommunikacids modszerek segitségével a
kozlekedési agazatok hatékonysagat, biztonsagat, rugalmassagat, kapacitasat
novelnék.

Az eurdpai kombinalt fuvarozas elérelatoan a kovetkez6 iddszakban is folyamatosan
novekedni, fejlodni fog. A rengetek tanulmanyok és eldrejelzések szerint a kisért
forgalom nem igazéan lesz meghatdroz6 a jovében, mivel legtdobbszor csak kényszer-
b6l hasznaljak. Igy a nem kisért kombinalt szallitasi modok fejlédése fontos szerepet
jatszik. Egyes értekezések szerint a kombinalt forgalom 2015-re a 2002-es év for-
galmahoz képest tobb mint kétszeresére ndvekedhet. Nagyon meglepd, hogy a kisért
forgalom minddssze plusz 13 szazalékkal, a nem Kisért forgalom viszont plusz 135
szazalékkal novekszik. A tanulméanyok alapjan tehat lathatjuk, hogy a konténerek,
csereszekrények tovabbitasa lesz dominans az elkdvetkezd években.

A kombinalt szallitas nagyobb teret nyer a jovOben, viszont ez nem jelenti azt, hogy
megsziinik a kiilonb6zd szallitasi modok versenye. A kamionok nem szorulnak ki a
piacrol inkabb a szallitdsi modok egyiittmiikodését segiti eld.

Az Eurdpai Unio kozlekedéspolitikdja, mint mar emlitettem egyre inkabb a kornye-
zetkimélé megoldasokat helyezi el6térbe, igy remélhetjiik, hogy a jovOben tamogatni

fogja.
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8. Kovetkeztetések, Allami tamogatasok

8.1. Kovetkeztetések

A gazdasagilag eredményes kozlekedés megvaldsitasanak egyik fontos feltétele az
arutovabbitasi folyamatok célszerli (zavarmentes, kornyezetkiméld, magas kapacitas-
kihasznaltsaggal jard) lebonyolitasa.

A legujabb eldrelatdsok a kozuti arufuvarozas meghatarozd szerepét vetitik eldre.
Ehhez hozzajarulnak az aru elosztasat végzo logisztikai kozpontok €s a kdrnyezetet
kevésbé karositd aruszallitdsi modokat (vasut, vizi ut) eldnybe részesité kombinalt
tovabbitasi rendszerek.

A logisztikai kdzpontok és a kombinalt arutovabbitasi megoldasok fejlesztése mar
korabban megindult hazankban, s a jovOben ez felerdsodik.

A kozuti tovabbitds a kornyezet karositas egyik f6 okozoja. A kdzutakon jelentkezd
torlédasok veszélyeztetik a tovabbitasnak legnagyobb elényét a gyorsasdgot és a
rugalmassagot.

A multimodalis tovabbitas elénybe helyezésével az Eurdpai Unié megprobalja lassi-
tani a kozati tovabbitas ndvekedését és tamogatni mas kozlekedési modokat, foként a
vasuti €s belvizi arufuvarozast.

A magyar kormany a kombinalt arufuvarozas eldsegitését, fejlesztését tobb hataroza-
taval is tdmogatta és segiti a térnyerését.

A kombinalt fuvarozas forgalma az elmult idészakban latvanyosan ndvekedett, ez
érzékelhetden csokkentette a kozuti teherszallitds kornyezeti artalmait €s segitette a

vasuti €s vizi szallitas jobb kihasznaltsagat.

8.2. Allami timogatas a kombinalt fuvarozas tevékenységére

Az Eur6pai Unid szamos jogi intézkedést vezetett be a kombinalt arufuvarozés javi-
tasa érdekében. Amennyiben hazank nem kapna allami tamogatast akkor a forgalom
novekedése, tulterheltsége kovetkezne be.

Az Europai Bizottsag elfogadta Magyarorszag elgondoléasat a kornyezetkiméld fuva-
rozds modjanak tdmogatdsara, az ilyen fuvarozas szervezd cégek éallami tdmogatast
kapnak. A koncepcio értelmében a magyar allam tamogatja a RO-LA fuvarozas fej-

lesztését. Allami tamogatashoz juthatnak a gordiild orszagut programban részt vevo,
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kombinalt fuvarozas szervezd, illetve lebonyolité cégek. A RO-LA szallitdsi modnal,
ahogy mar emlitettem a gépjarmiiveket és vezetdiket adott uton, vastton szallitjak,
mérsékelve ezzel a kdzutak forgalmat és a szén-dioxid-kibocsatast. A tamogatas célja

pedig éppen ennek kiegyenlitése.

8.3. A kombinalt fuvarozas helyzete Magyarorszagon

Magyarorszagon 1970-es évek koriil kezdddott el a konténeres szallitas tizemeltetése.
A magyarorszagi kombinalt arufuvarozas az utobbi években elért jelentds szakmai
sikereket ért el.

A Ro-La forgalom teszi lehet6vé a kozutat és a kornyezetet erésen igénybe vevo ha-
zai kozuti tranzit forgalom egy részének Magyarorszagon torténd atemelését Auszt-
ria, Németorszag ¢és Olaszorszag iranyaba. A hazai kozuati tranzitforgalom 9%-at eb-
ben a rendszerben emeljiik at Magyarorszagon.

A kiséretlen forgalomban kimagasloan ndvekedett a tovabbitott aruk tomege. Ennek
az oka az lehet, hogy uj zart vonatok beinditasa, valamint az egységek nagyobb ki-
hasznalasa. Pozitivumot jelent, hogy hazankban a nem kisért forgalom 80%-a zart
iranyvonatban torténik. AMAV aruszallitasi teljesitoképességének kozel 12 %-at
teszi ki a kombinalt szallitas és ez az eurdpai térségben kimagasloan eredményesnek
szamit.

A szallitasi teljesitmények és a kereslet novekedés megtartasa érdekében kiemelkedd
fejlesztésekre van sziikség az elért eredmények megtartdsahoz. A legfontosabb talan
a kombinalt szallitasra alkalmas magyar vasuti jarmivek tertiletén kialakult kapaci-
tashiany miatt elengedhetetlen lesz a jarmiivek nagyobb mértékii kiterjesztése Kor-
szerli teherkocsikkal. A magyar vasttijarmi-ipar szamos korszer(, specialis kialaki-
tast, kombinalt szallitasra alkalmas teherkocsit gyartott és fejlesztett az utobbi évek-
ben hazai és kiilfoldi megrendelésre. A vilagviszonylatban is iddszeriinek szamito a
kombinalt szallitasi rendszer jarmiive, a kosaras vasuti kocsi, amely magyar talal-
many. A nem daruzhato kozuti félpotkocsik szallitasara alkalmas vasuti kocsi €s mo-
torkocsi kifejlesztése a cél, amely a rakodast segitd sajat emeldgéppel felszerelt, igy
fiiggetlen a terminalok rakodogépeitdl.

A magyar kozlekedéspolitikanak is fontos célja a korszer(i, kornyezetbarat kozleke-
dési rendszerek tamogatasa, valamint az aruforgalomban a vasuti, vizi és a kombinalt

szallitas Osztonzése.
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http://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g
http://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g
http://hu.wikipedia.org/wiki/Magyar_%C3%81llamvasutak_Zrt.

Az elfogadott, és sikeres magyar kombinalt arufuvarozasi rendszer irant egyre na-

gyobb kereslet nyilvanult a hazai és a nemzetkdzi fuvaroztatok részérdl.
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9. A kombinalt fuvarozas jelentésége osszefoglalva

A kombinalt fuvarozas tarsadalmi hatasa jelentds, mivel csokken a kozutak terhelése,
a levegd szennyezettsége, a teherautok keltette zajhatas, javul a kozlekedés biztonsa-
ga, a vasut kihasznaltsaga. A vasutnak kisebb a foldteriilet igénye a kozuttal szem-
ben, energiahatékonyabb, kevesebb az lizemanyag-felhasznalas.

Valami csak akkor tud sikeres lenni, ha folyamatosan fejlesztik. Komoly elérelépé-
sek torténtek annak érdekében, hogy a kombinalt fuvarozas minél hatékonyabb le-
gyen. Annak érdekében, hogy ez a kozlekedési mod hosszu tavon miitkddni tudjon, és
a kozlekedést segitse, a szallitmanyozoknak, vasuttarsasagoknak, kozlekedéspolitika

szervezeteinek egyiitt kell miikddni.
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10. Mellékletek
1. melléklet: Vasuti Teherkocsik csoportja

“ VASUTI TEHERKOCSIK .
ALTALANOS CELU SPECIALIS I KOMBINALTSZALLITASHOZ ALKALMAZOTT

-ELOALLAT- Y| - KONTENER-, ILL. CSERESZEKRENY

- PORE SZALLITO SZALLITO

- NYITOTT - ROMLANDO || - ZSEBES
- ARUT SZALL. .
| - FEDETT - LENGOHIDAS

-MELYITETT S
RAKFELULETU | | - KIS ATMEROJU KEREKES

ALACSONY RAKFELULETU /Ro-La)
- ONURITOS
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2. melléklet: A konténerek csoportjai

KONTENEREK
(szallitotartalyok)

Kiskonténerek

Kozepes konténerek | | Nagykonténerek

Altalinos céln

(pl. MAV)

Specialis
- kereskedelmi
= hiitd
- folyadékszillitd

- dmlesztett anyag-

(cement, vegyi-
anyag, stb.)

Altalinos céli — Altalénos céli

- [SO szerinti (pl. ISO szerinti)

- ,Logistikbox™

- sth. Leégi

Specialis _ Specidlis

- folyadékszillith - hiiszigetelt

- mizszillitd -szabdlyozhato hdmérsekl.

- szemétszallitd - tartaly {tank)

- sth, (folyadékok, gizok,
poralak dmlesztett anyagok
szallitasara),

- szallitolap (flat)
- nyitott

- nyithato

- Gsszehajthatd

- szetszedhetd

- sth.
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3. melléklet: A kombinalt szallitas folyamata

=
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4. melléklet: Képek a koziti jarmiiszerelvények vasuti szallitasarol
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