A kombinalt fuvarozas a vasuti
aruszallitas tukrében
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1. Bevezetés

A kozlekedés egyre meghatarozébb szerepet jatgniksglo vilAgunkban és kihat a
gazdasagra, az orszagok nemzetkozi versenyképessélygnden orszagnak
szikséges a j0 kozlekedési helyzet és ehhez &@&tiuktira megteremtése.

A Xl. szazadban egyre jobban kozpontba kerilt adasagfejlesztés kérdése.
Mindenki tudja, hogy a karos anyag kibocsajtas legyignagyobb forrasa a
kozlekedés. Ezért mindenképpen fontos, hogy olydaiekedési agazatot (mddot)
helyezziink a kozéppontba , amelyek fejlesztéséveinylezetkimélbb és

energiatakarékosabbiiktdésre képesek.

1.1. Adolgozat célja

A dolgozatom célja, hogy bemutassam a kombinaltt{mmodalis) szallitas jelenlegi
helyzetét, fefpdését, fontossagat valamint milyen téréjebefolyasoljak nikodését
és fejbdéseét.

Az Eurdpai Unio kozlekedéspolitikaja nagy szeregeta kombinalt fuvarozasnak,
mivel 0sztbnzi a kdrnyezetbarat szallitAsi médokatvasut egyike lehet ennek a
kdzlekedési moédnak.

Az EU tagallamainak fontos, hogy elfogadjak a kokoglekedéspolitikat az aruk,
szemeélyek szabadon mozgatasa érdekében.

A gazdasagossag érdekében a kozlekedési dgazéatsizatkapcsoljak, hogy az aruk

szallitasi dija és ideje csokkenjen.

1.2. Forrasok
A dolgozat elkészitéséhez @&srban a tankdnyveimet, jegyzeteimet kivantam
felhasznalni. A gyakorlati helyemen szerzett isrteletapasztalatok is segitséget
jelentettek szamomra. Nem utolsé sorban a tanarnawaslatai is nagyban

hozzjarultak a dolgozatom megirasahoz.



2. Az Europai Unio kozlekedéspolitikaja ( http://logfikaitigyintéz.hu/0118-06-

aruterites/170-1-tetel-aruterites.html)
» Az EU Kozlekedési Minisztereinek Tanacsa 200h-kézzétette a 2010-ig sz6l6
kozlekedéspolitika Fehér Konyvét. Az Unio kozlekedsolitikai koncepcidjanak
legfébb alapjat a Transz-Eurépai Halézatok (Transopean Network = TEN) fej-
lesztési programja jelenti, amely magaba foglali@aekedésnek, a tdvkdzlésnek és
az energianak az Eurdpai Union bellli tavlatidegsi paraméterit. A TEN célja a
nemzeti halézatok egységes, rendszer- és kozosaégisazehangolasa a tagallamok
hélozatai kozott. A kozosségi politika a Maastiichterddésben kilon figyelmet
szentel az unids infrastruktira fejlesztésénekit ez®aastrichti Szerzédés létrehoz-
ta a Kohézios Alapot, melgbszamottedgen csak az Unid kevésbé fejlett tagallamai
— csatlakozasunk utan Magyarorszag is kozéjuk dogzni — részesilnek (Spanyo-
lorszag, Portugdlia, irorszag, Gorogorszag). A TiEbiektek masik o finansziroza-
si forrdsa az Europai Regionalis Fejlesztési AERDF).
Célkittizések:

- tarsadalom gazdasag kornyezetvédelmi szemponth@ré&nt fenntarthato,

egyensulyban l&vkdzlekedési rendszer létrehozasa

« Ujonnan csatlakozd(ott) orszagok bekapcsolasa

- perifériak jobb elérhésége (paneurdpai kozlekedési halozat)
Prioritasok:

- regiondlis egyestlenségek csokkentése

« sZik keresztmetszetek medsietése

+ torlodasok mérseklése

« kozlekedési médozatok kozti egyensuly helyre&iita

« kozlekedés politika kbzéppontjaba a hasznalkiza@i

- Vvélasz a kdzlekedés globalizaciojanak kihivasaira
A kozo6s kozlekedéspolitika mai célja a fenntarthatdbilitas. Ennek érdekében kell
fejleszteni az egységesitett kdzlekedési rendseerakvelni a szallitasi szolgaltata-
sok hatékonysagat, ami léenyeges az EU versenyk&gassk metyzéséhez. A gaz-
dasagi és szocialis 6sszetartozas elengedheteltétefe, hogy a kézlekedési szektor
nyujtotta szolgaltatasok az EU egész terileténailggveésbé fejlett régiokban is hoz-
zaférhebdk legyenek. ,,
A kombinalt fuvarozasnak nagy szerepet tulajdonit/aio, mivel az elmult idben a

kornyezetbarat széllitasi modok (vasut, hajozasyzaszorultak. Ma a szallitdsok
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kozel kétharmada kozuton torténik. Ezért az lenrela hogy ennek egy részét a
fuvarozas egy bizonyos szakaszaban visszaterekékngezetkimélbb modokra.



3. Fuvarozasi dgazatok az Eurdpai Unidban

Az EurOpai Unioban kulénbéz szallitasi modot tudunk igénybe venni az
arutovabbitasidhoz. A kovetkepontokban a kozuti, vasuti, 1égi, tengeri, folyassi
kombinalt szallitas fontosabb elemeit szeretnémegilai.

3.1.Kozati fuvarozas
A kozutak az EU-ban kiemelkédzerepet jatszanak, mert az arutovabbitas jelemz
modon itt torténik. A kdzuti szallitas ésorban rovid tavra gazdasagos, a szamos
elébnye miatt viszont a tavolsagi forgalomban istis alkalmazzak. A legsibb
vonalhalozattal rendelkezik és az aru tovabbitgesasgbb a vasutnal. Haztol- hazig
torténik a fuvarozas, igy nincs atrakasi vesztesgigninden arufajta szallithat. Az
aru Gtja nyomon koveth&t példaul nfiholdas kovetvel. Nagymérték
alkalmazkoddkepesseggel rendelkezik.
Természetesen a szamo$ngke mellett hatranyai is vannak. Nagyban fligg az
id6jarasi viszonyoktél, igy nagyobb a balesetveszlbgy a kdrnyezetszennyiez
hatdsa. Leginkabb &hunka igényes. Témegaru nagy tavolsagra val6 tzsdlinem
gazdasagos, legnagyobb azndélinka-igénye. Szinte megallithatatlanul noviekv

forgalom tulzsufoltsaghoz vezet az utakon.

3.2.Vasuti fuvarozas
Az aruszadllitds tovabbitasaban a vasutnak is nagnepge van. Ez az arutovabbitasi
mod kétféle mddon lehetséges, hagyomanyos és kathbdorgalomban ( tébb
szallitasi méd). A vasuti szallitas nagyrészt téanely aranylag nagy tavolsagra valo
tovabbitasara alkalmazhat@eyosen. Fliggetlen azdghrasi tényedktsl és a kozati
szallitashoz képest kisebb a fajlagos energia gd&sya kornyezetkarositdo hatasa.
Szinte minden arufajta szallitasara alkalmas v&sasik allnak rendelkezésre.
Természetesen a hatranyai kozé sorolhatd, hogpmwiag hosszu az aruk eljutasi
ideje és kevésbé rugalmas a fuvaroztatoi igény&agsainoz. Itt nincs haztol hazig

fuvarozas. Kevésbé alkalmazkodik a fuvaroztatéyg&hez.

3.3.Légi fuvarozés
A légi fuvarozas napjainkban az elmult évtizedbett kifejlesztve. Nagyon gyors
szallitasi mod, alapvéen biztonsagos. Nagy szallitasi tavolsag esetéd e aruk

eljutési ideje. Vannak olyan &ruk, amelyeket a kgllitasi mod igénybe vételével
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tudjak tovabbitani, példaul nagy értélaru, segélyszallitmanyok, gydégyszerek,
bizonyos &allatok, gyorsan romld aruk.

A légi aruszallitast akkor célszealkalmazni, ha valamit nagyon stisgn €s nagy
tavolsagra kell eljuttatni.

Jelenbs iddveszteséggel jar az arukezelések miatt a 6&frién. Az aruk a
repubtérre val6 fel- , és elfuvarozaséra, illetve emgpthkran tdbbszori atrakasra,

tarolasra van szukség. Legnagyobb a szallitagtsglanergiaigénye.

3.4.Vizi fuvarozéas
A nemzeti kereskedelemben a legnagyobb arumenrgtiségnegarut hosszabb
tavolsagra vizi szallitas segitségével mozgatnaktiegjak célba hajo segitségével.
Ahogy a tobbi szallitasi modnak ennek is vannékai illetve hatranyai. Mas

fuvarozasi aghoz viszonyitva gazdasagos.

3.5. Kombinalt fuvarozas
3.5.1. Kombinalt fuvarozas fogalma, célja

A kulkereskedelmi Ugyletekben az ard fuvarozdsa memden esetben lehetséges
egyetlen fuvarozasi moddal, vagy egyetlen fuvarbekapcsolasaval megoldani. Ezért
kombinalt fuvarozast alkalmaznak.
Ezen szdéllitasi mdéd esetén tbbb kozlekedési agassst részt egy adott szallitasi
feladat megoldasaban.
Kombinalt fuvarozas soran az aru a feladotol a ettig ugyanabban a zart térben
marad, mert nem kdzvetlenul az arut rakjak at, maae arut tartalmazo konténert,
vagy a szallitéeszkozt. igy az é&ru teljes biztobsag jut el a cimzetthez,
sérulésmentesen.
A kombinalt tovabbitas tehat nem az aru fuvareszitésat jelenti, hanem azt,
hogy az aruval megrakott (vagy ures) fuvareszkgytmasik kozlekedési alagazat
jarmive tovabbitja. A kildemény eljuttatdsahoz a tav expzén tehat egyszerre két
fuvareszkozt vesznek igénybe, de a rakomanyt ugs@rjarmirsl szolgaltatjak ki a
cimzettnek, amelyikre a feladonal felraktak.
Ennek a szallitasi modnak szamo$ngke van. Talan a legfontosabbnak szamit a
kUlbnbod koltségek (szemeélyzeti, Uthaszndlati dij, Utadienieltetési koltségek,stb.)
megtakaritasa, a kdzutak zsufoltsdg csokkenésea tgytonsagosabb a kozlekedés. A

vaslt és a vizi utak kapacitasa ez éltal fokozbtiabkihasznalhat6. Energia-, és



élémunka takarithaté meg és ez nemzetgazdasag érdeke.

A kombinalt szallitds részben kényszer is, mertesgyszagokban szigoritjak a kozuti
athaladasi engedélyeket. llyen megszoritas példaslilyado fizetése, korlatozzak a
fuvarozasi idt hétvégén. Ezek a korlatozasok kényszert jelektemenemzetkozi
forgalomban.

A fébb céljai kozé tartozik a a fuvatidroviditése, arukockazatok csokkentése
rakodasok egyszésitéséevel és a kornyezetvédelem is nagyon fontos.
Természetesen sokaknak felmeril az a kérdés, hbgiéonysagot nem-e rontja, ha
a kuldemény eljuttatdsahoz egyszerre két fuvareszigsznek igénybe?

A valasz nem. Az aru egy zart szerelvényben van dgyteljes biztonsagban

.erezheti” magat. A kornyezetet pedig kevéshé syerirez a megoldas.

3.5.2. A kombinalt forgalom terminaljai
A kombinalt forgalom terminaljai a kdzlekedési aatak kapcsolédasi helyei. Ezek
kialakithsat az hatarozza meg, hogy az adott té@nankombinalt forgalom mely
valtozatanak lebonyolitasdban vesz részt. Kulohbdajtaju terminalokat
kilonboztetink meg. Vannak a huckepack-terminélntdwer-terminél, Ro-Ro
terminal. Ha tobbféle forgalomban vesz részt azttatiyminal akkor nevezzik
kombi- terminalnak. A terminalok kilénb&zfunkcidkat tbltenek be. Példaul az
egységrakomany keéfzeszkdozoket ( konténer) kilritik, megrakjak fel,ads

atrakdsukat végzik. A szallitasi egysegeket elfoxadk a kdrzeti forgalomba.



4. Kombindlt fuvarozas maédjai

A multimodalis szallitasi rendszerek kétdsoportba sorolhatok. Az egyik csoport a
konténeres szallitasi rendszerek, melyben két v&ijjp kozlekedési agazat
egyuttmikodésevel szervezik meg. A masik csoport a huckepaallitasi rendszer
(a ,huchepack” sz6 ,hatonhordozast” jelent). Ezlese az egyik kdzlekedési agazat
szallitéjarntivein tovabbitjak a masik kdzlekedési agazat spglimiveit.

A tovabbi csoportokat a kovetkeabra szemlélteti:

KOMBINALT SZALLITASI RENDSZEREK

Konténeres Tagabb értelemben vett huckepack
szallitasi rendszer szallitasi rendszerek

Kézati/vasati l Kozati/vasati ‘ Vasati/vizi Folyami/tengeri
Sziiken Ro-Ro Si-So
értelmezett Beinomialis (Roll on {Swin in-
huckepack szallitdsi -Rall af) Swin out)
szallitasi rendszerek rendszerek rendszerek
rendszerek

4.1.Konténeres szallitas
A konténeres szallitas majdnem mindegyik kozlekedEgazattal lehetséges. Két
vagy tobb kozlekedési agazat egylitkiddésével magat az arut rakjak at. A
konténerterminalokon a konténerek atrakasa torténsgeallitojarmivek kozott. A
fuvaroztatok telephelyein pedig a konténerek le félsakasa megy végbe. A
rakodoeszk6zok specialisan kialakitott megfogovannak ellatva, amelyek
segitségével konnyen mozgathaté a konténer. Az kmestnerek mozgatdsahoz

pedig emditargoncakat hasznalnak.

4.2. Huckepack
Huckepack forgalomnak mistil a rakott vagy ures kozati jafnek,

jarmaszerelvények, félpdtkocsik, csereszekrények vaskticsikon tortéa
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tovabbitasa. Az egységrakomanyok képzésével idtelpgisztikai szallitasi lanc
alakul ki. A menetrend szerint kozlekediranyvonatok gyors, kozvetlen
0sszekottetést biztositanak belfoldi és nemzetigdminalok kozott.

A feltétele, hogy kialakitott kombinalt fuvarozgsalyaudvar legyen a megfeiel
eszkdzokkel.

4.3. A kdzut-vasuti kombinalt fuvarozas kialakulasaejabsége
A kombinalt fuvarozas térhoditasara a kozuti kéetkds adott lehéseget, mivel az
torlédasokat és kdrnyezetszennyezést okozott éslitgrbe kerdilt.
A kialakulasat tobb tényézis ebsegitette. A kozuti fuvarozas egységnyi aru
elszallithsahoz tobbszorésen terheli a termésgetizéemberi kérnyezetet, mint a
vasuti vagy belvizi arutovabbitds. Ezek a hatasoégszennyezés, a kornyezet
zajterhelése, a sziikséges palyak teriletigenye ékczott balesetek.
A kozuti kozlekedés hatértalan fajlése a kdzutak zsufoltta valasadhoz, hataréitkel
torlddasahoz vezet, ami egyrészt a lakossagi sljiganyek kényszérkorlatozasat,
masrészt a fuvarozds megbizhatésaganak, pontoskagésmlasat okozza,
ugyanakkor kérnyezetiinket jelésen terheli és életmiséglnket rontja.
A felmertb varakozasok, a kulonbézorgalomkorlatozé intézkedések az eljutasi
id6 novekedéséhez vezettek. A kiszamithatosag, teetes#ly csoOkkenése a
szolgéltatas szinvonalanak romlasat okozta, anaik ¢8bbletraforditasokkal lehet
kompenzalni. Ezek a tényz a kozuti kdzlekedés gazdasagossagat jedent
rontjak.
gy a kombinalt fuvarozassal a vasutak Uj esélyjutaak nemcsak a korébban
elveszitett hagyomanyos vasuti aruk egy részersedeaszerzésére, hanem (j piacok

nyilhatnak meg a kereskedelmi aruk fuvarozasarakjén is.
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5. Kozuti- vasati kombinalt fuvarozas a vasuti szditas szemszo6géhl
5.1. A kézuat-vasuti kombinalt fuvarozasi technolidgiinfrastrukturaja

5.1.1. A kozuti-vasuti kombinalt fuvarozas felosaa

KOMBINALT FUVAROZASI MODOK

KISERT FORGALOM

RO-LA
(GOordiiié orszagiit)

KISERETLEN
FORGALOM

Csereszekrény
Konténer

Féipbtkocsi

5.1.1.1. Akisért forgalom (GorduDrszaguat/ ROLA)
A Ro-La ("Rollende Landstrasset@ndszer lényege, hogy a kdzuti szerelvény (ngerge
) homlok-rakodon at felhajtanak az alacsony rakéglivasuti kocsikra. A célallomason
a kozuti jarntivek hasonl6 modon ,sajat kerekén” gordilnek le eredzénybl. Egy
vonattal legfeljebb 20 nyerges vagy potos kocsitafaznak menetrend szerint
kozleked zart szerelvényben, az indulasi és érkezési veaminal kozott mindkeét
irAnyban. A vasuti szallitAs kdzben a gépkocsi véketn szerelvényhez kapcsolt
személykocsiban utaznak. A megérkezés utan pelyigfioatjiak utjukat a lerakohelyre.
Ennek ebnye, hogy nem igényli a kozuti jativek kilonleges kialakitasat, valamint
egyszeii és gyors a fel- és lehajtés.személyjelleg raforditasok és az anyagjelieg
raforditasok is jeledsen csoOkkennek (lzemanyag, &amyag, gumi,
szervizkoltség). Megtakarithaté az uthasznalatiadijautopélyadij, a tehergépjdirm
ado.
Hatranya az, hogy koltséges a kulonleges vasutsikooeszerzés és fenntartasuk is
dragabb, mint a hagyomanyos tehervagonoké. A RQirfatok altal szallitott holttbmeg
is magasabb, mint a kiséretlen kildemeényeket fuddresetében.
A specidlis alacsony rakfellletkis kerékatméiji koltséges vagonokat igenyel. Az
atlagos kozuti forgalomban léwgépkocsik és gépkocsi szerelvények tobb mint 90%-a

alkalmas Ro-La fuvarozasra.
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A csereszekrény a kozuti jatinevehed felépitménye, fém oldalfalt ponyvazott egység
rakomany — képz eszktdz, ami normaldpekocsin vagy konténerszallité vasuti kocsin
széllithatd. A cserszekrényekorle, hogy lényegesen kisebb a sajat tomegik mint a
konténereknek. Hatranyuk, hogy sem szallitas, seohés kozben nem halmozhatdak.

A bimodalis rendszerekkozuti félpotkocsik vasuati  szallitasat teszik |eivet

anélkil,hogy ehhez specialis vasuti teherkocsikliéeke alkalmazni.

5.1.1.2. Kiséretlen forgalom

A kiséretlen forgalomnal csak az arut tartalmazépliémény: a félpétkocsi, potkocsi
vagy a csereszekrény kerll fel a specidlis, sighpdsalvazi, lenghidas kocsira.
Tehat a rakodasi egységek a vontatd jameélkil teszik meg utjuk egy részét
vasuton ket vasuti atrakohely (terminal) kozott.

A Kkiséretlen forgalomhoz minden esetben szikségdgdknbos technikai,
szervezési és infrastrukturalis Oleészlletek. Gondoskodni kell olyan
szallitoeszkdzoki, amelyek alkalmasak a kiséretlen kombinalt fuzasoa.

A rakodas modja lehet horizontalis (Iéhigdas vagon esetén) vagy vertikalis
(daruzas — zsebes kocsiba) lehet. A vasut a végadlig fuvarozza a felépitményt és
ott egy masik vontatéra kapcsoljak, amelyik a hazhfovarozast elvégzi.
Természetesen gazdasagosabb ez a megoldas, Mirt A Rie kevésbé hasznaljak.
Az oka az lehet, hogy a lebonyolitasahoz kilféldiarozoval kell egyeztetni, vagy

sajat telephelyet Iétesiteni a végpont kozelében.

5.1.2. Technoldgiai szempontok
5.1.2.1. Arakodasi technoldgia
Ennél a technolégianal két alapéyetmegoldas kulonithét el a vizszintes
(horizontalis) és a fuddeges ( vertikalis) rakodas.
Horizontéalisan rakodhatok a kamionok, kamionszémyek (ROLA forgalom),
félpdtkocsik, Road-Railer félpétkocsik.

Vertikalis rakodast igényelnek a konténerek, aesakrények, és a félpotkocsik.

5.1.2.2. Uzemeltetési, értékesitési technoldgiak
o Shuttle-vonatok: amelyek allandé szamu vagonokkat, terminal kozott
menetrend szerint ,pendéiz szerelvények, pl. a ROLA vonatok.

o Komplett irdnyvonatok: meghat. rendszerességgel té&heléssel, fix
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menetrenddel kézlekednek két terminél kozott.
o Un. részvonat: a kombitarsasagok egy bizonyos kifsavasarolnak meg
o Vagoncsoportok,
o Egyes vagonrakomanyok: kildeményeket a tarifakbaghindetett vasuti

terminalok kozo6tt kilonbdzgyorstehervonatokkal fuvaroznak.

5.1.2.3. Az egységrakomany-képechnoldgia
Az egységrakomany-kéepzeszkdzok célja a szallitmany egybefogasa speamlis
kialakitott, szabvanymeéneteszkdzok segitseégével. Ezekkel a szallitdgveletek
szama és a rakodéasbidsokken. Nem utolsé sorban az &ru védelmére lg&zo
Minimalizalja a rakodasi, szallitasi koltséget. B6bor felhnasznalhatéak, halmozha-
tok és stabilak.
Természetesen azo6alyok mellett hatranyaik is vannak, mivel viszonylaggas
koltségraforditast igényel nagy tontegruszallitds esetén. Kisebb lehet az adott jar-
muiben, illetve tarolétérben helyezBemaximum &arutérfogat az egységrakomany
nélkili szallithshoz képest.
Tobb fajtdja is van az egységrakomanyoknak: sakitif, rekesz, boksz, rakodéla-
pok és konténerek, tartalyok ( kis, kbzepes, naggnténerekkel tartos kivitéek,

ellenalld és tbbbszor felhasznalhatoak.

5.1.3. Infrastruktdra ( pdf j)

A kombinalt szallitas fejlesztésének fontos fel®t@a szukséges infrastruktira
kiépitése. Az utvonalhaldzatot tekintve a vasigrambeni igények a nagyobbak, de
|ényeges szerepe van a megfeteherbirasa burkolattal rendelkezdzutaknak is. A
jarmaallomany tekintetében mind a vasuttarsasagoknakg mikdzati fuvarozéknak
rendelkeznitk kell a kombindlt fuvarozas lebonys&hoz szikséges specialis
jarmavekkel. Ezeken kivil fontos szerep jut a kombif@tgalmi terminaloknak is,
amelyek megteremtik a kulonbdkozlekedési aldgazatok kapcsolddasi pontjait. A
kombinalt szerelvények menetidejét jelesen befolyasolja a vasuti infrastruktirara
jellemzy miszaki kortlmény. Ide sorolhaté a vasuti kocsikiszaki allapota, a
menetrendi helyzet, a vasuti palydismaki allapota, a vaganyszam, a megengedett

sebesség.

5.2. Kozlekedési engedélyek- Bilateralis engedébyghsuti kozlekedésben

14



Ezek két oldali megallapodasok, rogzitik a kolcsoegyuttnikodés szabdalyait.
Akkor folytathat6 csak nemzetkdzi fuvarozas, ha feleth engedélyek
rendelkezésre allnak. Minden orszag védi fuvarpjadgikat, a kornyezetet és ezért
fontosak ezek az engedélyek.

A belfoldi és nemzetkdzi vasuti széllitast kilonboengedélyek szabdélyozzak.
Ezeket az egyezményeket, szabalyokat csoportbéhatuk, vannak jogi, gazdasagi
és niszaki jelled egyezmények.

A vasuti fuvarozas jogi szabalyozasa: (konyv)

A XX. szazad elején kialakult Eurépaban az egységeszetkozi fuvarjogrendszer,
amellyel két ellentétes kdvetelménynek kellett nebgdhi a relativ stabilitasnak, és a
valtozo kovetelményeknek. Nemzetkdzi Vasuti FuvasozEgyezmény a COTIF.
Ennek az egyezménynek ,A” Flggeléke az egységeszabglyok utasok eés
poggyasz nemzetkdzi vasuti fuvarozasara vonatkeetslés és a ,B” Fliggeléke
az egységes jogszabalyok aruk nemzetkdzi vastdrdaasara vonatkoz6 szédes.

Az SZMGSZ egy megéllapodas a Nemzetkozi Vasuti éwafozasrél, amely
tartalmazza a fuvarozasbol kizart és kilonlegastidek mellett fuvarozhato arukat,
a dijszabasokat, az aruk csomagolasat, vamkezedéstt felebsségét.

Muszaki jellegi egyezmények:

A RIV egyezmény dlirja a niszaki-technikai feltételeket a nemzetkozi
forgalomban kozleked kocsiknak. A RID egyezmény pedig a veszélyes aruk

mértékado szabalyzata nemzetkdzi vasuti fuvaroadsaratkozoan.

5.3. Kombinalt fuvarozast szendetarsasag, Vasuti operatorok
A kombinalt fuvarozast szervézarsasagok és a kombinalt fuvarozas nemzetkozi

szervezete az UIRR tarsasag.
A legjelentisebb nemzetkdzi huckepack szervezet, a kombin&titiviROzlti
fuvarozast végz véllalatok unidja, amely dsszefogja a huckepackasagokat.
Fo6 célkitizés a tagtarsasagok egytikiidésenek koordinacidja.
Az UIRR tarsasagok vasuti terminaltol-terminaligvduozast szerveznek és
értékesitenek. Allasfoglalasok, javaslatok és tadmyokat készitenek a
kozlekedéspolitikai ttmdaban. Szolgéltatasokat e®g@td intézkedések nydjtanak a
tagtarsasagok részére
A kozuti fuvarozo6 (spedir) az, aki a fuvarokat 6sszdgly, az eb- és utdéfuvarozast
megszervezi. Maga a spedimarad a fuvarfeladatvallalkozéja.
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A vasuti operatorok feladata az Ures és rakotttvasthajoskonténerek szallitasanak
szervezeése vasuti allomasok (terminalok) kozoéttdrkontinentélis , mind tengeri

kikotoi viszonylatban.
5.4. A kombinalt fuvarozasban alkalmazott vasutkposik

5.4.1. Konténerhordoz6 vasuti kocsi

5.4.2. Alacsony rakfeltlétkocsi
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5.4.4. Zsebes kocsi
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6. A kombinalt fuvarozas jdye

Az eurOpai kombinalt fuvarozasoetlatéan a kovetkézéevtizedekben is folyamato-
san novekedni fog. Az &@lejelzések szerint az ugynevezett nem kisért koattbin
szallitasi modok fefldése lesz a meghatarozo, ami az eddigi tapasXaddapjan
egyertelniinek latszik, hiszen a kisért technolégiak korabisaam kombinalt fuvaro-
zas modjainak kényszermegoldasai kdzé tartoztak.

Egy tanulmany szerint az eurépai kombinalt forga®i5-re a 2002-es év forgal-
mahoz képest tobb mint kétszeresére ndovekedhetangardekes azonban, hogy a
kisért és a nem kisért kombinalt forgalom varhdiéekedése Iényegesen kulonboz
azaz a kisért kombinalt forgalom RO-LA minddssagspl13 szazalék, a nem kisért
forgalom viszont plusz 135 szazalékkal. Mindez teii@evetiti azt, hogy a konténe-
rek és cserefelépitmények szallithsa mellett azpaikombinalt fuvarozas legfonto-
sabb feladata a nem daruzhaté kozuti félpotkoasiik kiséert szallitasa lesz.

A kombindlt szallitas nagyobb teret nyer agipen,de ez nem jelenti azt hogy meg-
szinik a kilénbos szallitdsi médok versenye. A kamionok nem szokukia piac-
rol inkabb a szallitasi modok egyltikbdesét segiti &l

Az Europai Unio kozlekedéspolitikaja egyre inkabkdanyezetkimél megoldasokat
helyezi ebtérbe, ezért a kombinalt arufuvarozasnak jéestzerepe lesz a jéven.

7. Kovetkeztetések, Allami tamogatasok

7.1. Kovetkeztetések
A gazdasagilag hatékonyabb kozlekedés megvalésiksggyik fontos feltétele az
arutovabbitasi folyamatok célsggzavarmentes, kornyezetkimigmagas kapacitas-
kihasznaltsaggal jaro) lebonyolitasa.
A legujabb ebrelatasok a kozuti arufuvarozas meghatarozo szeregiétik ebre.
Ehhez hozzjarulnak az aru elosztasat §édggisztikai kbzpontok és a kornyezetet
kevésbé karositd aruszallitdsi médokat (vasut, Migiebnybe részesit kombinalt
tovabbitasi rendszerek.
A logisztikai kézpontok €s a kombinalt arutovabsittnegoldasok fejlesztése mar
kordbban megindult hazankban, s ajden ez felgrsodik.
A kozuti tovabbitas a kdrnyezet karositas egyilokozoja. A kozutakon jelentkéz
torlédasok veszélyeztetik a tovabbitasnak legnalgyebnyét a gyorsasagot €s a

rugalmassagot.
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A multimodalis tovabbitas &hybe helyezésével az Eurdpai Unié megprobalja-lassi
tani a kdzuti tovabbitas ndvekedését és tAmogainrikiizlekedési médokatikent a
vasuti és belvizi arufuvarozast.
A magyar kormany a kombinalt arufuvarozaésehitését, fejlesztését tobb hataroza-
taval is tAmogatta. A kormanyzat segiti a kombihélarozas térnyerését.
A kombinalt fuvarozés forgalma az elmultgrakban latvanyosan névekedett, ez
erzekelheten csokkentette a kozuti teherszallitas kornyemttiimait €s segitette a
vasuti és vizi szallitas jobb kihasznaltsagat.

7.2. Allami tAmogatas a kombinalt fuvarozas tev§kégére
Az Eurdpai Unié szadmos jogi intézkedést vezetetabommbinalt arufuvarozas fel-
tételeinek javitasa érdekében. Amennyiben hazankkapna allami tamogatast ak-
kor a forgalom ndévekedése, tulterheltsége kovetxdzn
Az Europai Bizottsag elfogadta Magyarorszag elgtashd a kdrnyezetkiméffuva-
rozas modjanak tamogatasara, az ilyen fuvarozases#ecégek allami tamogatast
kapnak. A koncepci6 értelmében a magyar allam tatjmag RO-LA fuvarozas fej-
lesztését. Allami tamogatashoz juthatnak a géroiszagut programban részt vev
kombinalt fuvarozas szen&zlletve lebonyolité cégek. A RO-LA szallitasi nid,
ahogy mar emlitettem a gépjameket és vezéiket adott Uton vasuton szallitjak,
meérsékelve ezzel a kdzutak forgalmat és a szénedlolocsatast. A tamogatas célja

pedig éppen ennek kiegyenlitése.

8. A kombinalt fuvarozas jelefeége 6sszefoglalva

A kombinalt fuvarozas tarsadalmi hatasa jeélenmivel cstkken a kozutak terhelése,
a leve@ szennyezettsége, a teherautok keltette zajhatad,q kozlekedés biztonsa-
ga, a vasut kihasznéltsaga. A vasutnak kisebbdiefdilet igénye a kdzuttal szem-
ben, energiahatékonyabb, kevesebb az lzemanyastelas.

Valami csak akkor tud sikeres lenni, ha folyamatofglesztik. Komoly elrelépé-
sek torténtek annak érdekében hogy a kombindltréaés minél hatékonyabb le-
gyen. Annak érdekében, hogy ez a kdzlekedési mésgzidatavon ritkodni tudjon és

a kozlekedést segitse, a szallitmanyozoknak, vdasatagoknak, kdzlekedéspolitika

szervezeteinek egyutt kellikoddni.
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9. Mellékletek

VASUTI TEHERKOCSIK

ALTALANOS CELU || SPECIALIS | KOMBINALTSZALLITASHOZ ALKALMAZOTT

-ELOALLAT- W - KONTENER-, ILL. CSERESZEKRENY
- PORE SZALLITO SZALLITO

- NYITOTT - ROMLANDO || - ZSEBES
ARUT SZALL. .
j - FEDETT - LENGOHIDAS
‘ -MELYITETT e
RAKFELULETU | | - KIS ATMEROJU KEREKES,
_ALACSONY RAKFELULETU /Ro-La)

- ONURITOS

A konténerek, mint egységrakomany- kéeszkdzok §bb csoportja:

KONTENEREK
(szallitotartalyok)
|
Kiskonténerek Kozepes konténerek Nagykonténerek
— Altalanos célt ~ Altalanos céli -~ Altaldnos céla
(pl. MAV) - IS0 szerinti (pl. ISO szerinti)
- Logistikbox™
Specidlis - sth. - Legi
- kereskedelmi
- hiitéi _ Specialis — Specialis
- folyadékszallito - folyadékszallito - hiszigetelt
= dmlesztett anyag- = giazszallitd -szabdlyozhatd hdmérsek].
(cement, vegyi- - szemétszallitd - tartily (tank)
anyag, sth.) - sth, {Tolyadékok, gizok,
poralak omlesztett anyagok
szallitasara),
- szallitdlap (flat)
- nyitott
- nyithatd
- Bsszehajthatd
- szétsredhetd
= sth.
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A KONMBINALT SZALLITAS FOLYAMATA

SZALLITAS
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